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INTRODUCTION

Nous attirons votre attention sur le fait que ce Manuel a éré spécialement étudié
pour vous permettre de faire vos évaluations et réparations dans les meilleures condi-

tions.

l Le CHAPITRE | traite méthodiquement toute la réparation et réglages sous forme
[ de FICHES REPARATION, le détail de ces fiches est donné par le Répertoire.

Le CHAPITRE Il donne la description de tous les éléments particuliers aux Dy-
na PANHARD Types Z, ainsi qu'une abondante documentation illustrée des principaux
montages mécaniques.,

Vous trouverez également divers tableaux techniques indispensables tels que, ceo-
des des couleurs pour I"équipement électrique, roulements, carburateurs avec réglages

et filtre & air cppropriés, circuits de freinoge, ete....

Mous sommes certains que ce document vous rendra les services que vous en at-
tendez, et, pour tous renseignements complémentaires, nous vous demandons de bien
vouloir vous adresser 4 |'Usine — 19, Avenue d'Ivry — PARIS XIII.

PANHARD & LEVASSOR

TABLE GEMERALE DES MATIERES

* * & ®* * * &

Identification des DYNA Page 2
Répertoire méthodique pour les Vérifications et Réglages Page 3
Répertoire méthodique des opérations de réparation possibles sur la voiture Page 5
Répertoire méthodique des opérations de répararion nécessitant la dépose Page 9

du moteur et de la boite de vitesses .

Fiches réparation et [llustrations correspondantes Chapitre @

Documentation Technique ( Coupes, Tableau des couples de serrage, etc., ) Chapitre @

T e b



— IDENTIFICATION —

PONHARD
TYFE —_— .tz.

I!EIIEEHE

CODE MECANIQUE

N DE CHASEIS

CODE CARROEEERIE

= DEFINITION DU CODE MECANIOUE —

Ce Code qui définit un type de montage mécanique est alphabétique. Il ne change que lors-
qu'une importante modification, non interchangeable, est appliquée en série,

= DEFINITION DES CODES CARROSSERIE —

B -~ Berline BLST - Berline Luxe Spécial Taxi
BL - Berline Luxe BGL .- Berline Grand Luxe

BLT - Berline Luxe Taxi BGS - Berline Grand Standing
BLS =~ Berline Luxe Spécial CGS -~ Cabrioler Grand Standing
= DEFINITION DES DIVERS MOTEURS - TYPE 350 5CV =

- MOTEUR 5% ( monté surZ 1) |

Moteur ler type sans rattrapage hydraulique aux culbuteurs ( avec ou sans bielles Tour
Eiffel ) ne comporte qu'une seule tuyauterie a la téte de chaque cylindre. :

— MOTEUR S5 -RJH ( monté sur 2 1) .
Identique & S5 - avec rattrapage hydraulique aux culbuteurs et bielles Tour Eiffel ( rac- |
cord & trois voies sur chaque téte de cylindre et goujons des brides d'échappement § 6)
a £té monté en série A partir du code BI.

— MOTEUR M5 - R]JH ( moncé sur % 1 & partir du chidssis N° 31.024, puis sur Z 5-6
11 - 12 - BL ex BLS)

Identique 4 S5 - RJH - avec larmiers incorporés et roulements de vilebrequin sans bague
intérieure ( inscription M5 venue de fonderie sur cylindre, goujons des brides d'échap-
pement P 7 ), a été monté A partir du code CG.

= MOTEUR MS5-R]H- AERODYNE

Identique a M5 - RJH - avec refroidissement par turbine, a été monté sur Z 12 - BGS et
Z 15 - CGS a partir du code mécanique E] et sur Z 12 - BGL & partir du code mécanique

El, puis sur Z 16 - 17 - 18,
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IDENTIFICATION — jgi-
3

PANHARD

|
LB 12750

— ] |

TYPE

CODE MECANIQUE

N* DE CHASSIS

CODE CARROSSERIE

— DEFINITION DU CODE MECANIQUE -

Ce ‘Code qui définit untype de montage mécanique est alphabétique. Il ne change que lors-

qu'une importante modification, non interchangeable, est appliquée en série,

= DEFINITION DES CODES CARROSBERIE = B j

ERRATA |

La valeur de certains couples de serrage ayant éé modifiée, rayer ceux indiqués dans les |
Fiches K=1 = M-1 = Q-1 = T-1 =~ Les couples & oppliquer sont ceux indiqués par
le tableau spécial - Chapitre 1l - Dossier 4

! ® & &

DA-1 Sommaire - lire Dépose et pose des segments de freins AVANT

Sur la Fiche BH-1 § h-lire AA-1 au liev de A-1 l
1
FF-1 § Il - alinéa J - lire le pignon de 4éme et non le pignon de ]

{

|

b
transmission. N

', |

- 1
| 3 e Cm L AR R L ULC A DD UL VAL LS Ul Salls e ue ;_ J I

intérieure ( inscription M5 venue de fonderie sur cylindre, goujons des brides d'échap-

pement B 7 ), a été monté A partir du code CG. |
|
-~ MOTEUR MS-R]JH- AERODYNE -
Identique & M5 - RJH - avec refroidissement par turbine, a été monté sur Z 12 - BGS et i
Z 15 - CGS a partir du code mécanique EJ et sur Z 12 - BGL a partir du code mécanique |
El, puis sur Z 16 - 17 - 18, : _i
i h Page 2 J
4 (TR 7
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Rél, Fiche

Al

S skl

F-1
G-1

REPERTOIRE

E-10

METHODIQUE

TRAVAUX POUYANT ETRE EFFECTUES SUR LA YOITURE

YERIFICATIONS & REGLAGES

Désignation

~ ALLUMAGE -
Regloge de |'eécortement des contacts
Régloge das électrodes de bougies
Contrale et régloge du point d'allumage
— ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE -
Réglage du ralenti
Verificotion de la pompe & essance
Veérification et réglage de lo commande d’uccéliruial..lr
— MOTEUR -
Controle de la pression de la pompe & huile
Réglage latéral des culbuteurs
Réglage des culbuteurs [ jev des soupapes )
Réglage latéral des culbuteurs
Réglage des culbuteurs ( jev des seupapes )
Vérification et raglage des barres de roppel ( voir Fiche BQ )
Veérification du calage de la distribution
Réglage de la tension de la courrsie de dynamo #
Werification et régloge du dépresseur { voir Fiche BT )
- EMBRAYAGE - =
Reglage de la garde de |'embrayage
— BOITE DE VITESSES - PONT -
Réglage de lo sélection
Reglage de la :ummand’i":dafassuga des vitesses
~ TRAIN AVANT & DIRECTION -
Vérification du parallalisma
Réglage du parallélisme
Veérification du parallélizma
Reglage du parallélisme
Vérification du carrossage
Ragloge du caorrossage
Vérification dv carrossage
Réglage du carrossage
Virification de lao chosse
Reglage de la chasse
Vérification des amortisseurs HOUDAILLE
Réglage des amortisseurs HOUDAILLE -

— ADREVIATIONS —

iy i

F
l

T.M, = Tous Modiles
Ja = Juagu'h
Ap = A partls
Obaervations EME.::":;;“'.
|
T.M. 1/2/2bis
3
4a7 t
i
T.M. 84al3 !
14
T.M. 15a19 i
T.M. 20 '.
moteur SCY
21
sans R.J.H. !
|
moteur 5Cv 22 |
avec H.J.H. |
|
T.M 23/24 4
T.M. ; 25 1
T.M. 26 ?F
T.M. 27 H
28/29 d
}
3
Jg Z1-AE Ds 1
qZl- - I
Ap de 21-AE A 3t |
33 |
35738 ‘
Jg Z21-AE Y, |
7 !
35/38 5
de Z1- |
Ap de Z1-AF o |
T.M 34 |
39740 |
41/ 42 |
13
= ~ Page '535{}1
__._Z.__I*;.il'...'.-’:..._._. i = s e .



K&, Fiche

N-10

R-10
S-1
-1

AA-1
AB-1

AC-1
AD-1
AE-1
AF-1

Désignation

Vérification des amortisseurs telescopiques DE CARBON
Reglage des sobots de pivots
Réglage des tirants
Reglage du jeu des roulements de moyeu avant
— TRAIN ARRIERE -
Vérification des amortisseurs HOUDAILLE
Reglage des amortisseurs HOUDAILLE
Vérification des omortisseurs telescopiques DE CARBON
Reglage de |a houteur de caisse
Réglage du jeu des roulements de moyeu
- FREINAGE -
Vérification de 1"état des gomitures de freins
Reéglage das des machoires de freins
Purge des freins at des conalizations
Reéglage de la pédale
Contrale de |'stanchéité du circuit de freinage
Réglage du frein a main
— EQUIPEMENT ELECTRIQUE -
Réglage des phores

Observationa

t-l":l 21-CU
Jq Z1-AE
T.M.

T.M.
T.M,

T.M.
T.M,
T,

T.M.

* T.M.

Reglage du systeme optique { phares classiques et phares code suropéen )

Réglage du phare onti-brouillard
[Régloge du contacteur du phare de recul
Reéglage du lanceur de démorreur
Reglage de la jouge ( fransmetteur )
— CARROSSERIE -
Vérification du verrouillage du capet
Réglage de fermeture du capol
Verrauilloge du coffre
CGaches des portes avant et arriare
Réglage des cables de commande d'ouverture des portes arrigre

Réglage du verrou de sécurité des portes avant

BLS/BGL/ BGS/CGS
T.M.
T.M,
T.M,

T.M.

T.M.
T.M.

Flguraa
comeapondente s

&8
44/45
46/47
48/49

43
&9
50 & 52
53/ 54

55

a7

59

58
60
61
62
63/ 64
65/ 66/ 67

70/ 72 bis
71a73
74aTh
77 a 84
85 a 854

87

Page 4
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Eal. Fiche

BM-1
BN-1
BN-10

BP-

BO1

BQ10O
BR-1

. BS-1
BT-1
BU-1

BV-1

BW-1

BX-

D&Eadgnatlon Obaervations

Les travaux mécanigues nécescilant lo dépase du moteur )

- MOTEUR - ( sont detaillas Poge ¥
Depose et pose d'un couvercle de culbuteur ( sans R.J.H, ) T.M.
Depose et pose d'un couvercla de culbuteur [ avec R.J.H. )
Remplacement d'un culbuteur Moteur 55

Rempiucemcnl d'un oxe de culbuteur [ sans R.J.H. )

Remplacement d'un culbuteur Moteur 55
Remplacement d'un axe de pivot de culbuteur { avec R.J.H. ) R.J.H.
Echange du clapet de |'axe de pivot at M5
Remplocement d'une tige de commande de culbuteur * T.M.

Remplocement d'un tube de protection

Remplacement des joints d'un tube de protection

Depose et pose d'un cylindre Motaur 55
Depose et pose d'un piston [ choix d'un pisten )

Ajustoge et pose des sagments

Echange d'une chemise

Dépose et pose d'un cylindre Moteur M5
Depose et pose d'un piston R.J.H.
Dépose et pose d'une barre de roppel des soupopes ( tension T.M.

de la barre )
Dépose et pose des leviers de roppel des soupopes
Rodage des soupapes ou échange T.M.
Dépose et pose du boitier support des commandes ouxiliaires T.M,

Vérification du calege du dépresseur

Dépose et pose du filtre @ huile T.M.
Dépose de la pompe @ huile { mise en pigces )

Calage du dépresseur et pose de la pompe a huile

Tarage de la pompe & huile

Principe de fonctionnement du mone-contact T.M.
Remplacement d'un boitier de mano-centact Moteur 55

- et M5 - R.J.H.
Remplocement d'un boitier de mons-centact Moteur M5-

i R.JLH.a turbine
Remplacement d'un tube de graissoge [ sons R,J.H. ) Moteur 55
Remplacement d'un tube de groissage ([ avec R.J.H. ) et de sa Moteur 55- R.J.H.

chupt:. at M5 - R.JLH.

Depose et pose du tube de reniflard Moteur 55 et M5
Dépose et pose du tube de reniflord Mot. M5 @ turbine

Figurea
Correspondentes

119
118
120
120
121/122
124
123
125
125
125
126
127/128/130
131/132
133/134
1297135/ 136
137/138/ 139
140

141/142/143
144/145
146/ 147
148/149
150/151

152
153/ 154
155
156

157
158

159

160
161
162
163
163



R&. Flche

BY -1

BY 110

BZ 1
CA1
CB4

CC4

CD4
CE-1

CF4
CG-1

CHA

CJ4

CK4

o

CM-1

Déalgnation

Remplocement des téleries de refraidizszament ( ler at
2éme montage )
Remplocement d'un bloc élastique avant

Remplocement de |"ensemble de refroidissement a turbine

Echonge de la courrcie de dyname

Dépose et pose du ventilateur

Dépose et pose du ventilateur a oubes
Remplacement de la poulie et du couvre-engrenages
Remphcam&m de lo p-uu|iu et du couvre-angrenages

Dépose ef pose du couple de distribution

- COMMANDES -
Remplacement d'une tirette de démarreur [ avec sa gaine )
Remplacement d'un fil de commonde sur le démarrewr @ Solénoide
Remplacement du cable de frein @ main { veir Fiche BB )
Remplacement du cable de débrayage, De la pédale de débrayage
Remplacement de lo tige de commande d'accélérateur
Remplocement de la palette d'accélérateur

- BOITE DE YITESSES - PONT -
Remplacement de la transmission de compteur
Remplacement du levier de commande des vitesses
Remplacement du cable et de la gaine de sélection des vitesses

Remplacement du céble et de la gaine de passage des vitesses )

Obaervaliona

Moteur 55 refr. por
ventilateur
T.M.

Moteur M 5 refr. par

t urbine

Moteur S5 et M5
Mot. M5 a turbine
Moteur 55 et M5
Mat. M5 a turbine

T.M.

- T.M.
Ap de 7 15-FC

T.M.

T.M.

5

Remplacement des supports élastiques de la bofte des vitesses ( traverse Jg Z1-AE

ler modéle )

Remplacement des supports élastiques de la boite des vitesses
( traverse 2eme modele )

Dépose et pose du couvercle supérieur ( remplacement du joint )

Dépose et pose des éléments du couvercle supérieur

Remplacement d'un plateay d'entrainement ou d'une bague d'étanchéité

de sortie de pant

— DIRECTION - SUSPENSION - TRAIN AVANT -
Remplacement du volant de direction
Remplacement des demi-bagues de direction
Remplocement du tube de direction
Remplacement du toc et du muncilun d'antrainement
Remplacement du plateau Flector
Dépose de 'ensemble du boitier de direction, mise en piéces ot

remontage

e 3

Ap de Z1-AF

T.M.

T.M,

T.M.

T.M.

Flguwres
Correspondmntes

164/ 165

166
166/ 167
168/ 170

169

171

172

173

174
175/ 176

177

186

187
191

192/193

194
195/196

199

200/ 204

1977205/ 206
207/208

198

202
201
203
215
216
219
220

Paga 7
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Rée, Fiche

BA-1
BB-1

BC-1

BD-1

BE-1

BF -1

BG-1

BH-1
BJ-1

BK-1
BL -1

BL-10

TRAYAUX POUVANT ETRE EFFECTUES S5UR

REPARATION

Déplgnation

- ALLUMAGE -
Remplocement des contacis
Remplacement du condensateur
Remplocement de 1'ollumeur
Remplacement de la bobine d'allumage

Remplacement des fils de bougies et du fil secondaire

LA YDITURE

Observations

T.M

T.M.

Remplacement de la batterie, du régulateur de tension, de la dynome,

du demarreur, etc ... ( voir fiches DJ - DK - DL )
— ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE -
Remplacement d'un filtre & air
Remplacement des éléments filtronts
Remplacement d'un carburateur
Remplacement d'une tirette de starter
Remplacement d'une pompe de reprise
Remplacement d'un flotteur
Remplacement du corps cuve d'un carburateur ( ou d'un joint entre
corps-cuve et corps-papillon )
Remplocement du filtre a essence
Remplacement de la pompe & essance
Révision de la pompe a essence
Remplacement de la tuyouterie d'essence entre filtre et pompe
Remplacement de la tuyouterie d'essence entre filtre et réservoir
Remplocement de la durite de remplissage
Remplacement du rézervoir & essence
Remplacemant du tube plongeur
Remplacement du cacutchouc d'étancheéité du tube plongeur
Remplacement de la jouge d'essence
- TUBULURES ADMISSION et ECHAPPEMENT -
Dépose et pose d'une tubulure d'odmission ( ou remplocement de
joint }
Deposa et pose du =ilencisux
Remplocement de lo tubulure d'achoppamant
Remplocement d'une tubulure de réchauffage
Remplacement de lo tubulure d'échoppement

Remplacement du tube central d'échappement

T.M.

Tl‘“f

T.M.

T.M

T.M.

T.M.

T.M.

T.M,
Jq Z 1-AE

Ap de Z 1-AF

correspondantes

88/89/90
91/92

93
94

95/95 bis
25 ter

96/97/98

99/1
101/1
103
104

105/1

108
107
107
110
110
109
m
112
112
113

114

115
114
11&
117
17

00
02

06

Paoge 5



Bal, Fieha

CN-1

CPA

CQ-

CR-
CS+

CT+

Cu-1
Cv+

CW-
CX-
CY-
CZ-}
DA-1
DB-1
DC-1
DD-1

Diéal gnathon

Hemplacement d'une bielle et d'un levier de direction
Remplocement des tampons de bielle
Remplocement des soufflets
Remplacement d'un pivet de direction
Révision du pivot
Remplocement d'une jonte
Remplocement d'un tembour de rous
Rectification d'un tambour en acier
Rectification d'un tambour en oluminium
Dépose et pose du moyeu avant et remplacement des roulements
Remplacement du ressort supérieur
Femplocement du ressort inférieur
Remplacement des leviers de réaction
Remplocement des silenthlocs des leviers de réaction
Remplacement d'une transmission Glaenzer
Remplacemant d'un omortisseur avont
~ TRAIN ARRIERE -
Remplacemant d'un amortisseur arrigre
Remplacement de |'ancrage et des borres de suspension
Remplacement du roulement des bras de suspansion
Remplacement du caoutchouc des bras
Remplacement de |'essieu arrisre
Remplacement d'un support de tampon de chocs
Dépose et pose du moyeu arriare et remplacement des roulements
— FREINAGE -
Dépose et pose des segments de freins avant
Dépose et pose des segments de freins arriére
Remplacement de lo tirette de frein @ main et de so butée
Femplocement du cable de frein @ main
Reniplu-:emnr d'un eylindre de roue
Remplacement du maitre cylindre
Remplocement des tuyouteries flexibles
Femplocement des tuyauteries rigides
Enmplncamani d'un tambour

{ veir Fiche CQ )

Ractification d'un tambour

E¥lr o aull | i

Figuses

Correspondantes
T " 23
T.M,
T.M. 220
TM. . 232
TM. 229/230/231
235
T.M, 238
T.M,
Jq Z 12-FB 241
Apde Z 16-FC 240
T.M. 259
T.M. 245
T.M. 244
T.M. 244
|
T.M. 247 :
T.M. 252 !
T.M. 260/261
TM.  269/270/292
T.M. 269
T.M. 284
T.M. 285
T.M. 270
T.M. 286
TM.  287/290/293 |
2
T.M.  288/289/291
T.M. 288
T.M. 294
T.M. 295/296
T.M. 297/298
T.M,
T.M,
T.M.

Fage 8



Réf, Fiche Déskgnation Cbaarvalions Figures
Correspondmnten

- EQUIFPEMENT ELECTRIQUE -

DJIDL Flemplacement de la batterie T.M.
_T_ Remplocemant de la dyname T.M
Remplacement du regulateur de tension T.M.
Remplocement du démarreur T.M.

Remplocement de 'allumeur, de la bobine et des fils de bougies ( voir Fiche BB) T.M.
- CARROSSERIE ({ piéces demontables )

D M" Dépose et pose des serrures de portes avant et arriere T.M. 299300
Depese et pose d'une gloce et d'un velet pivotant T.M,
Cépose el pese d'une porte avant et arriere T.M. 301
Etancheité des portes T.M. 302
D N " Remplacement d'un tirant de porte T.M. 301 a 310
Remplocement d'un pivot-guide de tirant ( coté pied-milieu ) T.M.
Remplacement d'un ressort double d'arrat de porte ( cote pied-milieu ) T.M. "
Remplacement d'un plvot de tiront [ cote porte ) T.M.
D P '1 Remplocement d'un pare-brise ou du cocutchoue d'encodrement de baie T.M. 3
Remplacement de la lunette arriére ou du cacutchoue d'encadrement T.M. a
de baie 313
D Q"'I Remplacement du copot T.M. 314/315
Remplocement du tube-support de proue T.M, é
Remplacement du couvercle de cofire T.M. 317

5

-



EA-1
EA-10
EB -1
EC-1
ED-1

EE -1
EF -1

EG-1

EH-1

EJ-1

EL -1

TRAYAUX HECESSITANT LA DEPOSE DU MOTEUR

REVISION DU MOTEUR

Déalgnation

Dépose et pose du moteur seul

Dépoze et pose du moteur seul

Déshabillage &t habillage du mateur

Remplacement du mécanisme et du disque d'embrayage

Remplocement de la butée d'embrayage ( 12/ Butée grophitée -
20/ Butée a billes )

Dépase et pose du volam

Remplocement de la couronne de démarreur

Rectification du velon

Mise en pisces du moteur

Dépose at pose du roulement de palier avant

Dépose et pose du palier arriare

Remplacement du roulement de palier arriére et réglage du jeu
latéral du vilebrequin

Dépose du vilebrequin

Déshabillage du vilebrequin

Préparatien du vilebregquin

Pose du vilebrequin

Déshabillage d'un eylindre

Préparation d'un cylindre

Habillage d'un cylindre

Dépose des poussoirs, guides de poussoirs et arbre a cames

Préparation des poussoirs

Pose de |'orbre & cames, guides de pousseirs et poussoirs

Mentage ef réglage du couple de distribution ( cas d'un remple-
cement )

MNettoyage du carter

Remontage du moteur

Observstione

Moteur S5 et M5
Mat. M5 a turbine

55-55-R,J.H. -M5

Tlui‘
T.M.

T.M.

Mot. M5 & turbine

T.M.

T.M.

Motaurs
55

55-R.J.H.
M5-R.J.H.

@ turbine

Figures
CarreapondmEnten

1787177

180
181/182
183/ 184

185
188/190

189

210/211/212
213/214
209/217

718
223/224
225/226

221/227/228

233/234
236

239/242
243
237

5=



H&. Fiche

FA.1
FB-1

FC-1
FD-1

FE-[

FF -1

TRAYAUX NECESSITANT LA DEPOSE DU MOTEUR

REVISION DE LA BOITE DE YITESSES
ET DU PONT

Li#aipration Dhzarvations

Deépose ot pase de la boite de vitesses - pont

Depose de l'arbre de fourcherte de débrayage, du couvercle avant

Mise en pieces de lo portie boite de vilesses

Mise en pieces du pont

Mise en pieces, verification et rementage du différentiel

Preparation de I'ensemble de |'orbre démultiplicateur
Réglage du couple d'angle ( pignon et rouve )
Réglage du jeu latéral du pent ( arbre démultiplicateur et différentiel )

Montage complet du pent

Préparation et réglages de lo bofte de vitesses

Montage complet de la boite de vitesses

~ Travoux partiels -

Remplacement du pignon d'entrainement de compteur
E!mplu:umint du couple de transmission

Remplacement des canes synchro de 2éme ot de Jéme, de lo
fourchatte Ire - 2éme at de la fourchetta EErm.n - 4dma

Remplacement du couple de surmultiplide

Peut &tre effectuée la baite de vitesses - pont restant sur la valture

N R

Figuras
Correspondantes

253

248/249/ 250
251/254/257
258

255/256
262/ 263

264/ 265
266/267
268
271

272/273/274
275/276
277/278
279/280
281/282

283

Page 10






s A ALLUHAGE A ;q
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE E“'" 1-... 3.!"%
pafs ﬂ
| - Réglage de ' écortement des contacts 1 i I'
1 Jeu de calas Il - Réglage des électrodes de bougies 1 ’i
Rl A i
1 Lampe 1'urr.|:||I'l (12V) :::, Contrale du point d'allumage A::::: :I:ui“ 1 ‘-j
v Avance fixe 0 :"
Vi . " Régloge du point d'allumage e s 1 % 1,;:
- - 4 —0t
§ MODE OPERATOIRE ; OUTILLAGE ﬂrﬁ
- B
| - REGLAGE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS 'h_.
a = Déposer le couvercle 6-: I'al!: +. rator et bougies. \ clé a bougies
b — Amener les contacts & I"sux maxi - SEY ( Fig. 1 - ré Iuga vis'R - blocage vis B }
E'UCELUER { Fige 2 et 2biz régloge et hlm:npe vis BR : 1
e ~ Régler I'écartement des contacts 4 0,4 mm, jeu de cales
Il - REGLAGE DES ELECTRODES DE EULIGIES %
— Mettoyer les électrodes et régler I'écartement & O,dmm [ Fig. 3 ) jeu de cales ;
Les bougies recommandées sont :
Pour moteur B50 S5 = Merchal 345 ou Fioque& 14El ou KLG-CL 8P
Pour moteur 850 M5 = Bougie du type & culot long - Marchal CR 34 SH ou 35 H ( & fi-
letage non protégé ou parkerisé ), =
— Proscrire toute bougie a filetage cadmié ou zingué,
_P Il - CONTROLE DU POINT D'ALLUMAGE - Cas avance fixe 7 _'-
i a ~ Vérifier |"écartement des cantacts { woir I'} 3 :
b — Mettre le contact et brancher la lampe témoin ( Fig, 4 ]' Colls=cl doif s"allumet lorsque larfipe témoin "
le :uug ;:Ia pointeau du volant se trouve 5 @ & dents avant |"axe de fenétre du corter
{ Fig 5
' ' I¥ - CONTROLE DU POINT D'ALLUMAGE - Cas avance & main
a — Wéritier |'écartement des contacts ( vair | ). / ol =
e '_-.-"-":"‘_N-I—--h



MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

on oo -w o n

=

Amener la plaquette de l'allumeur & la position « plein retard s,
Mettre le contact et branzher la lampe témoin ( Fig. 4 ). Celle-ci doit s'allumer lorsque
le coup de pointeau se trouve 2 dents avant |'axe de fenitre du carter { Fig. Shis },

- REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE - Cas avance fixe

Mettre la plaguette de I"allumeur avec la vis de serrage V & mi-course dans la bouton-
niére | Fig. &6 ).

Amener le coup de pointeau 5 @ & dents avant |'axe de fenétre du carter ( Fig. 5 ).
Débloguer |'écrou E, brancher la lampe témoin et mettre le contact ( Fig. 4 ).

Faire tourner lentement I'allumeur, sens inverse des aiguilles d'une montre, jusqu’au
moment ol la lampe témoin s'allume ( Fig. 7 ).

Resserrer I"écrou E sans forcer.

Vérifier si la lompe témoin s'allume 5 & 6 dents avant le passage du coup de pointeau
dans |'axe ( Fig. 5 ).

VI - REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE - Cas avance & main

-

Placer la tirette d'avance en position « plein retard »,

Amener le coup de pointeou 2 dents avant |’axe de fenétre du carter ( Fig. 5his ).
Débloguer |"écrou E, brancher la lampe témoin et mettre le contact ( Fig. 4 ).

Faire tourner lentement |'allumeur, sens inverse des oiguilles d'une montre, jusqu'ou
moment ol la lampe témsin s'allume ( Fig. 7 }s

Resserrer |"écrou E sans forcer.

Vérifier si I'allumage de la lampe se fait 2 dents avant le passoge du coup de pointeou
dons |'axe ( Fig. Sii: 1

lampe témain

clé plate de 10
lampe témoin

clé plate de 10

clé plate de 10
lompe témoin

clé plate da 10




DYNA Z ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE B-{ '

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g::_ Tamp
I - Réglage du ralenti Zénith 32 DINX 1
carburateurs Lénith 32 NDIX
A 4 - double carps Sclex 30 PAAI
pareil de controle de pression
Wilmonda DEB Il - Réglage duralenti  Z&n*h 32 WA 1
carburateurs Snlll:l. 12 PBIC
simple corps Solex 26 BCI
Il - Yérification de la pression de la pompe 4 1
ossence
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - REGLAGE DU RALENTI
Carburateurs double corps ( Fig. Bet9)

Points @ vérifier avont de foire le régloge : Bougies = Point d'allumoge = Starter fermé -
Tirette d'avance & main en position moyenne [ si lo veiture en est équipée )} — Moteur
chaud — Gicleurs G propres.

a — Mettre lo voiture en marche. 5i la voiture est équipée avec chauffage Avialex, mettre
également le chauffage en marche et attendre que |'oppareil souffle de I'air chaud,

b = Donner un ralenti un pei élevé ( environ 1000 & 1200 t/m moxi ) au moyen de la vis B
de butée de |"axe du papillon,

c ~ Yisser la vis V de dosage du corps droit jusqu'a ce que le moteur soit déséquilibré par

pauvreté, puis lo dévisser jusqu'a ce que le moteur soit déséquilibré par richesse [ en
moyenne de lo position de déséquilibroge pauvre g celle riche, il peut y avoir 1 tour &
1 tour 1/2 de vis). Le point de réglage optimum s'cbtient entre ces deux positions en
vissant la vis ¥ ou maximum de ce qui permet ou moteur de tourner rond,

d -~ Opérer de méme sur le corps gouche,

e — Vérifier en enlevant I'"un puis I'autre fil de bougie, si les deux cylindres sont bien équi-
librés; la chute du nombre de tours doit &trlk sensiblement la méme lorsque I'on retire |
I'un ou I"autre fil.

f - Divi?sar la vis B de butée du papillon pour cbtenir la vitesse normale de ralenti { 900
t/m ).

“f‘ e
—
N — "-W =

) - - St




MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

- §'il y a lieu, retoucher légérement de la méme quantité les deux vis V de dosage,

N.B.- 5'il y o difficulté & régler le ralenti, vérifier les compressions ( droite et gauche )
et foire le nécessaire pour qu'elles soient normales,

Remarque - Sur une voiture avee chauffage Avialex, le ralenti devient plus rapide lorsque
le chauffage n'est pas wtilisé. En periode d'été on pourra refaire le réglage du ralenti
sans tenir Eums.tr du chauffage, pourvu qu'a l'entrée de I'hiver le réglage soit repris com=
me indiqué ci-dessus,

Il - REGLAGE DU RALENTI
Carburateurs simple corps ( Fig, 10-11-12-13)

Méme procédé de réglage que pour les carburateurs double corps ( voir | = § a-b-c-e-f-
g ) en tenant compte que les simple corps ne possédent qu'un gicleur de ralenti G et qu’
une vis de dosaoge V,

i - VERIFICATION DE LA PRESSION DE LA POMPE A ESSENCE - ( Fig, 14)

Manque de débit : Le moteur pétarade & la reprise et n'atteint pas son régime maximum.

Débit trop élevé : Le moteur s'engerge au ralenti, Impossibilité de régler normalement le
ralenti, Consommation exagérée, ",

— Débrancher en A le tuyau d'essence entre pompe et carburateur,

~ Monter |'appareil de contréle Wilmonda Réf. DEB et metire le moteur en marche,

La pression doit &tre de : 50 & 60 grammes pour la pompe GUIOT
90 & 110 grammes pour la pompe S.E.V.

Ces chiffres s'entendent pour un débit horaire au ralenti égal & 1 litre ( environ 1000
t/m au moteur, soit 500 tours de pompe ).

Remarque - Si aprés contrdle de la pression l'alimentation est insuffisante, s'assurer que
le trou de mise & I'air libre du bouchon de réservoir n'est pas obstrué, de méme que le
circu-l’l]d 'essence ( en particulier le filtre & essence et la crépine sur |'arrivée au carbu-
rateur ).

i au contraire la pression est trop importante, ajouter 1, 2 ou 3 joints supplémentaires
entre le plan de joint de la pompe et la plaque isolante de fagon & obtenir la pression
normale pour éviter une consommation exagérée. Aprés ces vérifications, si le débit de
la pompe ne s'est pas amélioré, la réviser ou la remplacer ( Fiche BE-1 ).

loutil Wilmonda
Ré&f, DEB

'dh



it DYN A 1 ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE F“I

ODUTILLAGE SPECIAL ADDITIF H%4 =— i@ encorter dons le Manuel &ditlon 8% - spris la Fiche B-1
Hbr
SOMMAIRE n“:‘h Temps

Carburateurs Zénith 36 W, 36 WIM et 38 NDIX

VYeérification du niveou de la cuve

§ MODE OFPERATOIRE OQUTILLAGE

Bien que le réglage du niveou de lo cuve soit etabli por le fabricant il se peut qu' oux
cours de démontages ultérieurs, le siage du pointeau ait été mal remonté ce qui provoque -
rait des anomalies dans le fonctionnement du carburateur,

Pour verifier le niveau, il est conseillé de préparer une jouge telle que représentée sur
le croquis,

- L0 :

RN

L ___Hivean

45 5[5)5 10 =

Placer la voiture sur un plan horizontal st déposer le couvercle du carburateur. Retirer
le joint et poser la jouge sur le plan de jeint. Prendre la précaution de ne pas placer la
jouge contre la paroi de la cuve, car I'"essence mouillant les bords, |£5 indications seraient
faussées,

Pour que le niveau soit bon, il doit s'établir entre lo pige courte et la pige longue,



MODE OPERATOIRE

Cette méthode de vérification n'est valable que pour le corburateur 36 Wi sur lequel I'arrivée
d'essence se fait sous lo cuve,

Pour le carburateur 36 WIM dont |'orrivée d'essence se fait sur le couvercle, le controle du
niveau s'effectue & I'aide d'un montage que I'on peut réaliser en medifiant un gicleur de mor-
che et en y odoptant une chape munie d'un tube en vinyle.

ube en vinyle

aicleur de marche
peice

Monter ce niveau a lo ploce du gicleur de marche. MNe pas déposer le couvercle du carbura-
teur, Le niveau d'essence doit s'établir a 16mm + 0,5 per rapport au plan de joint du couver-
cle,

Pour le carburateur 38 NDIX ( moteur Tigre ) il existe un tube niveau d'essence ( Réf, Zénith
N® 5845 ) qui se visse a la place du gicleur de starter,
M.B.- Pour medifier le niveau d'essence, il suffit d'employer des joints de différentes épais-
seurs qui seront plocés entre le siége de pointeau et sa portée dons la cuve. Ces joints peu-
vent &tre en fibre ou en oluminium et pertent les références PL svivantes :

512.575 épaisseur 0,5 :

512.576 n 0.8 volobles pour ces trois types

512.577 " 1 de carburateurs,
512.578 ol 1,2

OUTILLAGE Y



DYNA Z ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE (-]

Hhre

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE O obr, T am psf
| - Vérification de la commande d'accélérateur 2
Il - Régloge de la commonde d'accélérateur
{ p|u!inur|. maontages )
MODE OPERATOIRE QUTILLAGE

| - VERIFICATION DE LA COMMANDE D'ACCELERATEUR

Un aide appuyant & fond sur la palette d'accélérateur, véritier si les papillons ouvrent
entiérement,

Il - REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELERATEUR

ler montage - ( Fig. 15)

Déplacer le renvoi S dons la mortaise M. Si le régloge ne peut etre cbtenu, déposer la
biellette B aprés avoir retiré les goupilles G et les rondelles R. Augmenter le contre
Tuude en A pour roccourcir la biellette B ofin d'obtenir I"ouverture maximum des papil-
ons,

Zeme montage - { Fig, 16 )

Déplacer le renvoi 5 dons la mortaise M. Si le régloge ne peut 2tre obtenu, retirer la
goupille G et les deux rondelles R, Yisser le tourillon de régloge T sur la biellette B
jusqu’a obtenir |'ouverture compléte des papillens.

3éme montoge - | Fig, 17 )
Desserrer la vis V de butée de rappel et glisser lo butée vers I'qvant pour augmenter
la course. .

4éme montage - { Fig. 18)
Débloguer le contre-écrou C, Dévisser |'écrou de réglage E pour obtenir |'ouverture ma-
ximum des papillons. Rebloguer le contre-éerou C.

S5éme montoge - ( Fig. 19 )
?essurmr la vis V de butée de rappel et glisser la butée vers "avant pour augmenter
a courssa,

H.B.- Pour le 3éme - 4éme et 5éme montoge, la polette d'accélérateur étant en butée sur

clé plate de 12

clé plate de 12

clé plate de 7

4



MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

Ln |I:Ium:htr, il doit y avoir une garde de 5 & Bmm entre la butée de rappel et le tourillon
u levier,

§'il est nécessaire, retendre le ressort de poussée d'une longueur correspondante au
déplacement de la butée de rappel,
Sur certaines voitures équipées avec le 5éme montage, il est indispensable de placer

des rondelles entre la butée de rappel et le tourillon du levier de renvoi pour avoir un
contact franc entre ces deux pidces quand cesse lo pression sur la pédale d'accélérateur.




. MOTEUR D-1

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g“::f Tamps

Appareil de contrile de pression Wilmenda DEB
Contréle de la pression de la pompe & huile 1

& MODE OPERATOIRE OQUTILLAGE

CONTROLE DE LA PRESSION DE LA POMPE A HUILE - ( Fig. 20 )

a — Déposer la vis raccord du tube de graissage des culbuteurs sur I'un des deux cylindres, clé plate de 14

b -~ Monter a sa pluca la vis raceord 5p6r_'iu|u et le manométre f, autil Vilmonda DEB :I... outil Wilmonda
Intercaler des joints et serrer, DEB

c - Mettre le moteur en marche.

d — L& moteur tournant a 4000 t/m et "huile étant 4 BO®, la pression minimum ne doit pas

Etre inférieure & 200 gr.
M.B.- 5i la pression est insuffisante, procéder comme suit :
12/ VYérification du jev latéral des leviers de rappel des scupapes { Fiche E-1 ou

2/ Vérification de la pompe @ huile ( Fiche BU ).




B 2 MOTEUR E-{

OUTILLAGE SPECIAL SOMM AIRE Nbee Jiop o me
T Dpar.
1 Jeu de cales I - Réglage latéral des culbuteurs 1
| - Rigluge des culbuteurs ( jeu des F 1
ﬁﬂuPﬂPE: }
& MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| - REGLAGE LATERAL DES CULBUTEURS - ( Fig. 21)
Recommandation - Cetie opérafion doit étre executée a froid apres un arré! prml'angé.
Avant de régler le jeu entre queve de soupape et culbuteur voir si le talan de celui-ci a
du jeu latéral en A, Le culbuteur doit coulisser sans dureté dans le guide F,
Aprés avoir placé un récipient pour recevoir |'huile :
a — Déposer les couvercles de culbuteurs et leurs joints [ Fiche BM-1 ). :Ié‘. ?Eum_lda Ildg
b —~ Déposer les culbuteurs { Fiche BM-1 ). E:E g ?:I;alddi 14
e ~ Rabattre la languette du frein C, déposer la vis D, le frein et I'écrou E, clé plate de 10
d — Dégaoger le guide F et les 11 cales B. -
e ~ Régler en ajoutant ou en retirant des cales jusqu'a ce que le talon du culbuteur cou-
lisse librement dans son guide avec au minimum 1/10 de jeu { un jeu plus important
est sons inconvénient ), - ;
F — Remonter |'écrou E, le frein C et la vis D. Serrer et rabattre le frein. clé plate de 10
g — Remonter les culbuteurs ( Fiche BM-1) et régler comme indiqué ci-oprés.
Il - REGLAGE DES CULBUTEURS - ( Fig. 21)
Aprés dépose des couvercles de culbuteurs et de leurs joints { Fiche BM-1) :
~a .| = Déposer les bougies. Tourner le moteur & la main jusqu'a I"ouverture maxi de‘la soupa- clé & bougies
: pe que l'on veut régler.
b — Repérer la position de la'poulie ( repére & lo craie ) et faire faire un tour complet au
mateur, ce qui correspond 4 un demi-tour de |'arbre @ cames et permet d'aveir la certi- i
tude que la rompe d'oppreche de la caome ne peut pas fausser le réglage, =
= — Débloguer le contre-écrou K du pivet, 4 clé a*tube dnl" 14
d — Deasserrer le pivot | de 1/4 de tour, clé a oeil de™19
s — Vaérifier si I'axe L du eulbuteur est bien bloqué sur le cylindre, engager une cale H

o

-
- L
" i



MODE OFPERATOIRE

OUTILLAGE

d"épaisseur 1/10 entre la queue de soupape et le culbuteur G,

Serrer le pivot J & la main tout en faisant coulisser la cale H entre la queus de soupa-
pe et le culbuteur, jusqu'a obtenir un coulissement gras de la cale,

Desserrer le pivet J de 1/8 de tour enviren,

Bloguer le contre-écrau K en maintenant le pivot.

Vérifier si la cale H coulisse toujours bien gras entre soupape et culbuteur, M&éme opé-
ration pour les autres culbuteurs,

Remonter les couvercles de culbuteurs et leurs joints [ Fiche BM-1 ). Remplacer ces
ces derniers 5'il y a lieu, Poser les rondelles Belleville ( cone vers I'extérieur ), les
écrous borgnes, Serrer sans blogquer.

- ."""Li'.f * ..
§

cale 1./10

clé a oeil de 19
clé a tube de 14

clé plate de 14
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DYNA Z MOTEUR E-Io

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g:’i"_ Temps
1 Jeu de cales I - Régloge latéral des culbuieurs 1
Clé Wilmonda DAD Il . Réglage des culbuteurs { jeu des 1
soupapes )
& MODE OPERATOIRE OQUTILLAGE

L= T = |

o on

-

| - REGLAGE LATERAL DES CULBUTEURS - ( Fig. 21 et 22 )

Recommandation - Cette opération doit étre exdcutée & froid oprés un arrét prolongé.

Avant de régler le jeu entre queve de soupape et culbuteur, voir si le talon de celui-cia
du jeu lateral en A. Le culbuteur doit coulisser sons durete dons le guide F.

I T R

Apris avoir placé un récipient pour recevoir ["huile :

Déposer la chape de graissage M, les couvercles de culbuteurs et leurs joints ( Fi-
che BM=10 },

Déposer las culbuteurs [ Fiche BN-10 },

Rabatire la languette du frein C, dépeser la vis D, le frein et 'écrou E,

Dégager le guide F ot les 11 cales B,

Régler en ajoutant ou en retirant des cales iusqu'a ce que le talen du culbuteur coulis-
ge librement dans son guide avec au minimum 1410 de jeu { un jeu plus important est
$ans incenvenient ,'r...

Remonter ["écrou E, le frein C et la vis D. Serrer et rabattre le frein.

Remonter les culbuteurs ( Fiche BN-10) oprés avoir essuyé la pellicule d'huile pou-
vant se trouver en M entre le pivot J et "écrau P, Rig[ur COmme indiqui :i-:lpréq..

- REGLAGE DES CULBUTEURS - ( Fig. 21 et 22 )

VAprés dépose de la chape de graissage M, des couveri:ﬁes de culbureurs et leurs joints

( Fiche BM=10) :

Déposer les bougies. Tourner le moteur & lo main jusqu'a |"ouverture maxi de la soupo-
pe que |'on veut régler,

Repérer la position de la poulie { repére @ lo craie ) et faire faire un tour cnmplﬂ au
moteur, ce qui correspond 4 un demi-tour de |'arbre & comes et permet d'avoir lo certi-~
tude que la rampe d'opproche de la came ne peut pas fausser le réglage. A

clé plate de 14

clé Wilmenda DAD
cla plate de 10

clé plate de 10
clé 4 oeil de 27
clé a tube de 18

elé a bougies




MODE OPERATOIRE

DUTILLAGE

Déposer le contre-écrou K, |"écrou P et le pivot J,

Essuyer scigneusement la pellicule d'huile pouvant se trouver en N et vérifier si "axe
L du culbuteur est bien bloqué sur le cylindre,

Replacer le pivet J, Yisser I'écrou P & la maoin et |'amener en butée sur le pivot aprés
nwirﬁinmrpﬂsé une cale H d'épaisseur 1/10 entre la queue de soupape et le culbu-
teur .

Desserrer "écrou P de 1/8 de tour environ,

Maintenir I"écrou P avec la ¢lé Wilmenda DAD et bloquer le contre-dcrou K.

Vérifier =i la cale H coulizse bien gras entre scupape et culbuteur. M&me opération
pour les autres culbuteurs. .

Remonter les couvercles de culbuteurs et leurs joints puis la chape de graissage M
{ Fiche BM-10 ). Faire tourner le moteur pour s'assurer qu'il n'y a pos de fuites. En
cas de fuite, monter des joints neufs.

M.B.- A portir du code méconique Z 6 - DF ( souf DH ), les voitures sont équipées avec
un pivot de culbuteur possédant une collerette pour le ressert d'appui.

g,

elé & tube de 14
clé Wilmonda DAD
clé a onil de 27

mhlw

¢lé Wilmonda DAD
clé & tube de 14

clé plate de 14




DYNA Z MOTEUR F.'

CUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE E:'..';. Temps
D de ragl
C:T::'?W'Irg :q!lr.:hmundu DAG I - Vérification du calege de lo distribution 1
- Réglage de lo distribution { Fiche EK ) 1
§ MODE OFERATOIRE DUTILLAGE
| - ¥YERIFICATION DU CALAGE DE LA DISTRIBUTIOMN - ( Fig. 24 ) =
Cette opération ne dait se faire que le moteur étant froid.
a — Déposer la tile supérievre de refroidissement du motewr ( Fiche BY ). clé plate de 10
b — Démenter le vantilateur ( Fiche BZ )} et visser le disque de réglage Wilmonda DAG. clé & pipe de 26
c = Déposer les bougies et les couvercles de culbuteurs [ Fiche BM ). clé plate de 14
d = i:aﬁru le volant au Point Mort Hout et faire cofncider lo fliche repire A ovec le zéro
u disque,
e = Mettre la scupape dont on veut vérifier le point d'ouverture cu de fermeture en levée
maxi, Faire un repére d la craie sur le disque. clé plate de 32
f = Faire faire un toyr complet au moteur ( |'arbre & comes fait un demi-tour ce qui permet
d"étre exactement ou miliey du dos de la came ).
3 — Desserrer le contre-écrou et le pivot de culbuteur. Puis régler le jeu entre culbuteur et clé d oeil de 19
queve de soupape & 78/100 { jeu initial de 68/ 100 pour éviter lo rompe d'approche + clé a tube de 14
cale de réglage de 1/10 ). cale de 78,/100
M.B.- Important - Dans le cas R.J.H,, déposer préalablement les pivots et leurs écrous clé & oeil de 27
pour retirer lo pellicule d"huile pouvant se trouver en M [ Fiche E-10 ). clé a tube de 16
h cale 1/10

ns le sens de rotation jusqu'a ce que le jeu soit réduit & zére ( c'est a dire lorsque

e culbuteur attoque la socupape ). 5'arréter de faire tourner strictement ou moment de
'atraque.

M.B.- 5i I'on vérifie lo fermeture de lo soupape, s arrihr ou moment du décollement de lo
cale de 1/10.

~ Lire le nombre de degrés d'avance & I'ouverture ( ou de retard & la fermeture, selon le
cas ) indiqués par le disque gradué, Les cotes de réglage angulaire sont indiquées sur
les diagrammes ( Fig. 23 ).

= g‘eﬂ're la cale de 1/10 entre queue de soupope et culbuteur. Faire tourner le moteur
a9

S — e - — = — — e e



MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

Aprés vérification, si le réglage est correct :

= Déposer le disque de réglage. clé plate de 32
- Reposer Toulie, courroie et ventilateur ( Fiche BZ ). clé & pipe de 24
— Rétablir le jew normal aux culbuteurs { Fiche E ).

Reposer les couvercles de culbuteurs ( Fiche BM ), les bougies et la tdlerie ( Fiche BY)| clés plates de 10
Si le réglage de la distribution n'est pas correct, le refaire comme indiqué Fiche EK. oh 4




OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

DYNA Z MOTEUR G-l

Hbr' fll‘l‘l
O pér. P

Réglage de la tension de la cowroie de dynamo 1

§ MODE OPERATOIRE Outillage

REGLAGE -( Fig. 25)
a — Débloguer I'écrou A de la vis B fixant la dyname sur le boitier, clé & pipe de 17
b ~ Desserrer |"écrou de blocage C de la dyname sur la biellette de réglage D. clé plate de 14
c = Tendre la courrcie an soulevant la dyname.
d ~ Maintenir celle-ci et rebloquer I'"écrou C. clé plate de 14
B — Vérifier i lo courrois n'est pas trop tendue. La courraie doit fléchir de 1 cm environ en

appuyant du doigt & mi-axe des deux poulies.
Elagquer |"écrou A,

M.B.- Pour les Dyna équipées avec le moteur ¢ Aérodyne » types Z 12 et Z 15, le régloge
se fait de lo méme fogon.

Pour éprouver la tension de la courroie, passer le doigt dans 1'orifice pratiqué sur la

tole arriégre, oprés avoir souvlevé le joint d'étanchéité de la dynomo et retiré la pastille

‘d"ebturation en nylen.

clé & pipe de 17




OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

NEr
ﬂpi:. Tampa

DYNA Z EMBRAYAGE H-' .

Régloge de la gorde de I'embroyoge 1
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
REGLAGE - [ Fig. 26 )
Le levier B doit toujours &tre réglé & I"aide du manchon cannelé A, de telle fagon que,
compte tenu de la garde entre la butée grophitae et la bague de débrayage, le levier scit
paralléle au plan de joint du moteur et de la bolte de vitesses.
a - Pour régler la garde, déposer la vis D d'arrét de la douille de réglage C. clé g pipede 8
b | - Visser la douille C pour donner de la garde ou dévisser pour en retirer, clé plate de 14
c — Régler de telle sorte que la garde 4 la pédale soit de £0mm environ,
d ~ Régler la vis E de fagon gue le levier B vienne en butée contre celle-ci lorsque la pé- clé plate de 14
dale est en position débrayée & fond, (F = 10mm £ § )
& ~ Remettre en place la vis D en s'assurant gqu'slle est engogée dons la rainure de la clé & pipede 8

daville C,




%

DYNA Z BOITE DE VITESSES - PONT J.'

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Hbra: o coEE
Oper, P
| - Réglage de la sélection { gaine naire ) 1
Il - Réglage de la commande de passage des 1
vitesses ( gaine métallique )
g MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| - REGLAGEWDE LA SELECTION - ( Fig. 27 )
a — Déposer le filkre a air ( Fiche BC ), le contacteur de phare de recul ( Fiche DJ ). CIE ﬁlp:seddul [!_F
b — Décrocher le ressort d'accélérateur coté patte de fixation et ocuvrir le couvercle de rem- ol e
plissage de la boite de vitesses,
c ~ Débloquer I'écrou de réglage D jusqla le dégaggr de I'axe, clé a pipede 12
d ~ Placer lg vis G de réglage de la gafne @ 10mm ‘environ de la bride du couvercla, Blo- cléplate de 17
quer le contre-écrou F. :
e ~ Mettre le levier de changement de vitesses au Point Mort et le maintenir contre la bu-
tée de marche arriére, sons la passer [ Fig. 28 ),
f — Par l'orifice de remplissage d'huile et & I'aide d'un gros tournevis, amener le doigt E
de passage des vitesses dans |'alignement de la fourchette L ( 1ére ot 2éme - Fig. 29).
Fuis la dépasser de 2mm environ vers la marche orrigre, et maintenir le doigt E dans
cette position,
a — Visser I'écrou de réglage D tout en exergant une légire pression sur I"embout fileté B clé & pipe de 12
du cable ( Fig. 27 ).
h - Bloguer I'écrou D, lacher le levier qui revient en position Point Mort, 3éme - déme,
[ ~ Vérifier le réglage, aprés repose du filtre & air ( Fiche BC ) mettre le moteur en route,
i — Amener le levier en position Point Mort et contre la butée de marche arriére, Débrayer clé @ pipe de 10
et pousser doucement le levier de lére. 5'il ne passe pas, placer le doigt E a plus de clé plate de 10
2mm ou au contraire 5'il faut relécher lo levier, placer le doigt E & moins de 2 mm.
k ~ Accrocher le resseilsd accélérateur et fermer le couvercle de remplissage.

1l

Reposer le contacteur de phare de recul ( Fiche DJ ), en s'assurant qu’il ne limite pas
lo course de sélection.

- REGLAGE DE LA COMMANDE DE PASSAGE DES VITESSES = ( Fig. 27)
§'il y @ mauvais réglage du doigt E de passage des vitesses, il peut se produire que la

3éme ou lo marche arrigére lache en tirage.

il

£
¥

. e



MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

— L'orifice de remplissag+ d'huile ouvert, vérifier si le doigt est bien en position Point
Mort,

~ 5i la 3éme vitesse décroche : le levier bute contre le support de direction, Débloquer
les écrous K et A, visser de deux tours environ |'écrou A, serrer |'écrou K sans ble-
quer, puis essayer, Renouveler |'opération si nécessaire, Bloguer dés le réglage ob-
fenu.

~ 5i la marche arrigre décroche ; débloquer les écrous K et A, visser de deuwx tours ilwl-
ron I'écrou K, serrer |"écrou A sons bloguer et essayer. Rﬁnuu“l-lr I' npirﬂhun jusqu'a
obtenir wn régluge correct, puis blequer les écrous A et K.

M.B.- Lorsque le doigt E est & la position Point Mort, le levier de :umm-:lm[l des vitesses

doit étre paralléle au tableau de bord. Le réglage s'obtient par la chape H et le contre-
gcrou J.

clé plate de'T4

clé plate de 14

clé plate de/10



e DYNA Z

DUTILLAGE S3SPECIAL SOMMAIRE

Hbre

Appareil de vétification du parallélisme

v

Wilmanda LEY |« Yérification du porallglisme

Il - Réglage du parallélisme

TRAIN AVANT & DIRECTION K-f

opir, | TomS
2
1

. n o

[

MODE OPERATOIRE

| = VERIFICATION DU PARALLELISME -
Avant la vérilication, s'assurer en metant les roues avant sur cric :

17/ que les jontes n'ont pos un voile supérieur & 2 mm,
22/ qu'il n'y a pas de jev anomal dans les moyeux { Fiche @ ).

~ Placer la voiture sur un plan herizontal, les roues avant bien en ligne, deux personnes
étant sur le uégn mvant .[ ou lﬁﬂ Kg ':I,

= Utiliser une pige de vérification ( Fig. 30 ). Prendre & |'avant la distance entre les
plots des jontes ( Fig.31 ) 4 lo hauteur de ["axe des roues. Marquer sur le pneu le point
de la mesure,

—~ Fuaire avancer la voiture de 172 tour de roue pour amener en arrigre, @ hoauteur de |"axe
de roue, le point marqué sur le pneu,

— Effectuer la mesure & I'arriére entre les jantes,

Si le réglage est correct, la distance mesuréde doit 8tre inférieure de 3 8 Bmm & celle de
I'avant ( Fig. 31 ).

N.B.- La vérification peut étre avantogeusement effectuée a I'aide de |"oppoareil Wilmonda
Réf. LEY ( Fig. 34 ). Pour I'utilisation, veir la notice du constructeur,

Il - REGLAGE DU PARALLELISME

Recommondation importante - St ['dcart est trop important, il est nécessaire de déposerles
leviers de direction A { Fig. 32 ). L'un ou U'autre pouvant étre fausse, les verifier et les

remplacer s'il y a lieu. Ne jomais chauffer un levier de direction pour le redresser, mais
le remplacer.

Placer la voiture sur un plan horizental, les rouss avant bien en ligne, Déposer la bat-
terie ( Fiche DL ),

Abattre le frein B de |"écrou de blocoge de la chape droite D, Débloguer |"écrou C.
Défreiner G et déposer les deux vis F de fixation du levier droit A,

Dégager le levier et le ramener parallélemant 3 la bielle de direction E,

1

P o I I P o - .

cla plate de 23
ck plate de 21

OUTILLAGE

—

e




MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

~ Pour fermer les roues ( sens J ), dévisser la chape vissée dans la crémaillére, en fai-
sant pivoter la bielle,

= Pour ouvrir les roves { sens H ), visser la chape, un tour correspond & enviren Smm
d'cuverture.

- Romener le levier A en position, reposer les deux vis F et serrer.

— Veérifier |'ouverture des roves en suivont les indications du § |, Corriger ='il ¥ o lieu,

- Le rég'ugﬁ etant terming, bloquer les dewvx vis F ( 10 & 13 m/kg ) et rabatire le frein G
sur les tates de vis,

— Blequer I'éereu C de la chape da réglage D et le freiner,

M.B,- Au cas ou un teur de réglage tomberait du réglage mini au réglage maoxi, rester ou
rigloge maxi.

clé plate de 21

clé plate de 21
clé plate de 23



DYNA Z TRAIN AVANT & DIRECTION K-‘O

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g:';h Tempe

Appareil de vérification du porallélisme

:?Ilgr-ndu,LFT Wkices I - Vérification du parallélisme 2
et f Il - Réglage du parallélisme 1
§ MODE OPERATOIRE OQUTILLAGE

| - YERIFICATION DU PARALLELISME
Avant de faire la vérification, s'assurer en mettant les rouves avant sur cric :

12/ que les jontes n'ont pas un voile supérieur @ 2 mm,
28/ qu'il n'y a pas de jeu anormal dans les moyeux ( Fiche Q ).

a ~ Plaocer la voiture sur un plan horizontal, les rouves avant bien en ligne, deux personnes
atant sur le siége avant ruu 150 kg ).
b ~ Utiliser une pige de vérification { Fig. 30 ), Prendre & I'avant la distance entre les

plats des jantes ( Fig. 31 )} & la hauteur H de I’axe des roues. Marquer sur le pneu le
point de la mesure,

c ~ Faire avancer la veiture de 1/2 tour de roue pour amener en arriére, & hauteur de |'axe
de roue, le point marqué sur le pneu.

d - Effectuer la mesure & I"arriére entre les jontes.
5i le réglage est correct, la distance mesurée doit 8tre inférieure de 3 & Bmm & celle
de |’avumﬂ? Fig. 31 ).

N.B.- Lo vérification du porallélisme peut &tre avantageusement effectuée & |'aide de
I'appareil Wilmonda Réf. LEV (Fig. 34). Pour I'utilisation, voir la notice du constructeur,

Il - REGLAGE DU PARALLELISME - ( Fig. 33 )

Recommandation importante « 5i ['écart est trop important, il est nécessaire de déposer les
leviers de direction A ( Fig. 32 ). L'un ou l'autre pouvant ftre faussé, les vérifier et les
remplacer 8'il ¥ a lieu, Me jomais chauffer un levier de direction pour le redresser, mais
le remplacer,

a = Placer la voiture sur un plan horizontal, les roues avant bien en ligne, déposer la bat-
terie [ Fiche DL ).
b - Dévisser I'écrou B de la chape de crémaillére droite A. clé plate de 29




MODE OPERATOIRE

QUTILLAGE

— Pour fermer les roves, dévisser la bague de régloge C montée sur la crémaillére D,

— Pour ouvrir les roves, visser la bague de réglage C. _

- TI titre indicatif, un tour de bague correspond & 2 pas ( scit 3mm d'allongement de la
ielle,

— Vérifier I'ouverture des roues en suivant les indications du § 1. Corriger s'il v a lieu,

- Le réglage é&tant terminé, bloquer |"écrou B,

clé N* 344,022

clé plate de 29




DYNA Z TRAIN AVANT & DIRECTION | -1

DUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g""." T ampe
L
Appareil de vérification Wilmenda LAY, ou
PP it ’ | - Vérification du corrossage 1

pige avec fil & plomb
Il - Régloge du carrossage

g MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

| - VERIFICATION DU CARROSSAGE

Avant de foire la vérification, s'assurer en mettant les roues avant sur cric :
12/ que les jantes n'ont pas un voile supérieur & 2 mm,
22/ qu'il n'y a pas de jeu anormal dans les moyeux { Fiche Q ),

Aprés avoir équilibré la pression des pneus, procéder 4 un essai sur une route plate, Si
la direction tire & droite ou & gauche, rectifier le réglage en réduisant le carressage du
cété ol elle tire.

a ~ Placer la voiture sur un flun horizontal, les roues bien en ligne.
b — Utiliser une pige avec fil 3 plomb et repéres gradués en mm { Fig. 35).
e ~ Reperer les groduations pour chacune des roues et partager la différence,

Evemple : Roue droite - repére 10
Roue gouche - repére 20

d ~ Régler la roue droite en poussant sur le haut de fagon & amener le fil & plombsur le
repére 15,

M.B.- La vérification du carrossage peut étre avantageusement effectuie avee |'appareil
Wilmonda Réf. LAY ( Fig. 36 ), L'utilisation de cet appareil est indiquée dans la notice
du constructeur.

Il - REGLAGE DU CARROSSAGE - ( Fig. 37 )

4 ~ Rabattre les parties extrémes de la plaque supérieure de centrage C et de la plague in-
férieure de rélglugu-D contre les lomes du ressort supérieur ( seulement du c&té oi 1'en

doit réduire le carrossage ),

b — Dépozer les quatre contre-écrous B,

c = Desserrer suffisamment les quatre écrous A pour faire coulisser grassement le ressort
supérieur.

d — Déplocer celui-ci latéralement en poussant sur le haut de lo rouve dont le corrossage

clé plate de 21
clé plate de 21



MODE OFPERATOIRE

DUTILLAGE

o Rl

dait &tre réaduit,

Vérifier suivants les indication du § | jusqu'a obtenir le réglage correct,

Serrer et bloguer les écrous A des brides.
Repaser les contre-écrous B et les bloguer,

ESSU}'GE la voiture sur route et sile carrossage est correct, relever les extrémités de la

plogue de centrage C contre les brides, puis rabattre les extrémités de la plague de ré-

glage D contre le berceau mateur.

-y

clé plate de 21



OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

Hbre
Opar.

DYNA Z TRAIN AYANT & DIRECTION L.‘O

Temps

Appareil de vérification Wilmonda LAY, ou
pige avec fil & plomb

| - Yérification du carrossage

Il - Régloge du corrossage

1
1

oo

MODE OPERATOIRE

QUTILLAGE

e ——

| - VERIFICATION DU CARROSSAGE
Avant de faire la vérification, s'assurer en mettant les rouves avant sur cric :

12/ que les jontes n'ont pas un voile supérieur & 2 mm,
2/ gqu'il n'y @ pos de jeu anormal dans les moyeux ( Fiche Q ),

Aprés avoir équilibeé la pression des pneus, procéder & un essai sur une route plate,
Si la direction tire & droite ou & gauche, rectifier le réglage en réduisont le carrossage du
cdté ob elle tire,

— Placer la voiture sur un plan herizontal, les roues avont bien en ligne,
= Utiliser une pige avec fil a plemb et repéres gradués en mm ( Fig. 35 ).
— Repérer les groduations pour chacune des roues et partager la ditférence ;

Exemple : Roue droite - repire 10
Rouve gouche . repére 20

~ Régler la roue droite en poussont sur le hout de fagon & omener le fil & plomb sur le re-
pére 15,

M.B.- La vérification du carrossoge peut &tre avontageusement effectuée avec I'appaoreil
Wilmonda Réf. LAY ( Fig. 36 ). L'utilisotion de cet appareil est irdiquée dans la notice
du constructeur,

Il - REGLAGE DU CARROSSAGE - ( Fig. 38)

Mattra la voiture sur cales & |"avant,

Déposer la botterie et la cuvette de batterie { Fiche DL ).

Déposer les deux écrous de fixation du boitier de chauffage ( Avialex ) sur le support
de frein @ main C,

Déposer les quatre vis A de fixation du ressort supérieur et du support de frein @ main
 sur la traverse avant,

clé plote de 8
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MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

Soulever tout |'ensemble du support de frein & main C.

Du cBté ob I'on veut réduire le carrossage, rabattre |'extrémité de la plogque supérieure
de centrage B contre les lames du ressont,

Reposer le support de frein @ main C et les quatre vis A sons les bloguer,

Déplacer le ressort supérieur latéralement en poussant sur le haut de la rove dont le
carrossage doit étre réduit.

Serrer les quatre vis A et reposer la voiture sur le sol.

Vérifier suivant les indications du § | jusqu’a obtenir le réglage correct,

Blogquer les quatre vis A et poser les deux écrous de fixation du boitier de chauffage
{ Avialex ) sur le support de frein & main C.

Poser la cuvette de batterie puis la batterie ( Fiche DL ).

Essayer la veiture sur route et si le carrossage est correct, relever 'extrémité de la
plaque supérievre de centrage B contre la bride,

clé plate de 17

clé plate de 17

clé plate de 17
elé plate de 8



DYNA Z TRAIN AVANT & DIRECTION M -]

OUTILL AGE SPECIAL SOMMAIRE 3:?: Tempé

'_. —
Apporeil de vérification Wilmonda LAY I - Vérification de la chasse 1
Il - Régloge de la chasse 1

MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

| - VERIFICATION DE LA CHASSE

Avant de vérifier la chasse, mettre la voiture sur un plan horizontal et contréler les
points suivants : &

12/ - La pression des pneus

2/ « La hauteur de caisse ( Fiche §)
3*/ - Le parallélisme ( Fiche K)

4°/ - Le carrossoge [ Fiches L )

L'angle de chasse est obtenu en mesurant |’élévation et I’abaissement de la fusée lors-
qu'on braque les roues d'un angle de 25° pour lo rove extériews ou virage., L'angle de
chasse des roues doit cotrespondre aux indications portées sur la Fig. 39 pour les veitu-
res montées avec la premiére traverse avant ( jusqu'ou code AE ), et, sur la Fig. 40 pour
les voitures montées avec la deuxiéme traverse avant ( & partir du code AF ).

Le contréle pourra &tre réalisé d'une maniére simple et rapids, en utilisant |"appareil
de vérification Wilmonda Réf, LAV ( Fig. 36 - se référer & la notice du constructeur ),

Il - REGLAGE DE LA CHASSE

N.B.- Avant de faire le régloge, s'assurer ( seulement sur les woitures sorties jusqu'au
code AE ) que la tension des tirants n'c pas été modifiée et qu'elle est conforme aux in-
dications de la Fiche P-1,

Le réglage peut s’effectuer de deux facens :

12/ La chasse est différente d'une rove par rapport & I'autre d'au meins 1° : Réglage
par le ressort supérisur.

— Desserrer les quatre écrous ou vis A de fixation du ressort supérieur sur la traverse
avant B,

~ Déplacer I'une ou I'autre des extrémités du ressort vers I"avant ou |'arriére de la voi-
ture, suivant le réglage a effectuer.

Appareil de vérifi-
cation Wilmenda

LAV

clé plate de 21 ou
clé & pipe de 17



MODE OPERATOIRE

OQUTILLAGE

-

Aprés verification, resserrer les écrous ou vis A,

12/ La chasse est insuffisonte sur chaque rove d'au moins 45" & 1° ; Régloge por la

fraverse avant,

Débloguer la vis E de serrage du manchen cété tube de direction,

Déposer la batterie ( Fiche DL ) ot desserrer la vis de fixation du support de batterie
gauche sur le support de frein & main,

Desserrer les trois vis D de fixation de la tubulure d'échoppement sur le tube central.
Mettre uh eric sous chacune des coupelles avant des lengerens de caisse droit et gau-
che, Soulever de chaque cété jusqu'au moment ou les roves décollent,

Placer en appui un autre cric au-dessous et au centre du tube support de proue. Desser-
rer les six vis C fixant la traverse sur les longerons, Soulever le cric central pour don-
ner plus de chosse ou I'aboisser pour en retirer.

Aprés réglage, bloquer les six vis C ( 12 m/Kg ), retirer les crics et s'assurer avec
I'oppareil de vérification que le régloge est correct,

Serrer les trois vis D et s'assurer que le tuyau d’échappement n'est pas bridé, sinen le
dégauchir,

Serrer la vis du suppert de batterie gauche, poser la batterie et bloguer la vis E de ser-
rage du manchon sur le tube de direction.

clé plate de 21 ou
clé a pipe de 17

clé & pipe de 14
clé & pipe de 12

clé & pipe de 10
clé plate de 14

clé a pipe de 23

elé plate de 14




o TRAIN AVANT & DIRECTION -1

QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Mhre Rl

Qpear,
1 Poids de 25 Kg
Plaque de vérification Wilmonda DEJ | - Véritication des amortisseurs Houdaille 1

Il - Réglage des amortisscurs Houdaille 1

LI

MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - VERIFICATION DES AMORTISSEURS HOUDAILLE

lére méthode — En oppuyont successivement sur chague aile, danner un mouvement de
bolanceire & la vaiture. Elle doit revenir doucement en position initiale. 5i elle revient
ropidement, il fout régler les amartisseurs,

2éme méthode — Elle consiste 4 déposer les amortisseurs | Fiche TV -1 ) et a les fixer clés plates de 14
sur la plagque de vérification Wilmonda Réf, DEJ, Cette méthode n'est valable gque pour 17719 et clés a
les amortisseurs Thermostotiques ( tableaux |-1l-1ll a ). De plus la vérification doit se pipe de 17 et 21
faire par une température ambionte de 15 4 20¢ C,

a — Amener le bras 4 la position haute A et y suspendre un poids de 25 Kg,
E ~ Le bros doit descendre & la position bosse B en un temps de ¢

8 & 10 secondes pour lo course totale du levier et un entr'oxe de 195 ( amortizsseurs |
et || - Fig. 41}

Eg‘;“"d“ pour une course de 70° et unentr'oxe de 390 mm ( amortisseurs Il a - Fig,
42 ).

Il - REGLAGE DES AMORTISSEURS HOUDAILLE - ( Fig. 43)

12/ Amortisseurs thermostatiques { tableaux [-11-111 a )
a — Pour durcir les amortisseurs, tourner le piston central P dans le sens C des aiguilles clé plate de &
d'une montre,

Pour les assouplir, tourner le piston P dans le sens inverse D,

c — Vérifier si 'amortisseur est suffisamment durei ou assoupli ( voir § | ), 5i la pointe
indicatrice A vient toucher la butée B avant que I'on ait obtenu un offermissement ner-
mal, retirer la pointe A et tourner le piston pour dépasser lo butée B, Remonter lo poin-
te sur le piston et continuer le réglage si cela est née=ssaire,

o
1

N.B.- Paossé la butée il ne peut étre fait plus d'un tour sans risque de deteriorer le ther-
mostat. || est denc expressément recommondé de ne passer la butée B qu'une seule fois,




MODE OPERATOIRE

QUTILLAGE

2/ Amertisseurs isodynamiques ( tableau IIl b )

— Dévisser le piston central P pour rendre |'amortisseur inefficace ( levier libre ). Ensui«

te, revisser de trois tours,

Aprés réglage reposer les omortisseurs suivant la Fiche CV -1,

3¢/ Amortisseurs " lsodyne " ( tableau |1V )

Le réglage &tant spécial, il est recommandé de changer les omortisseurs en cos de

mauvais fencticnnement,

clé plate de &

clés plates de 14,17

et 19

clés a piputdc 17/2)

N.B.- D'une fagon générale, il est déconseillé de démenter les amortisseurs, cette opére-
tion nécessitant un outillage opproprié.

TABLEAU DES AMORTISSEURS AVAMT HOUDAILLE MONTES A L'ORIGIMNE

SUR LES DYHNA 2

pu cooe A au cope DJ

v

Code Amortissesurs Leviers TYpes Cbsarvatlons
ds A Ne 329.832 D non couda Th e Equipas d'un alament dilatable [ thermastat )
a0 N® 341,634 G {nen datailla ) it B L avec pistan et ressort,
ds P N# 342.670 D eaudé
a AE N° 342,667 G (nen datailla ) Equipes d'un alement dilatakle [ thermostat )
Th.fml:lllﬂﬂﬂu.‘ :
remploce med. avec pisten et ressort.
pracadent
" o) Thermostas Equipas d'un alament dilatable [ thermastat )
M® 348.759 D tiques avec piaton st regsart,
de AF Ne 343,928
b} lsedynami= Equipes d"un ressart et d"un clapat nylan
N® 148.758 G quas Butée de o viz de régloge supprimée.
Touche de peinture bleve sur le corps de !':mn-rﬁ*
BEUr,
Equipes d"un rossort et d"un clopet nylan avec
N* 350.448 D en plus, sous le couveréle-reservoir, une cou-
: M® 350.447 G pelle et un joint terigue. Mouvesu ragloge des
a DJ remplace mad, i el fxncyne paillettes, Buree de la vis de regloge supprimeée
pracedent Repefe T margque suf le corps ou lo semelle de

I"amortisseur,




OUTILL AGE SPECIAL SOMMAIRE

DYNA Z TRAIN AVANT & DIRECTION N-‘Io

Mbre

Opar, |T 2Pt

Yéritication des amortisseurs télezcopiques

de CARBON

7

o a

MODE OFPERATOIRE

QUTIL LAGE

Recommandation - Au cours de lo vérification, prendre les plus grandes précautions
pour eviter les coups sur les corps et les tiges des amortisseurs. Pour monter "amortis-
seur sur les oxes, ne jomais frapper sur le corps ni sur la tige, Ne jomais serrer lo tige
avec des pinces.,

— Un coup sur le corps fraine le déplacement du piston ou le blogue,

~ Un coup sur lo tige entroine lo destruction du joint et une fuite certaine,

— Ne jomais dévisser I'embout en Zomac; cette opération exécutée sans outillage spé-
cial provogue la destruction de lo ng,

1l|-|-||:wln:||-i'1:|n-|'l' - Me jamais essayer d'ouvrir |'amortisseur; cette opération nedeit étre faite
qu'a l'usine, Un oppareil démonté ne peut pas &tre couvert par la garantie.

VERIFICATION DES AMORTISSEURS TELESCOPIQUES DE CARBON
1*/ Centrale sur la voiture

Le contrdle habituel des amertisseurs, en appuyont sur les ailes des voitures et en
constotant le rebond plus ou moins ropide du chéssis, n'a oucun sens pour une voiture

cquipee des amortisseurs De CARBON dont le principe est & pression interne pneumatique.

Saul un essai syr route & vitesse suffisonte, permet de saveir si les amortisseurs sont
encore en atat de jouer leur role,

20/ Controle individuel ( Fig, 68 )

— Déposer les amortisseurs [ Fiche CV-10) .

— Enfoncer la tige de Pomartisseur jusqu’ou moment ou 'on ressent une butée franche,
La charge nécessaire d |"enfoncement de lo tige est de 20 Kg.

- La cote A comprise entre |"extrémité du corps et Pextrémité de 'embout Zamac doit
mesurer entre 50 et 75mm, A B0 mm, I'omortisseur peut encore &tre considéré comme
bon, mais son échange est conseillé si la voiture deit rouler fortement chargee.

— La tige de "ameortisseur doit reprendre d'elle-méme la position détendue.

clés a pipe de 14/21
et 23



MODE OPERATOIRE OUTIL LAGE

H.B.- 5i un amortisseur répond aux conditions indiquées ci-dessus, il est apte @ fonction-
ner,

Pour tout amortisseur desting o e&tre retourné aux Etoblissements PAMHARD, éviter tout
choc qui puisse entrainer une altération du corps et de la tige.




e TRAIN AVANT & DIRECTION P-{

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE ;:: e
Appareil pour équilibrage des roues | .
- Réglage d bots d
Vit L eglage des sobots de pivots 1
Il - Régloge des tirants 1
MODE OPERATOIRE OQUTILLAGE

| - REGLAGE DES SABOTS DE PIVOTS - ( Fig. 44 et 45)

Au cas ou certaines réactions se produiraient au volant, et ceci malgré un parfoit équi-
Ligrugv statique et dynamique des roves avant, durcir légérement la direction par les so-

t5.
— Serrer de lo quantité nécessaire les vis de réglage A des sobots B sur chacune des

mains inférieures C,

La fleche D est orientée vers |"avant de la voiture.
N.B.- Les sabots de freinage sont placés & I'avant ou & |'arriére des mains inférieures
de ressort, suivant le code mécanique de la vaoiture :

A l'arrigre - du code A ou code AE

A l'avant - ducode AF ou code CU
Si les réactions subsistent aprés avoir durci les pivots de direction, il est indispensable
de revoir I'&quilibrage des roves avent.
Des contre-poids étalonnés permettent |'équilibrage des roves. Il est recommandé d'effec-
tuer |'équilibrage statique et dynomigue avec |"appareil Wilmonda Ré&f. LIX.

En cas de crevaison, repérer sur la jonte la position du pneu par rapport au trou de val- |
ve ainsi que celle des contre-poids,

Attention - Les sabots ont été supprimés sur les Dyna Z a partir du code mécanique
Il - REGLAGE DES TIRANTS - ( Fig. 46 et 47 )

Les tironts de lo suspension ovont sont fixés d'un coié sur un oxe de lo troverse et de
I'autre caté sur la main inférieure de ressort, Ce systéme de tricngulation a &té suppri-
mé sur les Dyna 7 a partir du code mécanique AF,
= La voiture étant vide, desserrer les &crous A et C, clé plate de 21




5 ! MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

Vérifier =i les écrous de sécurité C sont bien montés vers "avant de la voiture,
b — S'assurer que la tige B peut &tre manoeuvrée dans un sens ou dans "autre. Tourner cet-

te tige @ la main pour tendre jusqu'd sentir un durcissement, puis faire 1/4 de tour en
clé plate de 12

plus avec une clé.
u ~ Maintenir la tige B et rebloguer les deux écrous A et C en veillant & ce que les deux clé plate de 21

supports de rotule D soient bien dans un plan perpendiculaire & I"axe E de la voiture,




DYNA Z TRAIN AVANT & DIRECTION 0.1

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE ::’;_ Temps
Pige pour réglage du jeu Réglage du jeu des reulements de moyeu 1
Beiode coles | -« du code mécanique A au code DL

Il - & partir du code mécanique DM

§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| - I[RIEGLJ:;EE} DU JEU DES ROULEMENTS DE MOYEU - du cede A au code DL -
ig.
a ~ Déposer ensemble le support A, le moyeu B et les roulements C et D { Fiche CR ). La clés a pipe de
caoge intérieure du roulement D reste sur lo fusée E, 14/21 et 32
b = Démonter et nettoyer le moyeu B ainsi gue les roulements C et D, Vérifier |'état de
CBUX=Ci,
c — Remettre en place le roulement C et la bague d'étanchéité L dans le support A, puis le

moyeu B muni de sa bague G. S'assurer que le roulement C est bien en butée sur la ba.
ve G et sur le support A,

d — oser 'ensemble sur un marbre at pln::ur la pig- H en nppui sur le fond du |ngumnﬁf du
reulement D,

e, | — Combler le jeu J par des rondelles de réglage K jusqu'a entrainer les rondelles quand
on fait tourner la pige H.

f ~ Ajouter une rondelle de 0,15 pour donner le jeu normal ou roulement.

M.B.- Les roulements a contact oblique sont trés sensibles au serrage latéral. Le jeu op-
parent de 0,15 est indiqué pour compenser le tassement des piéces au blocage de |'écrou
ginsi que les diverses imperfections des cales.

g = Gornir de groisse le support de roulement [ environ aux 2/3 ) et poser le roulement D,
h — Reposer ensemble le moyeu avant B et son support A ( Fiche CR ?.o Tiési? pipgzda
I - [REGLJ:;E? DU JEU DES ROULEMENTS DE MOYEUX - @ partir du code DM - 4/ =
19s N e
d — Déposer ensemble le support A, le moyeu B et les roulements C et D ( Fiche CR ). ﬂf}:ﬁ :;p;zde
b — Démonter et nettoyer le moyeu B ainsi que les roulements C et D. Vérifier I'état de
CEUX=Ci,
e — Remettre ¢n place le roulement C et la bague Perfect L dans le support A, puis le mo-



MODE OPERATOIRE QUTILLAGE
yeu B et le roulement D. $'assurer que les roulements sont bien en butée sur le moyeu
et sur le support de roulement,
— Poser I'ensemble sur un marbre et placer une régle 11 sur le plat du roulement D { utili-
ser un comparateur },
— Mesurer le jeu J et monter en K, entre le bout du moyeu B et la rondelle d'appui F, des
rondelles de réglage d'épaisseur égale a J + 1/10.
= Garnir de graisse le support de roulement ( environ aux 2/3 ) ou moment du remontoge
définitif. .
5 l&s & de
— Reposer ensemble |l moyeu avant B et son support A ( Fiche CR ), ‘]:df"sﬂ E;pgi

M.B.- Pour le ler montage du code A au code DL :

Les rondelles de réglage sont de f 25,5 X 35 et mesurent 0,05 - 0,07 - 0,1-0,2 -
0,5 d'épaisseur,

Paur le 2&me montage & partir du code DM :
Les rondelles de réglage sont de @ 26 x 33 et mesurent 0,1 = 0,15 d'époisseur.

Il est roppelé que le couple do serrage de |'écrou de fixation du moyeu sur lo tronsmis-
sion est de 10 m/kg * 2

e



OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

o i TRAIN ARRIERE R-1

Mbre

OF"'I T.‘mﬂl
sr:i:ﬂd;iziill(ﬁicﬂﬂm Wilmonda DEJ | - Yérification des amortisseurs Houdallle 1
Il - Réglage des amertisseurs Houdaille 1
§ MODE OPERATOIRE OUTIL LAGE

[ | - VERIFICATION DES AMORTISSEURS HOUDAILLE

lére méthode — Appuyer fortement sur le pare-chocs arriere et le rel8cher brusquement,
| Lo voiture doit remonter doucement et également de chagque coté, 5i elle revient rapide-
ment cu si |'un des cotés ramonte plus vite que 'autre, il faut régler les amortisseurs,

I 2éme méthode - Elle consiste & déposer les cmortisseurs { Fiche CW-1 ) at & les fixer
sur lo ploque de vérification Wilmenda Réf, DEJ. Cette méthode n'est valable que peour
les emortisseurs Thermostatiques ( tableaux 1.1l a ). De plus la vérification doit se faire
par une température ambiante de 154 20° C,

a — Amener le bros 4 lo position houte A et v suspandre un poids de 25 Kg ( Fig. 41 ).
b | - Le bras doit descendre & la position bosse B en un temps de 15 & 18 secondes pour la
| coyrse totale du levier et un entr'axe de 130,

Il - REGLAGE DES AMORTISSEURS HOUDAILLE - ( Fig, 43 )

| 1t/ Amortisseurs thermostatiques | tableaux |-1] a ).

a | - Pour durcir les amortisseurs, tourner le pisten central P dans le sens C des aiguilles
[ d'une maontre,

5 | - Pour les assouplir, tourner le piston P dons le sens inverse D.

e | — Warifier si |'omortisseur est suffisomment durci ou assoupli { voir § | }. 5i lo pointe in-

dicatrice A vient toucher lo butée B avont que l'on ait obtenu un affermissement nor-
mal, retirer la pointe A et tourner le piston pour dépasser lo butée B, Remonter la poin-
te sur le piston et continuer le r{-gluge zi cela est nécessaire,

N.B.- Passé la butée, il ne peut étre fait plus d'un tour sans risque de déteriorer le ther.
mastat, |l est donc expressément recommandé de ne dépasser lo butée B qu'une seule
fois.

2/ -Amortisseurs isodynamiques { tableau 11 b ).

- Dévisserle piston central P pour rendre |'amertizseur inefficace ( levier libre L. Ensui-

e,

clé plate da 17
clé & pipe de 21

clé plate de &
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OUTILLAGE

suite revisser de trois tours.
Aprés régloge reposer les amortisseurs suivont la Fiche CW,

32/ Amortisseurs " Isodyne " ( tableau |11 ),

Le régloge etant spécial, il est recommande de changer les amortisseurs en cas de mau-
vais fonctionnement,

N.B.- D'une facen générale, il est deconseille de démonter les amortisseurs, cette opéra-
tion nécessitant un outilloge approprié,

clé plate de 17
clé a pipe de 21

TABLEAU DES AMORTISSEURS ARRIERE HOUDAILLE MOMNTES A L'ORIGINE SUR LES DYNA I i
ou cope A Au cope DW

Code Amortinsours Leviers Types Obaervations
i Equipes d'un alement dilatakle ( thermostat )
| -‘iu ;' z: g::':;; g T’n co:_d:,“_ ) Thermostatiques | aves pizton at ressort - biellotte d'amortis-
# = gy seur N¢ 325,920
de T N® 342,027 G couds a) Thermasta- e
ligques
I
. e |61 Isedynamis Equipas d'un ressart et d'un clapet nylen.
a (]
AX M 342,028 D { nen detaille ) Riian Bijtéy de 1o vis da réolage supnlade.
Equipés d'un ressort et d"un clopet nylon avec
en plus, sous le couvercle reservair, une coupald
- Ie at un joint torique, Mouveau raglage deag pail-
d . 0.44
i e AY N® 350,449 G coude i lettes. Butée de la vis de régloge supprimée,
& DW mM® 350.450D |( nen détaills ) :!.“”"_T margvd Funlbiee IRl Sk ire Il & 08
aomortisseur.
Biellette d'amortisseur Né 342 437,

-__-_




Lo TRAIN ARRIERE R-10

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g;: e
Vérification des amortisseurs télescopiques
de CARBON 1

F.

MODE OPERATOIRE

Recommandation - Au cours de la verification, prendre les plus grandes precautions
pour éviter les coups sur les corps et les tiges des amortisseurs. Pour monter 'amortis-
seur sur les axes, ne jomais frapper sur le corps ni sur la tige. Ne jomois serrer lo tige
ovec des pinces,

- Un coup sur le corps freine le déplacement du piston ou le bloque,

— Un coup sur la tige entraine lo destruction du joint et une fuite certaine.

— Ne jomais dévisser I'embout de Zamac; cette opération exécutée sans outillage special
provogque lo destruction de la rige,

Important - Me jamais essayer d'ouvrir |'amortisseur; cette opération ne doit &tre faite
qu'é 'usine, Un appareil démonté ne peut pas &tre couvert por la garantie.

VERIFICATION DES AMORTISSEURS TELESCOPIQUES DE CARBOM
12/ Contréle sur la voiture

Le contréle haobituel des amortisseurs, en appuyant fortement sur le pore-chocs orrigre
et en constatant le rebond plus eu meins rapide et régulier du chéssis, n'a aucun sens
pour une voiture équipée des omortisseurs De CARBON dont le principe est a pression
interne pneumatique. Seul un essai sur route a une vitesse suffisante permet de soveir si
les amortisseurs sont encore en &tat de jouer leur role.

22/ Contrale individuel { Fig., 69 )

— Déposer les amortisseurs | Fiche CW-10 ),

- Enfoncer la tige de I'amortisseur jusqu'ou moment ou |'on ressent une butée franche.
La charge nécessaire a I'enfoncement de la tige est de 20 Kg.

_ La cote B comprise entre |"sxtrémité du corps et la coupelle appuyée sur le décolleto-
ge de la tige doit mesurer entre 15 et 30mm, A 35mm |'amortisseur peut encore Etre
considéré comme bon, mais son échange est conseillé si la voiture doit rouler forte-
ment chargée,

~ La tige de I'amortisseur doit reprendre d'elle-méme la position détendue,

CUTILLAGE

cléas pluh:s de 17
1921 et & pipe de
17




MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

N.B.- 5i un amortisseur répond aux conditions ci-dessus, il est apte & fonctionner. Pour
tout omortisseur desting a etre retourné oux Etablissements PANHARD, éviter tout choc
qui puisse entroiner une altération du corps ou de la tige.




OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

DYNA Z TRAIN ARRIERE 5.1

Hbra |

Opar. Temps
Pince & circlip
Outil Wilmonda DEA Réglage de la hauteur de caisse 1
§‘ MODE OPERATOIRE DUTILLAGE
REGLAGE DE LA HAUTEUR DE CAISSE - ( Fig, 50)
A la sortie d'usine, la suspension arriére est raglée pour une charge normale de quatre
personnes, A vide, la hauteur est correcte s'il y aun écart de 0 & 15mm entre le bord exté-
rieur de la jants st le bord du flanc de poupe.
a — Débloquer les écrous de fixation des roues sur les tombours, Mettre |'arriére de la voi-
ture sur des tréteaux de méme hauteur ( Fig, 52 ) car le chéssis dait &tre parallile au
sol.
b — Déposer les deux roues arrigre.
c = Caté droit ou gauche - déposer le circlipsA puis la coupelle protectrice B du manchon E, pince & eirclips
d = Maintenir le bras de suspension F contre la plaque d'ancrage H et retirer le manchen
— intermédiaire E muni de sen jonc d'arrét C, puis la rondelle entretaise D, On peut don-
ner gu bras de suspension un mouvement de haut en bas pour faciliter le dégagement
du manchen E des connelures du bras F et de la barre de tarsion intérisurse,
M.B.- Si le manchon E a des difficultés pour se dégager des cannelures, mettre du dé-
grippant, retirer le jonc C et chosser le manchon avec une chasse mince prenont appui
dans la gorge du jone,
& — Mettre deux crics sous |'essieu - pour une houteur de caisse nomale, lo cote, entre le
dessus de I'arrondi du bras de suspansion et le support de tampon de chocs, doit &tre
de 170 mm.
f — A l'aide d'un réglet, vérifier la cote suivant Fig, 51, Lever ou baisser le cric pour ob-
tenir la cote voulue,
N.B.- A lo place du réglet, on peut se servir de I'outil Wilmonda Réf, DEA.
g ~ Présenter le manchon Intermédiaire E ( pourvu de sa rondelle entretoise D et de son

jonc d'arrét C ) sur les cannelures de la barre de torsion intérieure et celles du bras
de suspension F. Chercher le point permettant d'engager le manchon sur les deux & la
fois. 5'il ne s'engoge pas, faire tourner le manchon pour changer de cannelure. Ne jo-
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OUTILLAGE

mais utiliser de morteou pour mettre en place le manchon,

Dés que la bonne position du manchon est trouvée, |'engager & fond jusqu'a ce que la
rondelle entretoise D et le jone C soient en butée, Pour faciliter la mise en place du
manchon, donner de |égéres oscillations au bras de suspension F lorsque les cannelu-
res sont engagées,

Aprés |'aveir garnie de graisse, poser la coupelle protectrice B et monter le circlipsA.
Procéder au réglage de I'autre bras de suspension ainsi qu'il estindiqué aux §"c ai”.
Foser les deux roues arriére et retirer crics et tréteaux, Lorsque la voiture est au sol,
vérifier si lo caoisse est bien 3 la méme hauteur & droite et & gauche. Bloguer les &

crous de fixation des roues sur les tambours,

pince & circlips



DYNA Z TRAIN ARRIERE 5.10

Hbr
QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE uﬁ':. Temps

Regloge de lo hovteur de coisse pour
Pince 4 circlips
camionnette D 65 1

& MODE OPERATOIRE OUTILL AGE

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE CAISSE POUR CAMIONNETTE D 65

& la sortie d'usine, lo suspension orriére est reglée pour une charge normale de la voiture,

Méthode - Suivre les instructions donnees por la Fiche 5 - 1( Fig. 51 ), mais :

régler a 175 mm si les mémes borres de torsion sont utilisees et @ 180 mm maximum, si
I'on monte des barres neuves, ce qui donne 510 mm enviren entre |"axe supérieur de fixation
de 'amortisseur sur le longeron et le sol { voir Fiche CX-1 ).




QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

SrNEs TRAIN ARRIERE T-1

Mbra

Opér, Temps
Pige péik 1631dge du e Réglage du jeu des roulements de moyeu
Jeu de cales | - ducode méconique A aux codes BR-BU 1
Il - & portir des codes BS - BT - BY 1
B MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| « REGLAGE DU JEU DES ROULEMEMNTS DE MOYEU -
du code A oux codes BR - BU - ( Fig. 53 )
a ~ Déposer ensemble le suppart A, le moyeu B et les roulements C et D ( Fiche CZ ), La clés a pipe de
coge intérieure du roulement C reste sur le moyeu B. 14 at 21
b — Démonter et nettoyer le moyeu B aginsi que les roulements C et D. Vérifier |"état de clé & pipe de 32
CEUX-Ci.
c — Remettre &n place le roulement C et la bague d'étanchéité L dans le support A, puis le
moyeu B muni de sa bogue G et de la cage intérieure du roulement C, 5'assurer que le
raulament C est bien en butée sur la bague G et le support A,
d — Poser |'ensemble sur une bogue parfaitement dressée et préparer une pige H pour le ré-
gloge du jeu.La cote X doit étre rigoureusement la méme que |'épaisseur de la cage in-
térieure du roulement D.
[ — Plaocer des rondelles de réglage K jusqu'a cbtenir un jeu J de 0,15,
N.B.- Les roulements & contact oblique sont tras sensibles au serrage latéral, le jeu ap-
parent de 0,15 est indiqué pour compenser le tassement des piéces au blocage de |"écrou
ainsi que les diverses imperfections des cales.
f — Garnir de groisse le support de roulement ( environ aux 2/3 ) poser le roulement D, la clé & pipe de 32
rondelle frein et "écrou de moyeu. clés a pipe de
g — Reposer ensemble le moyeu arriére B et son support A { Fiche CZ ). 71 at 14
Il - REGLAGE DU JEU DES ROULEMENTS DE MOYEU
a portir des codes BS - BT - BY - { Fig. 54 )
) clés dpipade 14
a — Déposer ensemble le support A, le moyeu B et les roulements C et D [ Fiche CZ ). et 21
b - Démonter et nettoyer le moyeu B ainsi que les roulements C et D. Vérifier |'état de
ceux-ci. clé & pipe de 32
e — Remettre en place le roulement C et la bogue d’étanchéité L dans le support A, puis



MODE OQPERATOIRE

OUTILLAGE

le moyeu B muni de sa bague G. 5'assurer que le raulemant C est bien en butée sur
la bague G et le support A,

— Poser I'ensemble sur une bague parfaitement dressée. Placer une ragle H sur la face
d'oppui du roulement D et mesurer le jeu J entre la régle et |'époulement du moyeu,
Combler ce jeu par des rondelles de réglage K.

— Garnir de graoisse le support de roulement ( environ aux 2/3 ) et mettre en place le rou-
lement D, la rondelle-frein et I"écrou de moyeu.

— Reposer ensemble le moyeu arridgre B et son support A [ Fiche CZ ).

M.B.- Pour le ler montage du code A aux codes BR - BU :
Les rondelles de réglage sont de @ 25,5 x 35 et mesurent 0,05 - 0,07 -0,1=0,2 =
0,5 d'épaisseur,
Pour le 2éme montage & partir des codes B5S - BT - BY :
Les rondelles de réglage sont de @ 30,5 < 40 et mesurent 0,1 —~ 0,15 - 0,5 d'épais-
seur.,

Il est roppelé que le couple de serrage de |'écrou de fixation du moyeu est de 10 m/kg

+ 2
-0"

jeu de cales

clé apipe de 32

clés a pipe de
14 et 21



DYNA Z FREINAGE U-l

DUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Mbre g s
Opar.
gk | - Yerification de |'état des garnitures 1
Clé Wilmonda PAZ Il - Regloge des gornitures de freins 1
Il - Purge des freins et des conaolisations 2
1Y - Régloge de la pédale
¥ . Contréle de |'étanchéité du circuit de freinage] 1
§ MODE OFPERATOIRE OUTILLAGE
| - VERIFICATION DE L'ETAT DES GARNITURES - ( Fig. 55)
a = Retirer I'enjoliveur B E
b — Debloquer les cing écrous les cing vis C et mettre la voiture sur eric, ;IE F'i?br' ddﬂill?
- - 5 e a pipe de
c = Déposer les ecrous A, puis la roue,
d -~ Déposer les vis C de fixation du tambour de rouve sur le moyeu et dégager le tambour. clé a pipe de 21
e | — Souffler & I'air comprimé les machoires et |'intérieur du tambour.
f = Yerifier I'état des garnituras et les chonger &'il y a lieu ( voir Fiche DA ).
9 - Reposer les vis C de fixation du tambour de roue sur le moyeu, sons bloguer. clé & pipe de 21
h — Reposzer la roue puis les cing écrous A,
! ~ Remettre la voiture sur le sol. Bloguer les vis C et les écrous A, puis reposer |'enjoli-
veur B,
Il - REGLAGE DES GARNITURES DE FREINS - ( Fig. 56 )
Impertant - Si lo voiture est équipée avec la commande hydraulique Record, il est né-
cessaire, avant de procéder ou réglage des gernitures, d'ouvrir la vis de purge aprés |'
avoir munie d'un tube plongeant dons un récipient contenant du liquide ( voir chapitre 111).
En n'observant pas eette précoution, la pression résiduvelle élevée du maftre-cylindre
risque de fousser la précision du réglage.
a — A I'side d'un cric et de chondelles, soulever la voiture & I'avant par le ressort infé-
riewr, -
b - Engager la clé spéciale sur le carré de réglage A du segment avant de la rove. ;.I;zw'lmﬁnd“
e = Tout en faisant tourner la roue d'une main, orienter le corré de régloge A dans le sens
C jusqu'a ce que la garniture bloque presque la rove.
d — Desserret lentement le segment dans le sens B jusqu'a ce que la roue tourne librement

puis, ramener légérement dans le sens C. Me jomais terminer un réglage par un retour
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QUTILLAGE

a |'envers.

— Effectuer |a méme opération sur le segment arrigre en tournant le carré de réglage dans
un sens, puis dans |'outre

N.B.- Afin de réduire la course de la pédale, les segments de freins doivent étre le plus
rapprochés possible du tombour.

— Effectuer le méme réglage sur les autres roues, puis dégager le eric.
Il - PURGE DES FREINS ET DES CANALISATIONS - ( Fig, 57 )

N.B.- Il ne doit exister aucune bulle d'air dans les canalisations; dés que lo présence d'
air se manifeste ( élostici'é d la pédale - manque de puissance au freinage ), il est indis-
pensable de purger tout le circuit,

~ Retirer le bouchon du réservoir du maftre=cylindre et le capuchon A.

— Embefter lo tube de purge C et plonger |"extrémité de ce tube dans un récipient transs
parent contenant un peu de liquide & freins.

~ Deévisser legarement lc vis pointeau B et abaisser la pédale plusicurs fois lentement.
Le liguide sortant alors par le tube de purge, continuer de donner quelques coups de
pédale jusqu'a disparition complate des hl.lﬁil. d'air facilement visibles dans le liqui-
de du recipient,

- Maintenir la pédale & fond et rebloquer la vis pointeau B,

— Retirer le tube de purge C et remettre en place le capuchen A,

~ Effectuer les memes opérations sur les autres roues,

Attention « Pendant la purge, aprés chague opération, maintenir le niveau du liquide
dans le réservoir pour éviter de nouvelles entrées d'air,

— Lorsque la purge o été foite sur les quatre roues, compléter le niveou du liquide de fa-
gon gu'il arrive @ 20mm enviren du hout du réservoir [ le niveou maxi est indiqué sur
celui-ci ). M'utiliser que du liquide d'origine [ Lockheed ou Record ) ofin de ne pas dé
tériorer los coupelles des cylindres,

~ Revisszer le bouchon du réservoir du maitre-cylindre,

H.B.- En principe, le liquide recueilli dans le récipient de purge, ne doit pas &tre remis
dans le réservoir { sauf aprés filtrege soigné ), car il a pu entrafner des particules diver-
ses se trouvant dons les conolisctions. L'introduction d'impuretés dans le maftre-cylin-
dre pourrait provequer des inconvénients de fonctionnement et une détérioration rapide des
cylindres et des coupelles.

{/ne purge compléte des conolisations est toujours nécessaire aprés awir debranché une

cle plate de 8 ou 11

r oy




HODE OPERATOIRE

tuyauterie ou démonté une piéce quelconque du circuit hydraulique.
IV - REGLAGE DE LA PEDALE

A noter que le réglage du jeu de Tmm entre le poussoir et le piston du maftre-cylindre
est effectud une fois pour toute au montage. Aucun réglage n'est donc a faire sur la péda-
le.

V - CONTROLE DE L'ETANCHEITE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Aprés le remplacement d'une tuyauterie, lo purge des freins, ou lorsque I'on constate
une baisse de niveou dans le réservoir, il est utile d'effectuer ce contrdle,

- Appuyer aussi fort que possible sur la pedale et la maintenir a la méme pression pen-
dont deux ou trois minutes,

~ A ce moment, bien observer si la pédale résiste complétement ou, si au contraire, elle
s'enfonce peu 4 peu, Dans ce cas, rechercher la fuite,
D'autre part, &'il n'y a pas de fuite, vérifier si le niveau du liquide ne monte pas dons
le raservoir lorsque la pédale s'enfonce lentement; s'il monte, la coupelle du maitre-
cylindre est défectueuse, Pour la remplacer voir Fiche DC,




FREINAGE \/.] |

DYNA Z
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Mbra §oomps
Opar,
Réglage du frein & main 1
§ MODE OFERATOIRE OQUTILLAGE
REGLAGE DU FREIN A MAIN - { Fig. 59)

Le frein & main n'agit sevlement que sur les roves avant.
a — Placer un cric sur un cote de la voiture et sculever la rove,
b = Desserrer § fond le frein & main B, puis le tirer de trois ou quatre crans.
c — Débloguer le contre-écrou C de |'une des butées de gaine A. clé plate d= 14
d - E:T:::'st:u?nwlh la butée de gaine A pour amener les garnitures des freins ou lechage clé plate de 14
e — Desserrer le frein a main B.
f ~ Werifier si la rove tourne librement. Si le frein |&che encore le tambour il convient de clé plate de 14

resserrer la butée de gaine A jusqu'a libérer la rous,
g - Blaquer le contre-écrou C en maintenant la butée de gaine A, clé plate de 14
h ~ Serrer le frein @ main B puis deégager le cric,




DYNA Z EQUIPEMENT ELECTRIQUE W"'I

OUTILLAGE S5PECIAL SOMMAIRE ;:: Tamps

Régloge des pheres

I - Régloge suivant le nombre de passagers 1
Il - Réglege du systéme optique 1
MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - REGLAGE SUIYANT LE NOMBRE DE PASSAGERS - ( Fig. 53 )

Suivant que la voiture est occupée par une ou plusieurs personnes, la hautsur de cais-
se varie sensiblement,

Les phorss sont munis d'un dispositif permettant une position normale M du faisceau
lumineux ( voiture chargée jusgu'a trois personnes ) et une position plus bassa C lorsque
la voiture est chargée de quatre o six personnes,

Il - REGLAGE DU SYSTEME OPTIQUE - ( Fig. 60 )

~ De nuit, amener la voiture sur une aire plone, perpendiculairement et & 5 matres d'un
mur vertical,

~ Vérifier si le levier de réglage de chaque phore est bien sur la position N,

— Relever lo houteur H du centre du phare au sol et la reperter sur le mur. Faire un trait
horizental AB.

— Mesurer I'écartement E entre les axes des phares et le reporter sur le mur, Faire deux
traits verticoux en foce des projecteurs,

— Déposer les enjoliveurs en opérant une traction sur la languette L ( Fig, 58 ). Mettre
les phares en cede.

- Mesurer sur le mur, la hauteur h de lo partie éclairée, Elle doit &tre inférievre de B a
10 em & celle marquée sur le mur et correspendont @ H.

- L'intersection de lo portie supérieure de la nappe lumineuse avec le mur doit donner
une ligne continue et parallale au sol,

— Pour régler, agir sur les deux vis de réglage V et centrer chaque faisceou sur I'inter-
section de lo ligne horizontale AB, avec les deux lignes verticales,

— Faire un essai sur route, puis, si le réglage est correct, poser les enjeliveurs.




MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

N.B.- Les phares sont correctement réglés lorsque, en code, |'intersection entre le plan
supérieur du foisceau lumineux et la route se trouve environ @ 25 metres de la voiture.
Le réglage peut &tre effectué plus ropidement d 1"aide d'un régloscope.




DYNA Z EQUIPEMENT ELECTRIQUE x-‘l

Hbre

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE R RR LR
I - Réglage du phare anti-brouillard 1
Il - Réglage du contacteur du phare de recul 1

§ MODE OFERATOIRE OUTILLAGE
| - REGLAGE DU PHARE ANTI!- BROUILLARD - ( Fig, 1)
Le boitier enjoliveur de phore onti-brovillard doit é&tre centré dons l'espoce compris
entre le copot et le pore-chocs de telle sorte que les plans A et B soient poralléles.
— Desserrer les vis C et D puis orienter @ la demande le boitier de phare en le faisant clé a pipe de 10
basculer sur ses points de fixation,
Il - REGLAGE DU CONTACTEUR DU PHARE DE RECUL - ( Fig. 62) )
a — Débloguer les deux vis A fixant le contacteur, 1::r;av|s et clé
b ~ Placer le levier de commaonde des vitesses sur lo pesition ™ marche orriére ".
c — Brancher une lampe témain sur le fil joune-bleu ou viclet  suivant cablage ) et mettre lampe témoin
le contact,
d ~ Pousser sur le contacteur jusqu'a I'allumage de lo lampe témoin,
& ~ Bloguer les deux vis A de fixation du contacteur,
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DYNA Z — EQUIPEMENT ELECTRIQUE Y-' |

Mbre

Opér. Temps

Régloge du loncewr de démarreur

| - Démareur Ducellier
Il - Démarrewr Paris - Rhane

MONE OFERATOIRE

QUTILLAGE

f ~

REGLAGE DU LANCEUR DE DEMARREUR

Par suite d'un mayveis réglage, le démarreur peut teurner avent que le pignen du len-

ceur ne soit Bng-clgé duns |¢5 r‘]unTs :‘c |a COouronne d'tn'l‘rm‘m:mcrﬂ, Ceﬂe unqma“e proves
que une détérioration ropide des dentures,

~ Paur régler :
Couper la masse por le robinet de botterie dont la commaonde se trouve sur le 1obleay

de berd,
Deposer le démarreur | Fiche DL ), le serrer dans un étau,

- DEMARREUR DUCELLIER - ( Fig, 63 )

Exercer une pression sur la coupelle D pour comprimer le ressorr A,

Libérer lo vis B et la ré'gler pour que le contact se produise lorsque le pignon se trou-
ve de 1 @ 2mm avont d'étre en butée, c'est-a-dire légdrement avant za fin de course
d'enclenchement, Contrdler a |'établi en branchant une batterie.

Terminer la réglage de telle facon que la fente de la vis B s'engage sur le levier de
commands C, Libsrer le ressort A et so coupelle D.

- DEMARREUR PARIS-RHOME - ( Fig. 64 )

Méme procéde de réglage que pour le démorreur Ducellier. Lo vis B comperte un corrd

qui s'engage dans la fenétre de la coupelle C, Celle-ci comprime le ressort A,

Poser le démarreur | Fiche DL ),

clé & pipe de 12
ou 14

clé a pipe de 12 ou
14



S Sk EQUIPEMENT ELECTRIQUE A A -]
: OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE L AL A B
Opar,
Jauge d'essence
| - Localisation des ponnes 1
19/ Jauge Joeger
27/ lauge 0.5,
Il - Réglage de la jouge bipolaire Jaeger 1
Il - Réglage de la jouge unipelaire 0.5, 1
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| - LOCALISATION DES PANNES - ( Schéma d'installation Fig, 67 )
- Jouge Joeger ( Fig. 65 ) -
S5i le récepteur du tableauw ne fonctionne pas :
a = Mettre le contact, puis veérifier le serrage des cosses en G et contréler si le réservoir
d'essence est bien @ la masse,
b ~ Débrancher les deux fils { rouge-joune et bleu-joune ) en G et les mettre  la masse.
5i 'aiguille du récepteur dévie de sa position, le circuit électrique et le récepteur sont
en bon état : la jouge est & vérifier.
c ~ 5i |'essoi précédent n'c donné aucune déviation de I'aiquille, mettre & la masse les
deux bornes du récepteur du tebleau. Si l'siguille dévie et indique 1/2 plein, un des
fils du foisceau est coupé. 5i l'ciguille ne dévie pas le récepteur est @ remplacer.
d ~ Verifier lo jouge: déposer les trois vis B de fixation de la jouge sur le réservoir, la tournavis
vis C, le couvercle D &t son joint E. Vérifier si le fil L de mise a la masse du flotteur cruciforme
n'est pos coupe, de meme gque |'enroulement F.
- Jouge 0.5. [ Fig. 46 ) -
Si le voyant ne s'allume pas :
a — Mettre le contact, Verifier si le réservoir d'essence est bien a la masse et contréler
le branchement du il sur la broche du voyant,
b — Débrancher le fil en J et le mettre o lo mosse.
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Si la lampe s'allume, le circuit électrique est en bon état, lo jouge est @ vérifier :

Déposer les deux vis C, le couvercle B et son joint A. Vérifier si la languette E de
mise & la masse du flotteur est bien en contact avec |'axe de celui-ci. De méme, con-
tréler si |'index mobile G frotte uniformément en tous points du linguet H de la bor-
ne J.

Il - REGLAGE DE LA JAUGE BIPOLAIRE JAEGER - [ Fig. 65)

Il arrive parfois que |'indicateur du tableau de bord accuse des erreurs de quontité d'es-

sence. Ces erreurs sont imputables a un réglage défectueux de la jouge ( transmetteur ).
Pour lo regler :

Placer la voiture sur un plan rigoureusement horizontal et vider le réserveir par le bou-
chon de vidange,

S'assurer que le réservoir est bien & lo masse ot que les deux fils sont branchés sur
leurs couleurs respectives aux bornes,

La contenance du réservoir étant de 40 litres, y verser le 1/4 de sao capacite, soit 10
litres de carburant.

Pour s'assurer du bon fonctionnement, mettre le contact et vérifier si I'aiguille davie
au cadran du récepteur. Si I'aiguille indique un réservoir plein aux 4/4, les fils sont
inwr?is a lo jouge bien que leurs gaines de repérage soient conformes ( erreur de mon-
tage ).

Retablir le branchement et s'assurer que I'aiquille marque 1/4, sinon régler.

Déposer les trois vis B de fixation de lo jouge sur le réservoir, Laisser la jouge sur
la résarvoir &t déposer |o vis C de fixation du coche résistance,

Repérer la position des balais K en contact avec la résistance F, .
Retirer la jauge en dégageant le flotteur A, Si la position des balais K correspandait &
une position de I'aiguille au dessus de 1/4, tordre le bras M du flatteur pour amener
celui-ci @ une position plus houte et inversement.

Remonter la jouge sur le réservoir, vérifier et corriger & nouveau si nécessaire. Ajous
ter ensuite 10 litres aux premiers, puis vérifier si les bolais K et I'aiguille du récep-
teur occupent lo position ﬁrfi plein,

Remarque - En principe, la correction du réglage doit s'effectuer en desserrant la vis H
de blocage du bras de flotteur sur son axe J. Du fait de la mauvaise accessibilité de la
vis i, eette facon d'operer nécessite le démontage toujours délicat des bornes de sorties
G et de la résistance F. Il est donc plus pratique de tordre le bras M et,au besoin, de
retoucher & la lime les butées du bras situées extériewrement sur le corps de la jauge.

clé plate de 19

tournevis
cruciforme



§ MODE OPERATOIRE AA-I
- Aprés reéqloge, remonter le cache résistance D et son joint E, puis les trois vis B de tournevis
fixation de la jouge sur le réservair, cruciforme
Il - REGLAGE DE LA JAUGE UNIPOLAIRE O.S. - ( Fig. 65 )
Il arrive parfeis que le voyant d'essence du tableau de bord s'allume lorsque le niveau
dans le reservoir est trop bas, ou inversement, trop haut, Cette anomalie provient d'un ré-
qloge defectueux de la jouge (| tronsmetteur ),
Pour la régler :
a — Flocer la voiture sur un plon rigaurcusement horizontal et vider le réservoir par le bou- clé plate de 17
chon de vidange,
b - S'assurer que le réservoir est bien a lo masse,
c — La contenance du réservoir étant de 40 litres, y verser le 174 de so capacite, soit 10
litres de corburant [ cette guantité peut étre réduite suivont les hascins da chogque uti-
lisoteur sans descendre toutefois au dessous de 54 & litres ).
d — Hettre le contact et verifier si le voyant d'essence du tableau de bord s'allume pour
indiguer le niveau désiré, Sinon régler,
e — Deposer les deux vis C de fixotion du couvercle de lo jouge.
f ~ Desserrer la vis D de fixation de "index G, sur le bras F du flotteur et amener cet in-
dex en contact avec le linguet H de la borne J opras stabilisation du flottayr,
g ~ Resserrer lo vis D et verifier si I'index mobile reste, jusqu'd la fin de so course, en
contact avec le linguet H,
h =

Aprés réglage, poser les deux vis C de fixation du couvercle avec son joint.




STNA CARROSSERIE AR-1

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g:: Temps
| - Yérification du verrouilloge du copat 1
Il - Régloge de fermeture du capot 1
MODE OQOPERATOIRE OUTILLAGE

I - YERIFICATION DU YERROUILLAGE DU CAPOT.- ( Fig. 70 et 71)

— Poser |e copot et, les poumes des mains étant en appui sur l'extrémite du copet au-
dessus des phares, appuyer doucement jusqu'd entendre un premier déclic, celui de la
gdche de sécurité A s'engagéant dons la boutonniere E du support d'accrochage.

— Appuyer ensuite d'un coup sec. || se produit un second déclic, celui du verrou D pre-
nant sa ploce sur lo base du téton d'accrochoge J.

— En appuyant et en relachant successivement, le capot ne doit ni monter ni descendre.
Sinon régler,

Il - REGLAGE DE FERMETURE DU CAPOT - ( Fig. 70 et 71 )
1/ Réglage en plan herizantal

~ Desserrer les écrous des deux vis C et déplacer latéralement la coquillessupport By
vars la droite ou vers la gouche aofin de placer le bouton du verrou D exactement dans
I"axe du téton d'acerochage J.

— Verifier si la gache de sécurité A est bien située et pénatre dons la boutonniere E,
Essoyer de soulever le copot pour canstater ['efficacité de |'acerochage, Sinon dépla-
cer la coquille-support B vers 'avant ou 'arriere de la voiture,

cle plate de
10

22/ Régloge en plan vertical

— 5i aprés so fermeture le capot tend & remonter |égdrement, visser le téton d'ecerocha- clé plate de 14
ge J aprés avoir débloqué les contre-écrous F et G,

= Au contraire, £'il est impossible de fermer le copot complétement, dévisser le téten d'-
occrochage J. Réserver un jeu de 2mm pour ossurer la sécurité du verrouillage.

M.B.- Toutes les voitures sorties avec le capot en aluminium et certaines avec le capot
en acier possédent des axes de govjonsde centroge fixés sur le tube support de prove.
Dans ce cas, avant de régler la fermeture du capot s'assurer que la position des tampons
de centrage est correcte, c'est-d-dire, que le capot repase sur les tompons bien centrés,
sans bailler,
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3°/ Guidage du copot dans la cloisen de prove - { Fig, 72 et 72bis )

S'assurer que les deux giches de centrage fixées sur la cloison de prove et les deux
guides de capot B scient au méme écartement et dégauchis, les uns par rapport aux
outres,

S'assurer que les ailes A des glches, qui permettent le guidage du capot, soient suf-
fisomment rapprochées pour empécher tout battement,

5'il y a du jeu { Fig. ?5 } démonter la ou les giches de centrage. Avec une pince, agir
sur les oiles A des giches pour assurer plus de serroge sur les guides de copot B
{ Fig. 72bis ).

Remettre en ploce lo ou les glches en ayont scin de les pesitionner ou méme écerte-
ment que les guides de copat et de les dégauchir avec ceuxsci.

4°/ Réglage du jev entre copot et boie de pare-brise - ( Fig. 73 )

Le copot étant fermé, s'assurer qu'il ne touche en oucun point sur le profilé de |o baie
de I:vur-n-brisu en C.

A l'aide d'une pince, retoucher éventuellement en agissant sur le bord tombé du capot

au point interesse [ Attention de ne pas écailler la peinture ).

Regler alors le jeu J entre copot et encadrement @ 6 mm minimum en agissant sur la po-
sition des charniares,

clé a pipe de 8
pince

clé plate de 10



DYNA Z CARROSSERIE AC.I

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g:’_: e

| - Régloge du verrouillage du coffre

{ commande intérieure ) 1
Il - Réglage du verrouillage du coffre
{ commande extérieure ) 1
MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - REGLAGE DU VERROUILLAGE DU COFFRE ( commande intérieure ) - ( Fig. 758t 74 )
12/ Le couvercle de malle ne ferme pos

- Poser doucement le couvercle de malle en vérifiant si la giche D est bien orientée et
si 50 pointe se présente bien en foce du logement F de la serrure,

— Regler la position de la serrure aprés avoir desserré les deux vis G, clé & pipe de 8

- Vérifier si le pane de serrure E fonctionne bien en manoeuvrant la tirette H. Pour ver-
rouiller, appuyer sur le couvercle.

2°/ Le couvercle de malle ne s'ouvre pas

Si I'en manceuvre la tirette H et que le couvercle de malle ne ze sauléve pas, c'est
que le caoutchouc d'étanchéité J jouant le réle de ressort, n'est pas suffisamment com-
prime.

- Verifier la portée de la lévre de I'encadrement de malle sur le caoutchoue d'étanchéi-
t¢ en K. Passer de la craie sui la partie L de la lévre et sur tout le pourtour, Fermer
le couvercle. L'ouvrir et vérifier la portée de la lévre définie por la troce de craie. Au
bescin, rectifier la portée en formant lo lavre au moyen d'un maillet.

- 5 lo Pﬂﬂé‘-‘ du cooutchouc d'étanchéité est bonne, augmenter la compression en re-

glant le support de géche C. Desserrer les deux vis B et faire glisser légerement le clé a pipe de 8
support C vers le haut du couvercle. Resserrer les deux vis B, varifier la fermeture et su 10
rencuveler |'opérotion si nécessaire.

= Si la tirette H est trés dure et, par suite, |'ouverture du couvercle difficile, desserrer clé & pipe de 8
les deux vis B et faire glisser le support C vers le bas du couvercle. Au basain, gjou- ou 10
ter une rondelle supplémentaire entre la gache D et le support C apras aveir dépesé clé plate de 17

|"écrou A




MODE OPERATOIRE

QUTILLAGE

- REGLAGE DU YERROUILLAGE DU COFFRE ( commande extérieure ) - { Fig, 74 )
L'ouverture du coffre s'obtient en utilisant la clé de contact A,
1°/ Le couvercle de malle ne ferme pas

Poser doucement le couvercle de malle. En soulevant la bavette inférieure du couver-
cle G, vérifier si lo giche E se présente bien en face du péne D de la serrure. Sinon
centrer la giche aprés avoir desserré les deux vis F.

Si la fermeture ne peut etre obtenue, desserrer les quatre vis C de fixation de la serru-
re et rapprocher celle-ci vers le bos du couvercle.

L'impossibilité de fermer le couvercle peut provenir oussi d'un mauvais réglage du cé-
ble de commande. Dans ee cas, desserrer la vis serre-cible B et allonger le cdble.
5i le couvercle de malle ferme mais sans faire étanchéité avec |'encadrement, desser-
rer les quatre vis C de fixation de la serrure et repousser celle-ci vers le haut du cou-
vercle,

22/ Le couvercle de malle ne s'ouvre pas

Si I'ouvarture ne peut étre obtenue, retirer la banquette orriere, desserrer la vis serre-
céble B et raccourcir le cible,

N.B.- Dons ce cas comme dans le précédent, il est toujours bon de s"ossurer de |"étan-
chéité du cooutchouc du couvercle sur la lévre de |'encodrement de malle ( Fig. 76 ).
Opérer en passant de la eraie sur la partie L de la lévre et vérifier lo portée définie por
la trace de craie. Rectifier la portée en formant la lévre au moyen d'un maillet.

clé plate de 10
clé plate de 10

clé & pips de §

clé plate de 10

clé a pipe de 5
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Hb
QOUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE ﬂpri:.IT'mP‘
o —— e
I - VYérification de lao fermeture des portes 1
Clé Wilmonda DAF Il - Réglage des ghches de portes avaont et |
arriére { giches avec méplats ) 1 |
Il - Réglage des gaches de portes avent et
arriére { gaches cylindriques ) 1
& MODE OPERATOIRE QUTILLAGE

| - YERIFICATION DE LA FERMETURE DES PORTES

a ~ Pousser la perte doucement pour mettre en contact la gliche contre le péne.
b — Exercer ensuite une |égére pression pour faire prendre le premier cron de la rove @ ro-
chet, '
c ~ Continver d'exercer la pression et compter le nombre de crans engogés jusqu'a lo fer- ~1
meture compléte de la porte.
d — Si I'on compte plus de 3 crans, il est possible qu'en poussaont sur la porte on remarque

un léger bottement, sans pour cela pouveoir enclencher un nouveou cron, |l fout alors
régler ou chonger lo goche et monter une gache déportee,

e - 35i I'on compte meins de 3 crons la porte se trouve insuffisamment verrouillée et il est
nécessaire de reégler ou de changer la gache.

M.B.- Pour les voitures munies de giches cylindriques, la vérification se fait en comptant
2 crans au liev de 3.

Il - REGLAGE DES GACHES DE PORTES ( gaches avec méplats ) - ( Fig. 77 et 78 )
Pour occéder a |'8crou de serrage de la giche :
Sur la porte avant [ Fig. 77 )

a — Déposer |"embout C de la baguette de garnissage. tournevis
b - Dégager et rabattre sur lui-méme le haut de la clé d'auvent F, A ["aide d'un toumevis cruciforme
foire levier sur lo premiére ogrofe E pour lo sortir de son logement,

M.B.- On appelle " clé " les plaguettes omovibles enrchées de garniture plastique.

e ~ Dégoger légérement le ponneou de gornissage bombé G. L'écrou A de serrage de la gd- clé plate de 17
che est olors accessible,




MODE OPERATOIRE

DUTILLAGE

Sur la porte arriére ( Fig. 78 )

- Décrocher le dossier du sigge arriere, le tirer vers |'ovant et le robottre complatement
sur la-banquette crriare, K

— A |'aide d'un tournevis passé en haut de la clé de passage de roue H, faire levier pour
dégager la portie supérieure du garnissage,

- A la main, courber la clé avec précaution, sans faire de cassure, jusqu'ou moment o)
il est possible de décrocher |'agrafe K avec un toumevis. L'ajour J pratiqué dans la
carrosserie est alors accessible et laisse apporaitre I'écrou A de serrage de |a géiche,

— Verifier si la goche B est bien dégauchie. Sinon la dégauchir & I'aide d'un tube pour la
mettre d'équerre dans les deux plans par rapport a la sarrure.

~ Vérifier la cote entre la roue & rochet Q ( Fig, 84 ) et la géche, Le jeu P doit &tre de
2 + Tmm, Sinon remplacer la gche por une gdche de longueur approprige [ voir tableau )

~ Dévisser |'écrou A jusqu'a libérer la giche B. { Pour les gches de portes avant, il est
r::nma}'bdﬁ de faire deux méplats sur la clé de 17 comme I'indique le repére D de la
Fig. 77 ).

- Monter une gdche départée de longueur appropride | déport 2, 3 ou 4 ). Si la porte a en.
cere du jev avec plus de trois crans, monter le déport vers l'inié:inur_{ Fig, 81 ). 5i la
porte enclenche moins de trois crons, monter le dépert vers |'extérieur ( Fig, 82 ),

— Orienter lo géche B ( Fig. 84 ) pour qu'slie soit bien centrée par rapport a la serrure
et que ses méplats restent paralleles oux bords de ['entrée du pene R,

- Bloguer |'écrou A et remettre en place les éléments du garnissage dans |'erdre inverse
du démontage.

Il -« REGLAGE DES GACHES DE PORTES ( géches cylindriques ) - ( Fig. 79 et 80 )

hF"D'ur ?Efcéd" a I'écrou de serrage de la géche, procéder comme ou chapitre |l paragro-
phes a a f.

— Maintenir la giche avec une clé speciale L et desserrer |'écrou A pour rendre la géche
libre,

- Positionner le téton B, soit en foisant pivoter la gache sur elle-méme, soit en la dé-
plagant verticalement dans sa boutonniere ( Fig. 83 ). La gache est correctement posi-
tionnée lorsque la porte ferme normalement &t zans battement.

~ Maintenir la gache dans sa position avec la clé spéciale Wilmonda DAF et bloguer I'
écrou A,

— Remettre en place les éléments du garnissage dans I'ordre inverse du démentage.
M.B.- Les giches ovec méplots ont été montées seulement sur les caisses en aluminium,

alors que les giches cylindriques ont &té mentées sur les coisses en aluminium et en
acier. Pour remédier aux tolérances de fobrication des caisses, il o été &tabli plusieurs

cleé plate de 17

clé plate de 17

cle Wilmonda DAF
cle plate de 17

clé plate de 17




séries de giches @ des cotes différentes.

TABLEAU DES GACHES AYEC MEPLATS ( veir Fig. 84 )

S=7mm S=4,5mm T W S=2mm | 5= 4,5mm T W i
332.952 343,607 Hermale 342,344 343,675 Hormale
3142.237 343,668 ]B Depart 2 342,245 J43.4T4 22 Depart 2
342,238 343,649 Daport 3 342,246 343,877 Caport 3
342,239 343,570 Déport 4 342,247 343,678 Deport 4
342,240 243,671 Mormaole 342.248 343,679 Marmale
342,241 343,672 20 Deport 2 342,249 343.680 24 Deapary 2
342,242 343,673 Deport 3 342,250 343.681 Déport 3
342,243 343,674 Deport 4 342,251 J43.682 Daport 4

Gaches cylindrigues — Il n'existe que deux modéles

3147.087 T = 20
347.088 T =22 )

Dapart W = 2,5

AD-1



CARROSSERIE AE-]

Mbre

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Py’ Temps
- per,
Reégloge de lo commande intéricure d'ouverture
des portes orriére 1
§ MODE OQOPERATOIRE DUTILLAGE
REGLAGE DE LA COMMANDE INTERIEURE D'OUVERTURE DES PORTES ARRIERE -
( Fig, B5 et 85 )
5i I'"ouverture des portes arrigre n'est possible qu'en oppuyant au maximum sur le pous-
soir E, il est nécessaire de régler le cdble de commonde du pene,
a = Déposer lex deux vie F de fixation de la poignée G.
b - Robattre vers sci la coupelle de manivelle D, Chasser la goupille B, puis déposer la
Eﬂignéﬂ de manivelle de léve-glace C et la coupelle en plastique souple D,
< — Déposer le panneau de garnissage A en insérant un tournevis entre le pannesu et la té-
le. Faire levier pour déguger les ugn::fes { attention oux eraflures ),
d — Décoller la feuille d'étanchéité en vynide H sur lo partie houte pour laisser apparaiire
la vis de réglage K et [a palette ) de commande de cable,
& - Débloquer la vis K et la déplacer en |'éloignant de la palette J,
f ~ Rebloquer la vis K, fermer la porte et vérifier si son ouverture est normale en appuyant
du doigt sur la palette J.
g — Recoller lo feville d"étanchéité H et remettre en place le panneau de garnissage A en
prenont soin de présenter les pointes des agrofes dans les trous. Puis enfoncer les
agrafes en froppant de la main sur le ponneou d'un coup sec, de ploce en place.
h ~ Poser les deux vis F de fixation de la poignée G puis la coupelle de monivelle D, la
poignée de leve-glace C et lo goupille B. Rabatire vers le panneau de gornissoge lo
coupelle en plastique D,

I ——



DYNA Z CARROSSERIE AF-I

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE :""’ Ty
pEr,
Réglage du verrou de sécurité des portes avant 1
MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

REGLAGE DU YERROU DE SECURITE DES PORTES AVANT - ( Fig. 87 )

En appuyant de Smm environ sur la bouton-poussoir B, le péne E doit se dégager suf-
fisamment pour permettre |'ouverture de la porte, Si I'ouverture de la porte se produit avec
une course de moins de 5mm, ou au contraire, s'il fout appuyer a fond sur le bouton-pous-
soir, le réglage est nécessaire,

— Deposer les deux vis A de fixation de la poignée C.

— A |'aoide d'un tournevis, rabattre vers soi la coupelle de manivelle F, Chasser lo gou-
pille H puis déposer la poignée de lave-gloce G et lo coupelle en plastique souple F.

~ Déposer le ponneou de garnissage D en insérant un tournevis entre |le panneau et la
tale, Faire levier pour digﬁgur les agrafes [ ottention aux éraflures ).

~ Décoller la feuille d'étonchéité en vynide J sur la partie ovent de la porte pour laisser
opparaitre le verrou de securité L,

~ Desserrer la vis M de blocage du cable de commande. Si I'ouverture de la porte se fait clé plate de &
avec une course du bouton pousscir B de moins de 5mm, rallonger le cdble en abais-
sont le levier K du pane. Si I'ouverture de lo porte se fait en appuyant a fond sur le
bouton poussoir B, raccourcir le cable en seulevant le levier K du pene.

— Apras réglage, recoller la feuille d'étanchéité J et remettre en place le panneau de gar-
nissoge D en prenont soin de présenter les pointes des agrofes dons les trous. Puis
enfoncer les agrafes en frappant de la main sur le ponneau d'un coup sec de place en
place,

— Poser les deux vis A fixant la poignde C puis la coupelle de manivelle F, la poignée
de léve-glace G et la goupille H, Rabattre vers le panneau de garnissage la coupelle
en plastique F.




DYNA Z ALLUMAGE BA-"

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g::i:. Tamga
| - Remplocement des contocts SEY 1
Il - Remplacement des contacts Ducellier 1
17/ Medéle ¥ 242 L 2
2t/ Medéle 2156 C
Il - Remplacement du condensateur SE Y 1
IV - Remplacement du condensateur Ducellier 1
§ MODE OFERATOIRE OUTILL AGE
Pour la facilité du travail, ||l est recommendé de déposer I'allumeur { Fiche BB ) et de
le placer dans un étau.
| - REMPLACEMENT DES CONTACTS S.E.V. - ( Fig. 88)
a — Dégager les agrafes, déposer la téte de I'allumeur et le disrupteur,
b — Desserrer |"écrou A, puis déposer le levier de rupture D. clé plate de 7
c — Déposer la vis J, dégager le fil primaire K avec lo cosse H de mise & lo masse, puis ;
retirer le support de contoct G en evitant la tige F de manoeuvre du plateau,
d — Avont lo mise en place des contocts neufs s'ossurer de leur bonne portée, puis poser
le support de contact fixe G,
e — Placer la cosse H de mise a la masse supportant aussi le fil primaire K. Poser la vis
J sans la bloguer.
f -~ La rendelle isclante E étant en place sur le support de contact fixe, poser le levier de
rupture D. Bien engoger la boutonniére de la lamelle élostique C sur la vizs B. Serrer
I"écrou A, .|clé plate de 7
g ~ Poser I'allumeur [ Fiche BB ), régler |'écartement des contacts et vérifier le pointd'al-
lumage ( Fiche A ).
h — Poser le disrupteur, puis la téte de |'allumeur,
Il - REMPLACEMENT DES CONTACTS DUCELLIER
1°/ Modele ¥ 242 L2 [ Fig, 89 )
a - Dégager les agrafes, déposer la téte de |'allumeur &t le porte-éclateur,
b — Desserrer |"écrou C sans le retirer, clé plate de 9
c — Reatirer |'agrafe élastique G et les rondelles de calage F, puis soulever le linguet E

monté avec ressort,




MODE OPERATOIRE

OUTILL AGE

.

= ol

" Tpr =

oo

Deposer la vis J de réglage de la ploque porte-contact H. Ne pas égarer la rondelle W,

Soulever avec précoution la plague porte-contact en entrainant lesrondelles de calage.

Mettre en place la plaque porte-contact H et ses rondelles de calage.

Poser la vis J et sa rondelle W. Ne pas la bloquer,

Placer le linguet E sur sen axe, Engager la boutonniére du ressort D enire les deux
rondelles B tout en maintenant le toucheau de céloron A contre |'axe de I'allumeur,
Poser les rondelles de calage F sur I'axe du linguet et engager |'agrafe élastique G
dans lo gorge prévue sur cet axe,

Blnquurii'é:rw C et poser "allumeur { Fiche BB ).

Régler |'écartement des contocts et verifier le point d'allumage ( Fiche A ).

Poser le porte-éclateur puis la téte de I'allumeur,

28/ Modéle 2156 C ou D ( Fig. 90}

Dégager les agrafes, déposer la téte de I"allumeur et le porte-éclateur.

Desserrer "écrou D sans le retirer,

Déposer |'agrafe &lastique B, puis soulever le linguet A monté avec ressort et le déga-
ger de son axe. Le fil de connexion G avec la borne primaire est solidaire du linguet A,
Déposer la vis F de réglage de la plaque porte-contact E et sa rondelle plate, Dégager
la plague perte-centact,

Mettre en place la plaque porte-contact neuvE. Poser la rendelle plate puis la vis F
sans la blequer.

Flacer le linguet A sur son axe, le ressort etant en appui sur sa butée H. Engager lo
cosse C du fil de connexion sous la téte carrée de la borne primaire.

Serrer |'écrou D, engager I'agrafe élastique B dans la gorge prévue sur |'oxe et poser
I"allumeur ( Fiche BB ).

Régler |'écartement des contacts et vérifier le point d'allumage ( Fiche A ).

Poser le porteséclateur, puis la téte de |'allumaur,

Il - REMPLACEMENT DU CONDENSATEUR S.E.V. - ( Fig. 91)

Dij}biﬂl la vis A at sa rondelle W fixant le condensateur sur ["allumeur {vi: de masse '}
Déposer |'écrou C et ses rondelles, Degager le condensoteur. La barrette de connexion
B reste an place.

Présenter le condensateur neuf. Poser |'écrou C et ses rondelles fixont la barrette B
sur le condensateur.

Poser la vis A st sa rondelle W.

IV - REMPLACEMENT DU CONDENSATEUR DUCELLIER - ( Fig. 92 )
— Deposer le contre-écrou E, ses rondelles W et plate, dégager le fil primaire A,

clé plate de 9

cle plate de 7

clé plate de 7



§ MODE OPERATOIRE BA.]
b — Déposer I"écrou B, ses rondelles W et plate, dégager le fil D de connexion au conden- clé plate de 9
sateur, ou 10
c — Déposer la vis C et sa rondelle W fixant le condensateur sur |'allumeur,
H.B.- Pour le premier modale ¥ 242 L 2, la dépose Je cette vis entraine celle de |'agrafe
de fixation de lo téte de I'allumeur.
d - Placer le condensateur neuf et poser la vis C avec sa rondelle V. clé plate de 7
a - Poser le fil de connexion D, rondelle plate et W, I'écrou B.
f ~ Poser le fil primaire A, rondelles plate et W, le ‘contre-éerou E . clé plate de 9

ou

10




OUTILL AGE SPECIAL SOMMAIRE

N ALLUMAGE BB-1

Opir. Tamps

| - Remplacement de |'allumeur 1

Il - Remplacement de la bobine d"allumage 1

Il - Remplacement des fils de bougies et du 1

fil secondaire
MODE OPERATOIRE ODUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DE L'ALLUMEUR S.E.V. ou DUCELLIER - { Fig. 93)
Aprés ovoir fermé le robinet de batterie ou débranché un des cébles :
— Déposer les embouts de bougies, les bougies, omener les pistons ou P.M.H. ( coup de clé a bougie

I |

= Faire le contrile et le régloge du point

pointeau du volant placé dans I'axe de la fendtre du carter ), en agissant, soit sur les
pales du ventilateur, soit, dans le cas du moteuwr Aérodyne, en manceuvrant la turbine
ovec une clé spéciale,
Deposer I'écrou C et retirer le fil primaire D, les fils A des bougies, le fil secondaire B
sur la téte de 'allumeur, puis le tuyeu seuple K monté sur la pompe de correction.
Desserrer 'écrou J et dégager |'allumeur
Repérer la position de |'encoche G sur lo commande des auxilicires, Présenter I'allu-
meur sur sa ploquette E apras avoir arienté le tournevis H dons le sens de |'encoche.
Enfoncer I'allumeur jusqu'a |'amener en butée contre les trois griffes F de la plaguetts,
S'essurer que I'entrainement est bien engagsé.
ﬁu?lumuqt ( voir Fiche A), Rebloguer |"écrau J,

- Poser le tuyou scuple K sur la pompe de correction, puis, sur lo téte de |'allumeur, le

fil secondaire B, les fils de bougies A,
Poser le fil primaire D et serrer I"ecrou C. Enfin poser les bougies et leurs embouts
apres nettoyage.

N.B.- Les ollumeurs S.E.V. et DUCELLIER ont été montés indifféremment sur tous les
types de voitures en sortie de chafne. Toutefois, pour les allumewrs $.E.V,, il existe deux
modéles possédant des courbes d'avance et de correction différentes.

19/ Repéres TC et TG gravés sur le corps et sur la pompe de correction ( Fig. 88 et
93 ). Ces ollumeurs equipent les voitures BLS - BGL - BGS et CGS.

22/ Repéres TB ot TF gravés sur le corps et sur lo pompe de correction, Ces allu-
meurs E'qu:'pnnf les voitures BL et les toxis. s peuvent éfre oussi rep@rés por un

clé Nervus de
24

clé plate de 7
clé plate de 10

clé plate de 7



MODE OFPERATOIRE

|
| OUTILLAGE

point blev entre o patte d'accrochage de lo téte de 'allumeur et la borne du con-
denzateur.

Les deux ollumeurs DUCELLIER ¥V 242-L2-5p 2 et 2.156 C ou D sont focilement identi-
fiables par lo forme des pompes de correction et des supports de contocts ( voir Fig. 2 et
2bis ). L'ollumeur 2,156 C ou D est fourni en remplocement de |'ollumeur ¥V 242.L2-

Sp 2.

" - {RE!-!PL???EMENT DE LA BOBINE D'ALLUMAGE 5.E.Y. ou DUCELLIER -
ig.

~ Fermer le robinet de batterie ou débrancher la borne { = ) sur la batterie. Déconnecter
en A et C le fil venant du faisceau et le fil primdi'r- allant a I'allumeur,

— Dégager le capuchen de protection B et retirer le fil secondaire relié a I'allumeur,

= Débloquer les deux vis E et D de fixation de la bobine sur la console du meteur { jus-
qu'ou code mécanique AE ) ou sur ls support de frain & main { & partir du code AF ),

~ Soulever la bobine pour dégager sa boutonnigre verticale de la vis E, puis faire glisser
la bobine latéralement pour dégager sa boutonnidre horizontale de ['autre vis D.

— Glisser la boutonniére horizontale du support de bobine neuve sur la vis D, puis abais-
ser la bobine pour engager la boutonniére verticale sur |'outre vis E.

— Bloquer les deux vis E et D de fixation de lo bobine, soit sur lo console du moteur,
soit sur le support de frein @ main ( suivant le code méconique de la voitura ).

= Broncher le fil secondaire et son capuchen de protection B. Connecter en A et C le fil
venant du faisceau [ BAT ) et le fil primaire allant @ |'allumeur ( RUP ). Enfin bran-
cher la borne { = ) sur la batterie.

Il - REMPLACEMENT DES FILS DE BOUGIES ET DU FIL SECONDAIRE - ( Fig. 95)

— Débroncher les fils en exergant une simple troction o chaque extrémite, Pour les fils
munis de copuchons de protection C, il est recommondé de foire d"abord glisser ceuxs
ci sur les fils ou bien de pincer ensemble le fil ot le copuchon dons sa portie conigue,

M.B.- Plusieurs types de protége-bougies ont &#té montés sur les fils ¢

— Gabriel { en nylon ) Fig, 95bis
— lsedio { démontable ) Fig. 95ter
= lsedio ( non démontable Fig. 95

Pour remplocer les fils dons les deux premiers cas :

— Sur le protege:bougie débloquer la vis pointeou A de quelques tours jusqu'o libérer le
fil. Faire coulisser le capuchon de protection C sur le fil.

clé a pipe de B

clé a pipe de 10

cle @ pipe de §




MODE OPERATOIRE

BB-1

~ Couper a longueur du fil H.T. sous cooutchouc et néoprane @ 7 :

- pour bougie droite = 470mm +10
— pour bougie gauche = 510mm | 0
- pour fil secondaire = 410 mm =

= Aprés mise en place du capuchon de protection C sur le fil, seuder ine attache D & une

des extrémites,

= Sur 'outre extrémité engager & fond le fil dans le protége-bougie et bloguer lo vis poin-

teau A,

~ Broncher les fils par simple pression en s'assurant qu'ils sont bien enfoncés en parti-

culier sur les bougies ou un jonc de verrouillage B s'introduit dans la gorge de la gueue
de bougie. Coiffer les prises sur I'allumeur et la bobine avec les copuchons de protec-
tion C.

N.B.- Dans le troisiéme cas, il fout remplacer tout I'ensemble du fil équipé,




DYNA 2 ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE B(-1
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Pt B | -
Opar.
I - Remplocement d'un filtre a air 1
Il - Remplacement des éléments filtronts 1
lll - Remplacement d"un carburatew 1
§ MODE OFERATOIRE OUTILLAGE
| - REMPLACEMENT D'UM FILTRE A AIR - ( Fig. 96-97-98)
| - Filires BTG 16 - BTG 17 - BTG 24 - BTG 25 -~ BTN 72 - BTNT3 -
[ Técalémir )
a ~ Deposer les deux vis J et leurs rondelles W fixant le filtre oux deux arcs-boutants mon- cles plate et a
tes sur les goujons de lo tubulure centrale d'odmission, pipe de 10
b - Debloguer la vis de Serrage du collier K fixant le filtre sur le carburateur,
c ~ Deégager le filtre et récupérer le collier K
d ~ Placer le collier K sur la buse du filtre et engager celui-ci sur le corburateur, s whiteat® A
e - Paoser les deux vis J et leurs rondelles W, puis bloquer la vis de serrage du collier K, g 5‘ 10
H.B.- Vérifier 'orientation de |"orifice d'entrée d'oir. 1l doit se trouver & 45° & gauche '
por rapport @ |'axe de la voiture. Sinon desserrer |'écrou A et placer la prise d'air dans sa  |clé plate de 10
pesitien convenable ( Fig. 100 ),
- Filtre BTF 581 - ( Técalémit ) - ( Fig, 99 )
Le remplocement de ce filtre se fait de la méme fagon que pour les types précédents,
A noter que lo fixation se fait par un seul arc-boutant ( placé sur le coté gauche ) et une
vis ovec rondelle W sur le couvercle du carburateur,
Il - REMPLACEMENT DES ELEMENTS FILTRANTS
-~ Filtres BTG 16 - BTG 17 — BTG 24 - BTG 25 - ( Fig. 95 )
I Four ces quatre types de filtres les éléments filtronts de rechange portent la reférence
BTG 2013, :
a = Deposer dans "ordre, |"écrou A et ses rondelles, le couvercle B, |'écrou o oreilles C, )
, lo bague de serrage D, |'élément filtront supérieur E, lo bague entretoise F, le corps  [clé plate de 10

du filtre G et enfin I'elément filtrant inférieur H.
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OUT'LLAGE

oo
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— Pour la pose opérer de fagon inverse en tenant compte des indications suivantes :
Placer les éléments filtrants de telle focon que les cotés feutrés soient foce a foce.
Avant de serrer I'écrou A, orienter |'urifice d'entrée d'air @ 45° du coté gouche ( Fig.
100 ).

- Filtre BTF 581 - ( Fig, 99)
Pour ce type de filtre I'élément filiront de rechange porte la référence BTF 1212,

~ Dévisser |'écrou prisonnier a oreilles A et dégager le couvercle B. Sortir |'élément fil-
trant N,

— Aprés echange de |'élément filtrant, reposer le couvercle et visser |"écrou prisonnier a
oreilles A,

M.B.- Les éléments filtronts BTG 2013 et BTF 1212 peuvent &tre nettoyés & sec a |'air
comprimé.

— Filtres BTN 72 et BTN 73 - ( Fig. 97 et 98 )

Pour ces deux filtres des éléments filtrants de rechonge portent les reférences BTH
1707 =t BTH 1015.

— Déposer |'écrou A et sa rondelle plate, Soulever le couvercle B et dégager les deux
éléments filtronts L. Les séparer du fourreou intérieur grillagé M,

~ Aprés échange des éléments filtrants, reposer le couvercle B, puis la rondelle plate et
I"écrou A.

HN.B.- Les éléments filtrants BTH 1707 et BTH 1015 peuvent &tre lavés por trempoge dons

du gas-cil. Faire égoutter et remonter I'élément sons le sécher. Le nettoyoge se fait, en
principe, tous les &£.000 km,

11l - REMPLACEMENT D'UN CARBURATEUR
{ Fig. 101 ) - Cette figure se ropporte au Corburateur Solex 30 PAAI

Pour tous les types de corburateurs le procede de remplacement est le méme,

— Déposer le filtre @ air { voir § 1) oprés avoir retiré les vis A et desserré le collier B,

— Déposer la biellette K fixée sur le levier de commande du papillon H ( goupilles et ron-
delles, ou butée suivant le type du carburateur ).

— Déposer le tuyou C d"arrivée d'essence ou carburateur,

~ Déposer le tuyau E branché sur la prise de dépression pour |'avonce outomatique.

— Dans le cos d'une voiture équipée avec le chauffage Avialex, déposer le flexible D
d'olimentation du puits,

clé plate de 10

clé plate de 10

clé plate de 10

clé plate ot &
pipe de 10
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— Desserrer la vis J de blm:ug. de la gnint de starter et la vis G de fixation du cable.
~ Déposer les écrous F de fixotion du corburoteur sur lo tubulure centrale d'odmission,

M.B.- Il est roppelé que lo description des carburoteurs et des filtres @ air correspon-
dants est détaillée dans le chapitre |l - dossier N° 4,

Recommandations importentes concernant les corburotewrs Zénith 32 DINX - 32 NDIX et
36 W,

~ Corburateurs 32 DINX et 32 HDIX

5i ou démontage on constate que le corps papillon porte le chiffre 3 marqué sur le plan
de joint, il convient d'en faire I”écﬁung-n avec un corps marqué 11 comportont des trous
de progression de 150 ov liev de 133,

~ Carburateurs 36 Wi

Les premiers moteurs M5 ont été équipés avec des corburoteurs 36 Wl possédant un
gicleur de ralenti de 75, un colibrage fixe d'air du ralenti de 115 et un trou de progression

de 100, Pour cbtenir un meilleur ralenti, il est recommondé de faire les modifications swi-
vantes ( Fig. 102 ) :

1°/ Monter sur le corps cuve A un gicleur de rolenti B de 65.
2%/ Peor le dessous du couvercle C agrondir le calibroge fixe d'air du ralenti D a 140,

3/ Sur le eorps papillon E agrandir le trou de progression F & 120. Respecter 'ineli-
naison du trou,

Pour éxécuter ces modificotions, le carburateur doit etre désossemblé. Le trou de pro-
gression F est percé par dessus, le papillon G étant complétement ferme.

Lo cote de 120 ne doit pos étre dépassée sous risque d'augmentation de la consomma-
tion. Les modifications ci-dessus ne sont pas d appliquer sur les corburateurs qui, d'ori-
gine, possédent un gicleur de ralenti de &5, Certains carburateurs modifiés sont repérés
par devx coups de pointeou frappés sur le bouchon hexagonal monté sur le couvercle.

- Remontage - ( Fig. 101 )

— Mprés veérification du joint, ou dchange si nécessaire, s'assurer que les vis fixant le
corps papillon sur le corps cuve sont bloquées,

~ Poser les écrous F fixant le caorburateur sur la tubulure centrale d'admission.

clé plate de 12

cle plate de 12
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Poser le cdble et la gaine du storter, Serrer la vis J de blocoge de la goine, puis la vis
G fixant le céble apras aveir regle la gorde @ 3 ou dmm ( Fiche BD ).

Poser le flexible D d'alimentation du puits dans le cas d'une veiture équipée avec le
chauffoge Avialex. '

Brancher le tuyau E sur la prise de dépression pour I'avance automatigque,

Foser le tuyau C d'arrivée d'essence au carburateur.

Pozer la biellette K fixée sur le levier de commande du popillen H.

Poser le filtre a air por les vis A &t |e serroge du collier B,

Faire le réglage du rolenti ( Fiche B ),

clés plate et &
pipe de 10



ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE B .1

DYNA Z
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g:: Tamps
| - Remplocement d'une tirette de storter 1
Il - Remplacement d'une pompe de reprise 1
I - Remplacement d'un flotteur 1
IY - Remplocement du corps-cuve d'un carburateur 1
( ou d'un joint entre corps-cuve et corps-
popillen

MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

N oo

(=S s -

==

| - REMPLACEMENT D'UNE TIRETTE DE STARTER - ( Fig. 103 )

- En général il n'y o liev de remplocer que le cdble [ corde a piono ) et sa tirette,

~ Desserrar la vis sarre-cdble A du levier de storter,

~ Sortir le céble de la vis A et dégoger la tirette portant I'indication §.

— Graisser le cable de la tirette neuve, |'engager dons le guide C. Pousser la tirette 4
fond et engoger le cable dons lo vis A,

- Avont de bloquer celle-ci, tirer de 3 & 4 mm le bouton de commonde morqué 5. Mainte-
nir le cable tout en poussont & fond le levier de staorter, en position de marche normale.

~ Faire fonctionner pour vérifier si lo gorde de 3 @ 4 mm subsiste a la tirette lorsque le
levier du storter est bien a fond en position de morche normale.

M.B.- Un storter qui reste portiellement ouvert por svite du mauvais régloge de la tirette,
contribue & une ougmentation de lo consemmation.

On peut égolement &étre omene a chonger |"ensemble avec sa gaine :

— Couper le circuit alectrique, soit par le robinet de batterie, soit en débranchant une
des bornes de la batterie.

— Desserrer la vis serre-cable A du levier de starter et la vis B d'arrét de gaine,

— Déposer les quatre vis fixant la coiffe du tobleau de bord ( Fiche DG ).

~ Déposer les quatre vis fixant le pontet-support des interrupteurs, Déposer I'écrou enjo-
liveur du comut et repousser celui-ci & I"intérieur du suppert de direction.

— Sur la cloison de proue, déposer le panneou de fermeture gouche,

— Déposer "écrou D puis retirer ensemble la tirette et sa goine, Degoger celle-ci du co-
outchouc de passage des cdbles et du manchon d'insonorisation.

<lé plawe de 8
tournevis crucis
forme

clé plate de 10
cles plates de
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Engager la tirette et sa gaine dans le support de direction, passer la randelle & crans
extérieurs puis poser |'écrou D. Blaguer,

Engager la gaine dans le caoutchouc de passage des cables et dons le monchon d'inso-
nerisation.

Monter |'autre extrémité dans le support d'orrét de gaine sur le carburateur, Intreduire
le cdble dans le serre-cible A du levier de starter. Serrer la vis B d'arrét de gaine,
Avant de bloguer le serre-cable A, tirer de 3 & 4mm le bouton de commonde marquée S.
Maintenir le cdble tout en poussant a fond le levier de starter, en position de marche
I'lnrl'l'lll-..

Poser le panneau de fermeture gauche sur la cloison de prouve.

Mettre le comut en place et poser son écrou enjoliveur. Poser les quatre vis fixant le
pantet support des interrupteurs,

Poser les quatre vis fixant la coiffe du tableou de bord.

- REMPLACEMENT D'UNE POMPE DE REPRISE
Les différents types de carburateurs sont détaillés dans le chapitre Il. On peut se con-

former a ces indications pour déposer la pompe de reprise ( sur les corburateurs Zénith
32 DINX - 32 NDtX - 32 INA - 36 Wl et sur les carburateurs Solex 30 PAA| - 32 PBIC E

Couper le circuit électrique et déposer les deux tubes de chauffage sur les prises d'air
et sur les raccords montés sur la cloison de proue,

Deposer le filtre a air ( Fiche BC ) et désaccoupler le levier de pompe ( en général fixe
par des goupilles et rondelles )

Suivant les types de carburateurs, déposer, scit las vis de fixation du couvercle [ Zé-
nith ), soit les vis fixant directement la pompe sur le corps-cuve { Solex ),

Verifier I'"#tat du cuir du piston, ou du cacutchouc de la membrane.

Apres echange, reposer la pompe de reprise, Accoupler le levier de pompe et poser le
filtre a air { Fiche BC )

Cas particuliers ~ Les carburateurs Zenith 32 DINX ou 32 NDIX ont été équipés avec
deux types de leviers de pompe de reprise ( modéle droit - Fig. 104, ou modéle coudé -
Fig. 102bis ). Nous recommandons de monter le modéle coudé qui assure une plus grande
course et évite ['engorgement aux reprises.

Il - REMPLACEMENT D'UN FLOTTEUR

Se reporter ou chapitre |l pour examiner les différents types de corburateurs.

Pour remplacer le flotteur, il convient, dans tous les cas, de déposer le filtre a air

( Fiche BC ) et le couvercle du carburateur. Puis, suivant les modéles, deposer |'axe du

clés plotes de
12 ot 14
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flotteur ou dégager simplement le floMeur avec sen support.
IV - REMPLACEMENT DU CORPS-CUVE D'UN CARBURATEUR - ( ou d'un joint entre

Cas du corburateur Ténith 36 WI - [ Fig. 105 er 106 )

~ Couper le circuit électrique, Déposer les deux tubes de chauffoge sur les prises d'air
et sur les roccords montés sur lo cloison de proue,

— Desszerrer la vis serre-cible A du levier de starter et la vis B d'orrét de gaine. Dégo-

= Debroncher le tuyou cooutchouc sur lo prise de dépression 5.

- Débrancher le tuyou d'orrivée d'essence ou carburateur en K.

~ Décrocher le ressort de rappel E de lo commande d'occélerateur et désaccoupler la
biellette de palette D aprés avoir déposé la butée F,

— Déposer 'axe G du levier de renvoi J et les deux derous H de fixation du corburateur
sur la tubulure centrale d'odmission Dégager le carburateur et le nettoyer a |'essence.

- Désaccoupler la biellette réglable V de starter { goupille fendue ).

— Déposer les trois vis fixant le curpnpnpi“on sur le corps-cuve,

— Changer le joint ( dons le cas d'un simple remplocement de joint, lire le remontoge &

— Deposer les six vis C fixant le couvercle sur le corps-cuve et dégager le couvercle, La
corps-papillon reste accouplé avec le couvercle par le levier de commande de pompe.

- Déposer le flotteur L avec son support et son pointeau,

— Déposer le siége de pointeau AA et le reposer sur le corps neuf.

— Deéposer le gicleur principal Z, puis dégager le pulvérisateur ¥ en le poussant par la

— Poser le pulvérisateur sur le corps neuf { une seule orientation est possible ), puis le

- Déposer le gicleur de ralenti M puis le reposer sur le corps neuf.

§
corps-cuve et corps-papillon )

a
b - Déposer le filtre & air [ Fiche BC ).
=
q ger lo commande de starter,
e
f
9
h
i
i

partir du § x ).

- Remplacement du corps-cuve ( Fig. 105 et 106 )
k
|
m
n

partie superieure du cone de diffusion X,
o

gicleur principal.
P
q

- Deposer I'ensemble de commonde du starter et le reposer sur le corps neuf. Au remon-
toge, s'ossurer que la partie épaulée de I'axe est bien bloquée sur le support de gaine
P ( commande du starter ) et non sur la plaquette de verrouillage du starter. Le ressort
doit se trouver entre cette plaguette et le levier de commande du starter.

~ Deposer le gicleur de pompe N et son joint, puis le siege de clapet de refoulement Q et
la bille U, Reposer la bille doans le corps neuf et visser le sidgge de clapet de refoule-
ment. Poser le gicleur de pompe et son joint,

cles plate et a
pipe de 10

clé plate de 8
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g
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— Deposer le clapet & bille T et le reposer sur le corps neuf,

Déposer le diffuseur W en le poussent por la partie supérieure et le reposer sur le corps
neuf,

~ Déposer la vis R de butée du papillon, son ressort et les reposer sur le corps neuf.

N.B.- Dans le cas d'une voiture équipée avec le chauffoge Avialex dépeser lo prise d'o-
limentation du puits et la peser sur le corps neuf,

=

Reposer le flotteur L en vérifiant si le pointeau est bien dans son siage.

Poser le couvercle avec son joint ( le changer si nécessaire ). Engager le téton du le-
vier de starter dans le levier o fourchette. Bloquer les six vis C,

Mettre le joint en place ot poser les trois vis de fixation du corps-papillon sur le corps
cuve, Les bloquer fortement,

Accoupler la biellette réglable V de starter { goupille fendue ).

Nettoyer a l'essence la tubulure centrale d'admission et placer le joint du carburateur
[ le changer si nécessaire ).

Brancher le tuyau d'arrivée d'essence ou carburateur en K puis le tuyou caoutchoue sur
la prise de crﬁprns:fun.

Poser le carburateur et ses deux écrous H de fixation sur la tubulure centrale d'admis-
sion,

Poser le levier de renvei J ¢t son axe G,

Poser la biellette de palette D et la butée F, Régler celle-ci avec une garde de 5 &
8mm ( Fiche C ). Accrocher le ressort de roppel E de la commande d'accélérateur.
Poser lo commande de starter, Serrer la vis B d'arrét de gaine puis la vis serre-cible
A du levier. Laisser une garde de 3 & 4mm au bouton de commonde du starter ( § 1),
Poser le filtre & air ( Fiche BC ).

Poser les tubes de chauffage et rétablir le circuit électrigue.

Faire le réglage du ralenti ( Fiche B )

clé plate de 12
clé plate de 12
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DYNA 2 ——. ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE BE-1

MHbra
Opir, | TO™?

Outil Wilmende DEB | = Remplocement du filtre & essence

( ou nattoyage )
Il - Remplacameant de la pompe & essence

I - Révision de la pompe & essence 1
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| - REMPLACEMENT DU FILTRE A ESSENCE ( ou nettoyage ) - ( Fig. 108 )
o | = Débroncher les tuyauteries d'entrée et de sortie d'essence ou filtre B et J,
b - Dcp-usur la vis A... sa rqnd‘||hr Pui' dig ar ls filtre, cla plﬂ'li de 10
¢ - Dévisser lo vis G de blocage de la cuve E sur le couvercle C. | ,
d | - Déposer la cuve E, le joint de ligge D, le tamis-filtre H.
8 - MNettoyer le tomis et la cuve, '
f ~ Remettre en place le tamis-filtre H, le joint de ligge D, la cuve E.
g — Placer |"étrier F dans les trous du couvercle ot bloquer por la vis G,
h - Poser la vis A et so rondelle, puis brancher les tuyauteries=d'entrée ot de sortie d'essen- |
ce au filtre, |elé plate de 10
Il - REMPLACEMENT DE LA POMPE A ESSENCE - ( Fig. 107 )
MN.B.- Les Dyna sont équipées de pompe GUIOT ou S5.E.V. Les pressions d'utilisction sont
de : 50 @ 60 grammes pour les pompes Guiot ot de 90 & 110 grommes pour les pompes S.E.V.
Pour le contrdle de la pression, se reporter & lo fiche B. !
o | = Débrancher les tuyaux d'essence & I'entrée et & la sortie de la pompe { embout lisse ou
raccord biscone suivant la date de sortie des voitures ),
b | = Déposer les deux écrous U fixont lo pompe sur le boitier des commandes auxiliaires, Dés
gager la pompe ovec ses deux joints V, |'entretoise isclante W, le poussoir de pompe X et |clé & pipe de 12
sont joint d'etoncheitéd A, .
= = Enduire les deux joints ¥ d'huile de lin et plocer |'un d'eux sur les goujens.
d - Monter ['entretoise isclante W avec le poussoir X et son joint A en ayont soin d'orlenter
vers le boltler des commandes auxiliaires la face portant la gorge powr |'emplacement du
olnt.
¢ | = Plocer |e deuxiéme joint ¥ ( ou les joints &'il y en a plusieurs pour le réglage ).
f | = Manter lo pompe, les écrous U et leurs rondelles, puis bloguer, cis & pips de 12
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Broncher les tuyoux d'essence a |'entrée et & la sortie de la pompe.
Verifier la pression de la pompe @ essence ( Fiche B ).

lIl - REVISION DE LA POMPE A ESSENCE GUIOT ou S.E.V. - ( Fig. 107 )

Ce travail nécessite la dépose de la pompe { voir § 1| ), puis ;

Déposer lo vis D et sa rondelle fibre E. Décoller le couvercle F et son joint lidgge G, Re-
tirer le tamis-filtre H et le nettoyer.

Repérer le corps J et le socle K de la pompe, |'un por rappert & ['autre, puis les désaccou-
pler en déposant les six vis P ( Guiot ) ou huit vis ( S.E.Y. ). .

Pompe Guiet - Déposer ['écreu B, lo rendelle & crans intérieurs C, le joint de membrane
S, puis le jeu de membrones R,

Pompe S.E.V. - Laisser le levier & main en position verrouillée, Comprimer le ressort de
rappel de la membrane et dégager la tige de commonde de celle-ci, en la tiront du cété op-
posé d lo bride de fixation de ?n pompe,

Dégoger la coupelle supérieure Q, le ressort N de rappel des membranes ot la coupalls in-
férieure M.

Vérifier le fonctionnement des clopets, En cas de mauvais étatt, changer le corps de pom-
pe K.

Si, dons le cos de lo pompe Guict, les joints d'étanchéité L sont & remplacer, il est néces
saire de déposer |'axe T du levier de commande.

"l"'_ll'lf'lﬁﬂr le ressort N de roppel de la membrane et monter un j8u de membranes neuves si
nécessaire,

Poser le joint de membrane 5, lo rondelle & crons intérisurs C ot |"écrou B.

fmumblu le socle K et le corps J de la pompe par les six ou huit vis P et leurs rondel -
es,

Poser le tamis-filtre H, le joint lidge G ( le changer si nécessaire ), le couvercle F, la
tendelle fibre E, puis la vis D, qui sera serrde modérément,

Poser la pomps @ essence sur le boitier des commandes auxiliaires ( voir § |1 ) et véri-
fier la pression ( Fiche B )

N.B.- Leremplacement des membranes d'une pompe ne se falsant que trés rarement, Il st
conseillé, en cos de mauvais fonctionnement, de procéder & |'échange standard de la pompe.

outil DEB
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CUTILL AGE SPECIAL SOMMAIRE

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE BF.]"

Mbre
Opar, Temps

| - Remplocement de la tuyouterie d'essence
entre filire et pompe { ou entre pompe et
" carburateur )
Il - Remplacement de la tuyauterie d'essence
entre filtre et réservoir
Il - Remplacement de la durite de remplissoge

MODE OPERATOIRE '

e ——ea

| - REMPLACEMENT DE LA TUYAUTERIE D'ESSENCE ENTRE FILTRE ET POMPE
{ ou entre pompe et carburateur ) - { Fig. 110)

L'echange du tuyau B entre filtre et pompe, ou du tuyau A entre pompe et carburateur, s'ef-
fectue simplement g la main ou en srniLnT d'une pince pour le dégager des embouts lisses,
Le serrage est suﬂ?isan! pour eviter |'usage de colliars, Suivant les types de pompe ou de fil-
tre utilises, les raccords des tuyaux peuvent se faire par des bi-cdnes, De méame, le tuyau d'

arrivée d'essence au carburateur est quelquefois maintene par un collier de serrage.

in - fEMFI#EFMEHT DE LA TUYAUTERIE D'ESSEMCE ENTRE FILTRE ET RESERVDIR
ig.

— Mettre la voiture sur une fosse ou un elévateur,

~ Déposer les durites C et H en s'aidont d'une pince.

~ Dégager le tube d'essence E de ses sept agrafes F le fixant sur le longeron de caisse
droit et sur le soubassement. || se peut oussi que le tube soit maintenu sur la partie incli-
née -l::u soubassement par un collier double D { dans ce cas le déposer ) ou par une agrafe
simple,

= Récupérer la gaine protectrice G du tube et le placer sur le tube neuf.

— Engager le tube d'essence E dans les agrafes F fixées sur le longeron de caisse droit et
sur le soubassement. Remplacer les agrafes défectueuses et, le cas échéant, reposer le
collier double D.

— Poser les durites C et H.

Nl - REMPLACEMENT DE LA DURITE DE REMPLISSAGE - { Fig. 109 )
— Desserrer les deux colliers A et deposer celui situé du cété du boitier de remplissage D.

OUTILLAGE

tournevis



MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

Le faire glisser sur |'"embout.

— Par l'interieur du coffre, dégager d'abord la durite B du boitier de remplissage, puis I"em-
bout du réservoir d'essence. Dons la plupart des cas, ou moment de la dépose de la durite
le cacutchouc d'étanchéite C se trouve entrafné,

— Placer le covutchouc d'étanchéité C sur la durite neuve et poser celle-ci sur |'embout du
réservoir d'essence et sur celui du boitier de remplissage. Serrer les deux colliers A,

~ Enduire de colle " Cellonite * l'intérieur des |avres du caoutchouc d'étanchéité C et pla-
cer celui-ci sur le passage de rouve,




DYNA Z

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE BH.{

Hbre T
Opar. kit e

Remplocement de la jouge d'essence
{ tronsmetteur )

MODE OPERATOIRE

ODUTILL AGE

a-n oo

=

REMPLACEMENT DE LA JAUGE D'ESSENCE ( Tronsmetteur ) - { Fig, 113 )

Les jouges d'essence sont unipolaires ( 0,5, — indicateur & voyant lumineur - Fig. 66 )
ou bipolaires { 0,5, - Fig, 113 et Joeger - Fig. 45 - indicateur & aiguille ).

~ Retirer le tapis arriére de plancher de malle.

— Décomecter les fils d'alimentation ( un ou deux fils suivant le type de la jouge ).

— Essuyer les poussidres se trouvant outour de la jouge.

~ Deéposer les trois vis B fixant la jauge sur le réservoir, Décoller la jouge et I"incliner pour
pouvoir dégager le flotteur,

— La rondelle d'étanchéité C est, soit en liége, soit en caoutchouc, Dans le premier cas, il
faut gratter la rondelle et la remplacer, Dans le deuxieme cas, si le caoutchouc est durci,
l:hl:ll'lg-l' Egulemni la rendelle uprés avoir |' enduite de palﬂ a joint comme pour le premief
Cas.

— Mettre la jouge en ploce en s'assurant que le flotteur ne bute pas contre la cleisen inte -
rieure du réservoir ou sur le tube-plongeur, Le bros A du flotteur se trouve placé perpendi-
culairement a |'axe de la voiture.

- Poser les trois vis B avec leurs joints ( fibre ou metallo-plastique ).

~ Connecter les fils d'alimentation, vérifier le fonctionnement de lo jouge d'essence et, au
bescin, faire le régloge [ Fiche A-1).

— Poser le tapis arriégre de plancher de malle,

clé plate dr 7

cle plate de 7




DYNA Z ADMISSION - ECHAPPEMENT BJ_]

DUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE gt'_: Tamps
Dépose et pose d'une tubulure d'odmission ( ou 1
remplacement de joint )
MODE OPERATOIRE DUTILLAGE

DEPOSE ET POSE D'UNE TUBULURE D'ADMISSION - ( Fig. 114)

Plusieurs modales de tubulures d'admission ont £1é montés sur les Dyna Z.
Pour avoir des précisions, consulter le Catalogue des Piéces de Rechange N 7 et le

Tableau d'Affectation de ces pieces. Toutefois, on peut considérer deux modéles nettement
différents,

Le premier : du code mécanique A au code CF. @ de la tubulure : 30 X 33, avec embout
sowdé servant de prise de dépression au chauffage Avialex.

Le deuxiéme : & partir du code mécanigque CG. @ de lo tubulure : 32 x 35, sans embout de
chauffoge. Ce montoge o été appliqué avec la sortie du moteur M5. Toutefois I'embout de
chau'fage o subsiste jusqu'ou moment du remplacement dv chauffage Avialex par le chauffa-
ge Panhard ( ovec prises d'air sur les cylindres ).

?CU;GpMi:ulius = Les taxis possedent des tbulures d"admission de 7 plus petits :
27 x 30.

Sur le moteur M5 Aérodyne, la tubulure d'admission gauche est coudée différemment de la
droite pour permetire un montage plus facile du tube de chauffage sur la prise d'air,

Dans tous les cas, le procédé de remplacement est le méme & part quelques variantes si-
gnalées au cours de 1'upirutim, :

- Desserrer le collier C ( prise de dépression pour le chauffage Avialex ) et dégager le tuy-
au de caoutchouc. -

N.B.- Pow le moteur M5 Aérodyne, déposer, sur la prise d'air intéressée, le cdble et lagai-
ne de la tirette de commande. Déposer les deux demi-colliers et faire glisser la prise d'air
sur la tubulure aprés aveir retiré le tube de prise d'air ( Fiche DX ).

Pour les voitures équipées du chauffoge Panhord, déposer la prise d'air intéressée opris
Ev;;r décroché le ressort de fixation des déflecteurs et retiré le tube de prise d'air (Fiche




MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

— Deposer les deux écrous G et rondelles H fixant la bride support J de joint étanche sur lo
tubulure centrale d'admission,

- Deégager |'arc-boutant du filtre & air, puis la bride support J et son joint K.

~ Déposer les trois ecrous F et rondelles E fixant la bride B sur I'orifice d'admission ( les
rondelles ont été supprimées sur le moteur M5 Aérodyne ), Dégager la bride d'admission B

~ Pour faciliter lo dépose de lo tubulure D, il fout desserrer les écrous fixant le tube de ré-
chauffage sur la tubulure centrale pour donner du jeu, On peut aussi retirer le goujon infé-
rieur A si sa dépose est focile,

— Faire pivoter la tubulure D pour la dégager d'obord de |'orifice d'admission du cylindre,
puis de |'embrévement de la tubulure centrale d'admission.

~ Retirer lo bride-support J, le joint K et, le cas échéant, la prise d'air ainsi que la bride
d'odmissioen B.

N.B.- Le montage des tubulures d'admission doit #tre effectué soigneusement ofin d'éviter
les prizses d'air.

= Veérifier I'état du joint K. §'il est mou et mat, le remplacer par une bague joint Frangais
Type R N° 24 ( pour tubulure 30 % 33 ) ou N° 25 ( pour tubulure 32 x 35 ) d'une plus gran-
de dureté et d'un ospect brillant,

— Présenter la bague K dans la gorge de lo bride-support J et vérifier si elle dépasse depas-
se le plan de joint de 0,5mm minimum. Si la bague ne dépasse pas, retoucher le plan de
jeint @ la lime pour que le serrage soit meilleur sur la tubulure centrale L ( vérifier leplan
de joint au marbre

— Placer la bride d'admission B et la prise d'air ( cas du moteur M5 Aérodyne ) sur la tubu-
lure neuve,

~ Engager la bride-support J munie de sa bague K sur la tubulure D, puis présenter celle-ci
sur lo tubulure centrale L et la pousser dans |'embravement,

= Placer I'embout sur I'orifice d'admission du eylindre. Si |'"embout ne peut pas prendre sa
place ou s'il la prend mal, c'est que la tubulure est légarement trop lengue. La rectifieren
conséquence sons que le jeu M ne dépasse 1mm. :

~ Apreés repose du goujon A placer lo bride d'admission B puis poser les rondelles E { “ur;
pour moteur Aérodyne ) et les écrous F, bloguer. : :

— Placer la bride-support J sur les goujons de la tubulure centrale, puis |"ore-boutant du fil-
tre & air. Poser les rondelles H et les deux écrous G, blequer.

- lElbrTTchnE: le tuyau de caoutchouc ( prise de dépression du chauffage Avialex ) ot serrer
e collier L,

N.B.- Pour le moteur M5 Aérodyne ou les voitures équipées du chauffage Panhard reposer

les prises d'air et les cables des tirettes de commande ( Fiche DX ),

~ Revoir le réalace du ralenti [ Fiche B ). '

clé a pipe de 12
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Dépose et pose du silencieux

MODE OPERATOIRE

-y -

-

DEPOSE ET POSE DU SILENCIEUX - ( Fig. 115)

} OUTILL AGE

Mettre lo voiture sur une fosse ou un pont élévateur,

Desserrer les deux écrous G fixont I'embout d'échappement F sur le silencieux. Déposer
Déposer |'embout.

Deszerrer 'écrou H de fixation du collier arridre K sur 'entretoise élastique E,
Desserrer |'écrou A fixant le collier avant B sur le silencieux et sur le tube d'échappe -
ment central C. Repousser le collier sur le tube. :

Degager le silencieux en tapont légérement. 5'il y a difficulté, buriner pour ouwrir le
manchon sur une longueur correspondante a la pénetration du tube central C dans le si-
lencieux,

M.B.- Si le silencieux est encore utilisable, éviter de buriner le manchon, méme si la dépo-
se est difficile, Retirer le silencieux ovec la tubulure d'dchappement [ Fiches BL- 1 et BL-
10 ), puis chautfer légérement le manchon au cholume au,

-

Déposer |'éerou H, la rondelle 1 et la vis D fixant le collier arriére K sur |'entretoise E,
Retirer le silencieux, puis le collier arridre qui sera reposeé sur le silencieux neuf,
Enduire de graisse Eelleville |'extrémité du tube central C et emboiter le silencieux,
Pasitionner le collier arriere K et poser la vis D, la rondelle J et |'écrou H de fixation
sur |'entretaise E, sons bloquer,

Plocer le collier avant B sur le manchon du silencieux et bloquer I'scrou A,

Bloguer I'écrou H et repaser |'embout d'échappement F por blocage des deux écrous G.
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QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE 3‘;'.'. Temps
| « Remplacement de la tubulure d'échappement 1
Il - Remplacement d'une tubulure de réchouffoge 1
MODE OPERATOIRE QUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DE LA TUBULURE D'ECHAPPEMENT

Les premiéres Dyna Z ont été équipées avec une tubulure d'échappament pouvent étre de-
posee separéement, soit d'un coté ou de I'autre de la voiture, Le tube de rachauffage etait
soude sur la tubulure d'échappement et le raccord avec la fourche du tube central étoit assu-
ré por deux brides ovec joints,

En cas d'échange, cette tubulure doit nécessairement &tre remplacée poar le modéle ( Fig.
114 ) donnant plus de gorde au sol et possédant les tubes de réchauffoge démontables. Ce
montage a &té oppliqué jusqu'au code mécanique AE. Pour le remplocement de ce modéle ,
procéder comme suit :

- Mettre lo voiture sur cales ou sur une fosse,

= Déposer les corters de refroidissement du moteur { Fiche BY -1 ), | clé plate de 10

— Deposer sur choque cylindre les trois écrous T et rondelles S fixont les brides sur ["orifi-
ce d'échoppement. Laisser les brides sur les goujons et caler lo tubulure dons sa partie

centrale pour la maintenir en cours de demontage, clé a pipe de 10
= Déposer sur choque tubulure d'échappement les deux vis R d'ossembloge du tube de ré - clés plate et &
chautfage, le joint Q, les rondelles P et les écrous M. pipe de 14
- Déposer les deux vis F fixant |'entretoise H sous la traverse arriére, clé plate de 10
= Déposer la vis, rondelle et écrou fixant le collier arrigre sur I'entretoise élostique { Fiehe | clés plate et &
BK - Fig. 115 ). pipe de 10

~ Dégager les brides des erifices d'échappement et abaisser la tubulure sous le pare-choes
pour la sortir,
~ Desserrer |'"écrou du collier avant et glisser ce dernier sur la tubulure d'échappement. Dé |
poser le silencieux [ Fiche BK ). Si le silencieux est encore utilisable, éviter de buriner
le manchon, méme si lo dépose est difficile, Essoyer de le déposer aprés trempage dons '
l

clé plote de 14

du Dugryr-ﬂ“ ou d'une fagen plus énergique, en le chauffant légérement au chalumeau.

= Déposer les écrous M fixant les silentblocs K sur |'entretoise H. Desserrer les écrous de
sarrage G des deux -demi colliers L et dégugcr ceux-ci de la tubulure cinsi que le eallier
avant.

clés plate et a
pipe de 10




MODE OPERATOIRE

OUTILL AGE

——

- Paser |"entretoise H sous lo traverse orriére por les deux vis F,

- Sur la tubulure neuve, glisser les deux demi-colliers munis de leurs silentblocs K, puis le
collier avant, ne pas serrer.

— Soulager la tubulure dans sa partie centrale. La mettre en place sur les orifices d'échappe-
ment et la passer dons |'entretoise H. Placer les brides sur les goujons des cylindres, les
rondelles 5 puis les écrous T, Les approcher a lo main.

M.B.- 5ur les voitures possédant un support antivibratoire A, desserrer les deux écrous B de
fixation sur le corter de la boite de vitesses.

— Sur chaque tubulure d'échappement, poser le tube de réchauffage aprés avoir changé le
jvint Q si necessaire. [ Le cas échéant, placer le support antivibratoire entre deux joints
Q). Poser les deux vis R, rondelles P et les écrous N, sons bloquer.

- Bloquer les écrous T sur les orifices des cylindres, puis les écrous N sur les tubes de re-
chauffage, enfin les ecrous B fixont le support antivibratoire, sur le carter,

~ Placer les deux-demi-colliers L munis de leurs silentblocs K sur |'entretoise H. Bloguer
les ecrous G et M,

M.B.- Suivant les montoges, les silentblocs K ou J peuvent &tre placés, soit & la portie infé-
rieure, soit 4 la partie supérieure de ["entretoise H. Dans ce dernier cos, les remonter sur [
entretoise avant la mise en place des deux demi-colliers L.

— Monter le silencieux [ Fiche BK ) par serrage de |'écrou sur le collier avant et pose de la
vis fixant le collier arriere sur |'entretoise elastique.
— Poser les carters de refroidissement du moteur | Fiche BY-1).

Il - REMPLACEMENT D'UNE TUBULURE DE RECHAUFFAGE - ( Fig. 116)

— Deposer sur la tubulure d'échappement les deux vis R, randelles P et écrous N. Vérifier le
ou les joints @ suivant que la voiture est équipde d'un support antivibratoire ou non,

— Deposer les deux écrous E, rondelles D et jeint C fixant le tube de rechauffoge sur lo tu-
bulure centrale d'admission,

— Placer le joint C sur les goujons de la tubulure centrale d'admission, puis la tubulure de
réchauffage neuve, les rendelles D et les derous E, ne pos bloguer.

— Desserrer les deux écrous B fixant le support antivibrataire A et poser ls ou les joints Q,
les vis R, rondelles P et écrous N, bloquer les écrous E, N et enfin B.

N.B.- En cos d'échange d'une tubulure de réchauffoge, il est recommandé de vérifier si I'a-
justoge de la tubulure d'admission est correct powr éviter toute prise d'oir. Pour une voiture
équipée d'un moteur M5 Aérodyne, le procédé d'échange est le méme en tenont compte cepen-
dant du montage des déflecteurs de réchauffoge ( voir Fig, 117 - Fiche BL-10),
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DYMNA Z
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE ::: Temps
I - Remplacement de la tubulure d'échappement 1
Il - Remplocement du tube central d'échappement 1
MODE OQPERATOIRE OUTILL AGE
| - REMPLACEMENT DE LA TUBULURE D'ECHAPPEMENT - ( Fig. 117 )
a partir du code méconique AF - ( nouvelle troverse avont )
— Mettre la voiture sur cales et déposer les carters de refroidissement du moteur ( Fiche clé plate de 10

BY -1).

— Plocer un cric en appui sous le moteur en intercalant une planchette de bois,

-~ Dépaser sur chaque cylindre les trois dcrous W et rondelles X fixont les brides sur 'ori
fice d'é chappement, Laisser les brides sur les goujons. clé a pipe de 10

- D:esserrrﬂl' largement les écrous D fixant les tubes de rechauffoge sur la tubulure centrale clé plote de 14
d'admission,

— Déposer les écrous U et rondelles V fixant les tubes de réchauffoge sur la tubulure d'é -
chappement, Dégager les tubes latéralement, Retirer les joints B et les déflecteurs deré- | clé plate de 14
chauffage C et T,

— Déposer les trois vis Q de fixation du tube central sur la tubulure d'échappement, les ron-
delles L, écrous K et joint M.

— Déposer la vis H, rendelle P et écreu M fixant la tubulure d'échappement sur le bloc élas. | clé plate et &
tique arrigre J. pipe de 17

— Déposer la vis 5, les deux rondelles plates F, les deux rondelles entretoises R, la rondel- n
le Grower et |"écrov E fixant la tubulure d'échoppement sur le support du groupe G.

- Deposer les deux vis Z, les rondelles Grower et écrous fixant la tubulure d'echappement
sur les blocs élostiques avant. Soulager le moteur pour faciliter lo dépose des vis.,

H.B.- Sur les premiéres voitures équipées avec la nouvelle traverse avant, les entretoises Y
n'étoient pas soudées sur les flasques de la tubulure d'échappement.

— Dagoger la tubulure d'échappement en la tiront vers |'ovant et en lo soulevant,

- Engugrr les brides de la tubulure neuve sur les goujons des ::]rlin:irl::. et poser les rondel- clé a pipe de 10
les X at ecrous W, sons les bloguer.

—~ Poser le joint M, puis les trais vis @ fixant |e tube central sur la tubulure d'échappement,
les rondelles L et écrous K, ne pas bloquer.

clé a pipe de 14



MODE OPERATOIRE

QUTILL AGE

= Poser la vis H, rendellas P ot écrou N fixant la tubulure d'échappement sur le bloc 8lasti-
que arriére J, ne pas bloguer.
— Paoser la vis 5, les deux rondelles plates F, les deux rondelles entretoises R, lo rondelle

=

Grower et |"écrou E fixant la tubulure d'échappement sur le support du groupe G, ne pas
bloquer.

~ Blogquer dans I'ordre les écrous W-K-N et E. Serrer progressivement les écrous W sur
chaque cylindre.

~ Veérifier I'etat des joints B des brides des tubulures de réchauffage et reposer les déflec-
teurs de réchauffage C et T conformément aux indications de la figure 117, || est indispen-
sable de monter le déflecteur d'entrée C ( hauteur d'écope 29 mm ) coté droit, la patte re-
pére se trouvant vers |"avant de la voiture.

= Placer le deuxiéme joint B, puis engagar les brides des tubulures de réchouffoge sur les

oujons. Poser les rondelles V et écrous U de fixation, puis bloquer progressivement,

i I'aide d'un cric placé sous le moteur, le soulever pour faciliter la pose des deux vis 7,
des rondelles Grower et des écrous fixant la tubulure d'échappement sur les blocs &losti-
ques avant, Ne pas oublier les entretoises Y dans le cas oi elles ne seraient pas soudées
sur les flasques de la tubulure,

~ Peser les carters de refroidissement du moteur ( Fiche BY -1 ) et vérifier s'il n'y a pasde
tuites ( brides d'échappement mal centrées ).

&

Remarque — Pour effectuer cette opération sur une witure ¢ uipée d'un moteur M5 Aérodyne,
le procédé est le méme en y ajoutant toutefois la dépose de ?a partie centrale du tube support
de proue et du pare-chocs avee la partie inférieure de proue. Les rondelles X sont supprimées
et remplacées par deux ressorts A d'appui des entretoises dont le coté bombé est placé vers
les brides d'échappement. ( Fiche BY-10 et DT ),

II' - REMPLACEMENT DU TUBE CENTRAL D'ECHAPPEMENT - ( Fig. 115-116-117)

= Mettre la voiture sur une fosse ou un élévateur,

= Déposer le silencieux ( Fiche BK - Fig. 115 ). Si le silencieux ast encore utilisable, évi-
ter de buriner |'"embout méme si la dépose est difficile, Le dégager avec le tube central d'
échappement,

- Déposer les trois vis Q ( Fig. 117 ) de fixation du tube central sur la tubulure d'échappe
ment, les rondelles L, écrous K et joint M.

~ Déposer les deux écrous G ( Fig. 116 ) fixant les demi-colliers L sur les palets J et dépos
ser 'un des palets,

~ Déposer la vis D ( Fig. 115 ), rondelle J et écrou H fixant le collier arridre K sur |'entre-
toise élastique E,

~ Dégager le tube central avee son silencieux vers I'arridre de la voiture.
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MODE OPERATOIRE

BL-10

Desserrer |'écrou A du collier ovant et glisser ce dernier sur le tube central d'échappe -
ment, Chauffer au chalumeou le manchon du silencieux pour faciliter la dépose.

~ Placer un joint M [ Fig. 117 ) neuf et poser les trois vis @, rondelles L, écrous K fixent
le tubs central sur la tubulure d'échappement. Engager le tube central dans |'entretoise
fince 0 lo traverse arriere,

— Reposer le palet J ( Fig, 116 ), positionner les demi-colliers L, poser les rondelles a

crans extérieurs et les deux écrous G, ne les bloquer qu'oprés les trois écrous K ( Fig,
117 ).

M.B.- Lors du remplacement d"un tube central d'échappement, il faut éviter que celui-ci sait
en tiroge ou en compression sur |'entretoise H ( Fig. ﬁlﬁ ). La suspension dv moteur bridée
peut provoquer des vibrotions. || fout done présenter le tube sans silencieux, bloguer labri-
de triangulaire et voir lo position du tube dans l'entretoise. Le cintrer légérement pour |'ame-
ner en position neutre,

— Placer le collier avant B { Fig. 115 ) sur le tube central, puis poser le silencieux ( Fiche
BK ) par serrage de |'écrou A sur le collier avant et pose de la vis D fixant le collier of-
riere K sur |'entretoize élastique E,
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DUTILL AGE SFECIAL SOMMAIRE H:'i'r. Vi
| - Dépose ot pose d'un couvercle de culbuteur 1
( sans R.J.H. )
Il - Dépose et pose d'un couvercle de culbuteur 1
( avec R.J.H.)
§ MODE OPERATOIRE OQUTILLAGE
| - DEPOSE ET POSE D'UN COUVERCLE DE CULBUTEUR ( sans R.J.H.) - ( Fig. 119) |
a | = Deposer |"écrou E ot sa rondelle Belleville D, clé a pipe de 14
b — Retirer le couvercle C et son joint cooutchouc B.
c — Mettoyer las pigces a |'essence et les vérifier ou point de vue planaita,
d | = Monter le joint caoutchouc B dons la gorge du couvercle C
N.B.- Certoins couvercles possédent en plus un joint papier.
e | - Poser le couvercle sur I'axe A du culbuteur, puis la rondelle Belleville D { la partie bom- | cle a pipe de 14
bée vers |'extérieur ) et I'écrou E, Le serrer sans le bloquer exagérément,
f — Contréler le niveau d'huile dans le carter et vérifier I"étanchéité aprés mise en route du
moteur.
Il - DEPOSE ET POSE D'UN COUVERCLE DE CULBUTEUR ( avec R.J.H. ) - ( Fig. 118)
a | — Deéposer les vis G et N puis retirer le tube de groissage H en laissant la chape E montée clé a pipe de 14
sur le tube, Vérifier |'état des joints metolloplostiques F et Q et des joints Frunfnis D,
b - [J'Epa:er le bouchon de couvercle J, le joint Frnng:uis L* le filtre [{, la rondelle & ustiqun clé p|ﬂ1‘a de 14
M, le couvercle C, le joint B du couvercle, enfin le ressort A d"appui du pivet,
M.B.- Certains moteurs équipés ovec le R.J.H. ne possédent pas de ressort A,
¢ | = MNettoyer les pieces o |'essence et verifier leur état, Monter le joint cooutchouc B dons lo
orge du couvercle C,
d ~ Poser le ressort A d'appui du pivot, le couvercle C, la rondelle elostique M ( cote bombe
vers |'extérieur ),
L] - Placer le jeint anq:u-is L et le filtre K sur le bouchon de couvercle J.
f — Visser le bouchon J sur I'axe du pivet de culbuteur, Approcher le bouchon sans serrer

pour faciliter le montage de la chape E.




MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

— Placer le tube de groissage H ( pour les détails de la pose, consulter la fiche BW ). Pré-
senter la chape E munie ci.: ses trois joints Frangais D sur les bossages des couvercles.
Faire prendre la vis G et son joint métalloplastique F. Placer la chape P entre deux joints
métalloplastiques et faire prendre la vis N sur le carter-moteur,

= La chope E ayant bien pris sa place sur les couvercles, serrer le bouchon J sans le blo-
quer fortement. Puis serrer la vis G et enfin la vis N sur le carter-moteur.

~ Verifier le niveau d'huile dans le corter, Faire tourner le moteur pendant quelques minutes
pour s'assurer de |"étanchéité du circuit de graissage,

clés plate et &
pipe de 14



DYNA Z MOTEUR BN"‘

DUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE 'éb',' S
par,
I - Remplacement d"un culbuteur { sons R.JH. ) 1
Il - Remplacement d"un axe de culbuteur 1
( sans R.J.H.)

§ -1 MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - REMPLACEMENT D'UN CULBUTEUR ( sens R.J.H.) - ( Fig. 120)
a - Deposer le couvercle de culbuteur [ Fiche BM- § 1), cle a pipe de 14
b - Deblogquer |'écrou G du pivot tout en maintenant le pivot F avec une autre clé, clés plate de 14
c | = Devisser |'écrou G et le déposer ainsi que le pivot F. et 19
d ' - Retirer le culbuteur E.

| MN.B.- Avont de procéder au montage d'un culbuteur neuf, il est recommandé de roder la par-

tie spheérique @ lo potée ovec son pivot. Bien nettoyer ensuite & |'essence,
& — Verifier le jeu latéral dons le guide D [ Fiche E- 1), Le jeu minimum doit &tre de 0, 1.
i = Le iau latéral étant réglé, huiler le pivot F et 4on logement dans le culbuteur.
g - Poser le culbuteur E sur son axe C et visser le pivet F & la main. Ne pas bloguer. clés ol sra:da: Y
h — Poser I'écrou G du pivet puis faire le réglage du jeu comme indiqué sur la fiche E- 1. i WF
i — Poser le couvercle avec son joint ( Fiche BM - § | ), puis faire tourner le moteur pour o P G

s'assurer de |"etancheité, PiP

Il - REMPLACEMENT D'UN AXE DE CULBUTEUR ( sons R.J.H.) - ( Fig. 120)

N.B.- Pour le remplocement des axes des culbuteurs des soupapes d'admission, il est né-

cessaire de déposer les passages de roue, ou tout au moins, de déposer leurs vis de fixa-

tion sur le tube-support de prouve ( Fiche DS ). Clés & pige du1d
a - Déposer le couvercle et son joint [ Fiche BM ), puis le culbuteur ( § 1) Mervus de 14,

a oeil de 19
b - Rabattre le frein A de |"écrou de blocage de |'axe. burin
£ - Débloquer I'écrou B, A |'gide de deux ecrous bloqués cite a cite de I'axe [ ou d'une dé- clé Nervus de 13
goujonneuse de @ Bmm ), dévisser |"axe C et le dépeser du eylindre,
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Retirer le frein A =t |'écrou B si |'axe n'est pas récupérable,

Bien souffler le trou taraudé pour éliminer les porticules métalliques pouvant s'y trouver.
Poser I'écrou B sur I'axe C, le frein A et visser & fond |"axe sur le cylindre. Utiliser deux
écrous ou une dégoujonneuse de 8mm.,

Bloquer |"écrou B et I"arréter en rabattant le frein A sur un pon de |'écrou,

Monter le culbuteur ( § | ) et faire le réglage du jeu suivant les indications de la fiche E-]

Poser le couvercle et son joint ( Fiche BM- § | ) puis faire tourner le moteur pour s'assu-
rer de I'étanchéité des joints de couvercle,

clé Mervus de 13
clé plate de 14

elé Mervus de 13
clé Mervus de 14
aoeil de 19

clé a pipe de 14



S MOTEUR BN_'O

OQUTILL AGE SPECIAL SOMMAIRE E:'-.F. Temps
| - Remplacement d'un culbuteur ( avee R.JL.H. ) 1

Clé Wilmonde DAD

Il - Remplacement d'un axe de pivet de 1
Cale 1/10 culbuteur { avec R.J.H. )
Ill - Echonge du clapet de |'oxe du pivot 1
MODE OFPERATOIRE OUTILL AGE
| — REMPLACEMENT D'UN CULBUTEUR ( avec R.J.H. ) - ( Fig. 121 ).
a - Déposer le tube de groissage des culbuteurs ( Fiche BW ) clé a pipe de 14
b - Déposer le couvercle de culbuteur { Fiche BM - £ 11 ). cle plate de 14
€ - Débloguer le contre-écrou F du pivot tout en maintenant |'écrou E avec une autre clé, clé Wilmonda DAD
d - Déposer le contre-écrou F, I'écrou E, puis dégager le pivot D et le culbuteur C.
N.B.- Le pivot D et I'écrou E constituent un ensemble apparié dont le jeu varie de 0,004 &
0,010.
Avont de procéder ou montage d'un culbuteur neuf, il est recommandé de roder la partie sphé-
rique 4 lo potée ovec son pivot.
e | — Aprés nettoyage du culbuteur & I'essence, vérifier le jeu latéral dons le guide A ( Fiche
E-10). Le jeu minimum doit étre de 0,1,
f ~ Poser le culbuteur C sur son axe B, puis le pivot D et son ecrou E apres s'étre assuré de
leur porfoite proprete, cale 1710
g ~ Faire le réglage du jev comme indiqué sur la fiche E- 10, Apras le serrage du contre-écrou | o'wer 0 map
F sur I'écrou E, le pivet D deit pouveir faire un tour grassement sans point dur, =165 tubs da 16
h ~ Poser le couvercle de culbuteur { Fiche BN - § Il ), puis le tube de graissage ( Fiche BW) | "\ o0 0o
Enfin faire tourner le moteur pour s'ossurer de |"étanchéité du circuit de graissage. pipe 5‘ 14
Il - REMPLACEMENT D'UN AXE DE PIVOT DE CULBUTEUR ( avec R.J.H. ) -
{ Fig. 122
H.B.- Pour le remplocement des axes des culbuteurs des soupapes d'admission, il est né-
cessaire de déposer les possages de rove ou, tout au moins, de déposer leurs vis de fixation
sur le tube-support de prouve ( Fiche DS ),
a | - Déposer le tube de graissage des culbuteurs [ Fiche BW ). clésplate et o
b - Déposer le couvercle de culbuteur { Fiche BM - § 11 ), puis le culbuteur ( voir opération ;lu'?:hg&dld'l&

précadente |,
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=

— Rabattre le frein E et débloquer |"écrou F.

~ Sur 'axe B revisser deux contre-gcrous A et les bloquer I'un contre "outre. Par |"écrou
inférieur, dévisser |'axe de pivet.

— Bien souffler le trou taraudé pour éliminer les particules métalliques pouvant s'y trouver,
Poser |"écrou F sur I'axe neuf B puis le frein E. Bloquer sur |'axe deux contre-ecrous A
I'un contre I'autre et par I'écrou supérisur visser |"axe sur la téte de cylindre.

— L'enfoncement de |'axe de pivot est limité par une cote mesurée entre le plan de joint du
couvercle et la base des gorges D ( certains axes ne possédent pos de gorges ).
&H'ﬁ?' est fixée a 19,5 + 0,5 pour les moteurs 55-R.JH. et & 16,5 2 0,5 pour les mo-
teurs MJ.

Pour vérifier cette cote facilement on peut exécuter un gabarit suivant Fig, 124,

— Aprés mise en ploce de |'oxe de pivot, visser ou dévisser légerement celui-ci pour amener
I'erifice C de dégogement d'huile dons I'axe de la queue de soupope, Deéposer les deux
contre-gcrous A,

~ Bloguer I'écrou F et rabattre le frein E.

— Essuyer lo rotule H du poussoir de culbuteur et la queue de soupape G.

= Wérifier le jeu latéral du culbuteur puis le poser et le régler [ Fiche E-10)

- Poser le couvercle de culbuteur { Fiche BM - § Il ) puis le tube de groissage ( Fiche BW).
Il - ECHANGE DU CLAPET DE L'AXE DU PIVOT - ( Fig. 123)

- Déposer |'oxe de pivet de culbuteur [ voir Fiches BW-BM - § 1l et BN-10-§1 et 1] ),

— Plocer I'oxe F dens un étau [ mettre des mordaches pour protéger le filetage ).

— Déposer le sigge D du clapet en prenant soin de ne pas égarer les cales J,

- Retirer |'axe de |"étau, le renverser sur un chiffon en frappant tras doucement pour faire
glisser la bille G, le ressort H du clapet et la butée E.

— Replacer I'axe F dans |'étau, huiler légérement lo butée E et la faire glissar dans son lo-
gement ( la portie formont centrage du ressort orientée vers |'entrée de I'huile ).

= Mesurer la cote B entre "extrémite de lo butée E et I"extremité de |'axe, Puis mesurer la
cote A entre la bille G et lo foce d'appui du sigge D.

‘ (A=B) + 04 | + 02

— Placer le ressert H, la bille G, les cales J et enfin le siage D du clapet,
~ Poser |'axe de pivot de culbuteur { BN-10-§11 ).

Déterminer le calage d'apras la formule C =

clé Wilmonda DAD
burin

clés a tube et
plate de 15

cles a tuba de 14
plate de 16

clé plate de 16

clé a tubs de 14
burin

clé Wilmonda DAD
caole 1/10

clés a pipe ef
plate de 14



DYNA Z MOTEUR BP'l

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE 3:: Temps
| - Remplacement d'une tige de commande de 1
A w. :I.I“'.ll.l"l'i-l'
Ci Wilmsada DAD Il - Remplacement d'un tube de protection 1
Il - Remplocement des joints d"un tube de 1
protection
§ MODE OPERATOIRE ODUTILL AGE
| - REMPLACEMENT D'UME TIGE DE COMMANDE DE CULBUTEUR - { Fig, 125)
N.B.- Pour le remplocement des tiges de commande des soupapes d'odmission, il est né-
cessaire de déposer les possages de rove ( Fiche DS ).
cle o pipe de ]4,
a = 5'il s'agit d'un moteur équipé avec le R.J.H., déposer le tube de graissage, puis le cou- a tube de 16,
wmlu?& culbuteur ( Fiche BM - § 1 ou I1 ), enfin le culbuteur { Fiche BN-1 ou BN-10 ), plate de 14 et 19
clé Wilmonda DAD
b | = Retirer la tige de commande A en la dégageant de son tube de protection B,
Les tiges de commande de culbuteurs n'ont pas de sens de montoge, les deux rotules
#tant identiques. ( les longueurs sont différentes antre S5 et M5 ),
c — Placer la tige de commonde A dans le tube de pratection B et la pousser a fond pour que
la rotule vienne en butée dans le poussoir.
.clés plates de 14
d ~ Poser le culbuteur, le pivet, I'écrou [ Fiche BN-1) et le contre-écrou { Fiche BN-10 ), et 19, & tube de 16
Wilmenda DAD
e | - Faire le réglage du jeu du culbuteur { Fiche E-1 ou E-10 ); puis tourner le moteur plu-
sieurs fois pour vérifier si le jeu n'a pas vorié, car, au moment du réglage, il possible que
lo tige de commande ne soit pas parfaitement en ploce.
f — Poser le couvercle et son joint, puis le cas écheéant, le tube de graissage ( Fiche BM -§1 | clé plate de 14
ﬂU_" IR a pipe de 14
g ~ Faire tourner le moteur poaur s'assurer qu'il n'y o aucune fuite d'huile.
N.B.- Cette opération est décrite pour le remplacement d'une seule tige. En pratique, il faut
déposer les deux tiges d'un méme cylindre car en cas de bruit anormal @ la culbuterie, on ne
peut pas déterminer loquelle des deux tige : st foussée.

Fl
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- REMPLACEMENT D'UN TUBE DE PROTECTION - { Fig. 125)

M.B.- L'usure d'un tube de protection peut &tre cousée par le frottement d'une tige de-com-
mande foussée par suite du mouvais réglage d'un culbutevr. Pour le remplocement des tubes
de protection B, lo dépose des possoges de rove est indispensable [ Fiche DS ), sauf pour
le tube de protection ( cété échappement ) du cylindre droit.

Déposer les tiges de commonde des culbuteurs, puis effectuer les mémes opérations que
pour la dépose d'un cylindre [ Fiche BQ-1ou BQ-10- %1 ).

Arréter lo dépose ou moment ou la chemise du eylindre est sur le point d'étre dégogée du
carter-meteur.

Retirer le tube de pratection, Avant de placer le tube de protection neuf, échanger obliga-
toirement les joints caoutchouc C ( voir § 111 ),

Placer le tube de protection dans le joint cooutchoue C [ cété guide-poussair ) puis remet-
tre le cylindre en ploce | Fiche BQ-1 oo BQ-10- 51 ). Verifier la bonne introduction des
tubes de protection dans les joints caocutchoue ( cdté eylindre ) au moment du serrage en
diagonale des quatre ecrous fixant le cylindre sur le corter-moteur,

Poser les tiges de commande des culbuteurs, les culbuteurs [ Faire le réglaga ), les cou-
vereles, enfin le tube de graissage. Verifier s'il n'y o pas de fuite d'huile. '

i1l - REMPLACEMENT DES JOINTS D'UN TUBE DE PROTECTION - ( Fig, 125)

Déposer les tiges de commande des culbuteurs, puis les tubes de protection ( § 1 et 1l ).
?E'ITE l::l;'l'liilf& opération entraine la dépose portielle d'un cylindre { Fiche EQ- 1 ou BQ-
Sur les guides de poussoirs et sur lo téte de cylindre, enlever les joints caoutchouc C,
Huiler legérement les joints neufs avant de les mettre en place, Les plus gros se montent
sur les guides de poussoirs et les plus petits sur lo téte de cylindres,

Placer les tubes de protection B en verifiont la bonne introduction de ceux-ci dans les
joints caoutchouc C au moment du serrage en diagonale des quatre éerous fixant le eylin-
dre sur le carter-moteur, ;

Poser les tiges A de commande des culbuteurs [ 5 | ), le culbuteur, pivet, elc... [ Fiche
BQ-10u BQ-10). Faire le régloge du jeu ( Fiche E-1ou E-10), poser le couvercle ot
::'.Mb;.:. Fgrui ssage [ Fiche BM ) et entin essayer le motewr pour verifier s'il n'y o pasde
uite vile,

cle plate de 17

ele plate de 17

clés plates de 14
et 19, a tube de 14
Wilmonda DAD, &
pipe de 14

cle plate da 17

cles plates 14-19
a tube de 15
Wilmonda DAD

a pipe de 14



MOTEUR BQ-1

DYMA Z
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE BB ) Temps
. PEf.
Owtil Wilmonda DAT | - Dépose et pose d'un cylindre ( 55 - 1
Outil Wilmonda DAX 55- R.JH. - M5-R.JH.)
Qutil Wilmonda DAS Il - Dépose et pose d'un piston ( choix d'un 1
Outil Wilmonde DAR piston )
QOutil Wilmonda DAW Il - Ajustage ot pose des segments 1
Pince & segments IV - Echange d'une chemise 1
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| - DEPOSE ET POSE D'UN CYLINDRE { sur moteurs 55 - 55 - R.JL.H. et M5 -R.J.H. ) -
( Fig. 126 )
Pour la dépose de I'un ou |'autre cylindre, en particulier pour le cylindre gauche, il est clés a piqe ou
necessaire de retirer le possoge de rove intéresse [ Fiche DS ). Sur le cété druit, on peut late de 10
a la rigueur ne déposer que les trois vis de fixation du passage de rove sur le tube support a pipe et plate
de proue, mais par contre, lo dépose de |'avertisseur droit est nécessaire [ Fiche DH ). de 17
a - Couper le circuit electrique soit par le robinet de batterie, soit en débranchant le cdble
de masse sur la borne =,
b — Deposer les téleries de refroidissement du moteur { carters supérieurs, inférieur et |até- clés plate et a
raux - Fiche BY ), jusqu'au code mécanique AE ( ancienne traverse - Fiche BL-1). pipe de 10
c — Pour retirer I'un et 'outre cylindre, déposer les quatre vis et écrous fixant les deux tu- cles plate dt 4
bes de réchouffage sur la tubulure d'echappement, pipe de 14
d ~ Sur choque cylindre déposer les trois écrous fixont les brides sur les orifices d'échoppe- ala s e o
ment, Desserrer sur |'entretoise de fixotion de lo tubulure d'échoppement les deux demi - Jaba d': 'ﬁ
calliers montés sur silentblocs. e
e - Tirtrlh:l iuII:uluru d'échappement vers |'avant pour la dégoger des goujons, puis I'abaisser
vers le sol.
A portir du code mécanique AF ( nouvelle traverse - Fiche BL-10),
F — Pour retirer 'un ou 'autre cylindre, déposer les quatre écrous fixant les deux tubes deré- | clés plates de
chauffage sur lo tubulure d'échoppement et desserrer lorgement leur fixation sur la tubu- 14 et 12
lure centrale d'admission.
g — Sur chaque cylindrey déposer les trois écrous fixant les brides sur les orifices d'échappe- ! clés a pipa de
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DUTILL AGE

ment, puis la vis fixant la tubulure sur le bloc élastique arrigre, celle fixant le support
du groupe sur la patte arriere de la boite de vitesses, déposer les trois vis suw lo bride
trionguloire et enfin déposer les deux vis fixant la tubulure sur les blocs élastiques avant.

~ Déposer, sur le cylindre interessé, les trois écrous fixant la bride sur I'orifice d'admis -
sion et débrider sur la tubulure centrale, Pour faciliter le dégagement de la tubulure d'ad-
mission, on peut débrider |'autre tubulure sur le cylindre oppose (| Fiche BJ ),

~ Déposer le tube de graissoge des culbuteurs ( Fiche BW ).

= 5'il s'agit de lo dépose du cylindre droit retirer la vis de fixation de la dynamo sur o
biellette de réglage. Il est recommandé de déposer complétement la dyname pour la facili-
te du remontage ( Fiche DL ).

~ Retirer le fil de bougie, puis la bougie. Mettre les pistons au P,M,H, { point Mort Haut )
et placer un doigt d'arret sur le volant.

= Débloguer et desserrer au maximum les quatre écrous de fixation du eylindre sur la carter,

- A I'aide d'une pince spéciale insérée entre le cylindre et le corter, faire levier pour décol-
ler le cylindre et le faire avancer. Me pas prendre oppui sur la collerette de la chemise ni
sur |'ailette, mais entre la collerette et la bose du cylindre [ Fig, 126 ).

~ Terminer lo depose des quatre écrous et rondelles plates. Continuer de dégager le cylin -
dre, Quand lo jupe du piston commence & apparaitre ( & environ 2em du carter ) placer une
fourche en bais entre les goujons ( Fig. 127 ). Ainsi quand le cylindre est camplétement
dégagé, le piston ne retombe pas contre le carter,

H.B.- 5'il s'agit d'effectuer sur le moteur un travail qui nécessite la rotation de |"embiello-
ge ( les deux cylindres &tant déposés ), il est recommandé de placer deux ploquettes sur les
goujons inférieurs pour soutenir et guider les pistons ( Fig. 128 ).

~ Apres lo depose du cylindre, les tiges de commande des culbuteurs et les tubes de protec-
tion sont libérés d'eux-memes, Enlever les joints de cooutchouc des tubes de protection
( cate cylindre et coté guide-poussair ),
Pour le déshabillage et I'habillage d'un cylindre { voir Fiche EH ).

= Aprés lo préparation du cylindre, vérifier si la fourche en bois maintient le piston P.M.H.
Mettoyer a I'essence le carter-motewr,

= Huiler légerement les joints neufs ( repére C - Fig. 125 ) avant de les mettre en ploce, Les
shu gros se montent sur les guides de poussoirs et les plus petits sur la téte des cylin-

res,

— Véritier le tiercage des segments, les huiler ginsi que le piston, I'intérieur de la chemise
et |'extrémité des goujons du carter-moteur.

— Saongler les segments sur le piston avec un collier spécial ( Fig. 129 ).

~ Présenter le cylindre en le tenant por le couvercle de palier supérieur. Puis I'engager sur

10,14,17

cles plate de
17, 21

clé a pipe de 10

cle plate de 14
clés & pipe et

Ellufe de 14

a pipe de 17
outil DAT

clé plate de 17
outil DAS
outil DAX
outil DAR
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le piston et le pousser tout en chassont la songle jusqu'a ce que les segments supérieurs
soient dans la chemise. On psut alors retirer la fourche en bais, le cylindre se trouvant
maintenu por les goujons.,

~ Déplocer lo sangle sur le segment racleur inférieur, puis continuer de pousser sur le cy-
lindre, Dés |"introduction du segment racleur dons la chemise, retirer Tl] sangle et faire
afflevrer la chemise a ras du carter,

= Placer les tubes de protection dans les jeints cacutchouc [ cdté guide-poussoir ).

~ Guider la chemise & |'entrée du corter tout en vérifiant la mise en place das tubes de pro-
taction dans les joints caoutchouc, Enfoncer le cylindre jusqu'a ce que les goujons depas-
sent de 5 a &mm le plon de serrage.

~ Poser les rondelles plates et les écrous fixant le cylindre sur le corter { sur le cylindre
droit, monter la biellette de réglage de dynamo a lo place de la rondelle plate ).

~ Serrer les quatre écrous en diagonale st aussi également que possible afin que la colleret-
te de lo chemise s'appuie uniformément sur le corter. Bloquer,

M.B.- Le serroge des écrous de cylindre o une trés grande importance. Si |'un d'eux est blo-

qué plus que d'autres, la collerette de la chemise appuyant inégalement sur le corter risque

de se briser en supportant un serrage mal réparti.

— Poser las tiges de commande des culbuteurs, remettre en place les culbuteurs, ragler le
jeu des culbuteurs, monter les couvercles et leurs joints { Fiches BP -1 = BN«1 ou BN-

%0 “E-1ouE-10 - BM-1).

— Manter le tube de graissage de la culbuterie avec des joints neufs [ Fiche BW-1 ).

- 5'il s'agit de la pose du cylindre droit, remettre en place la dynamo ( Fiche DL ),
Poser la bougie et le fil de bougie, Retirer le doigt d'arrét Wilmonda DAT

— Paser les tubulures d'échappement, les tubulures d'admission et les tubes de réchauffage
{ Fiches BL-1eou BL-10 et BJ ).

— Poser les téleries de refroidissement du moteur [ carters supérieur, inférieur et latéraux
Fiche BY ).

~ Poser le possoge de roue [ Fiche D5 ) et le caos échéant, I'avertisseur ( Fiche DH ).
Reétablir le circuit électrique.

Il - DEPOSE ET POSE D'UN PISTON - ( Fig. 130 et 134 ).

— Deposer le cylindre [ voir § | de a 3 o ). Flacer la fourche en bois,
-~ Déposer les deux joncs d'arret E ( Fig. 134 ) de |'oxe du piston en s'aidant d'une pince.
— Déposer les segments o |'oide d'une pince o segments, Souvent les segments rocleurs a
fente se cassent,
- F::nfqr sur I'oxe du piston I"outil Wilmonda DAW repére A ( Fig, 130 ) et visser son em-
ut.

clé plate de 17

[=1]

clés plate et
pipe de 14
a pipe de 17

clés plate et
pipe de 10
clés Siml‘bm
pipe at
de 17

[= 1]
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OUTILLAGE

= Chauffer au chalumeau I'extrémité B du piston en présentant la flomme pnrpﬁn iculaire -
ment et en lui dennant un meuvement circulaire,

~ Dés que le piston commence a fumer poser le chalumeau. Maintenir le piston avec un gant
d'amiante ou un chiffon épais et retirer I'outil A portant I'axe, En cas de difficulté, on
peut frapper légérement sur |"embout de 1"autil Wilmenda.

- Retirer les rondelles B { Fig, 134 ) de bague de pied de bielle restées dans le piston et
dévisser |'embout de I'outil A pour libérer |"axe F ( Fig. 134 ) - voir pose §h),

= Choix du piston ( Fig. 131- 132 et 133) -

Il est déterming en fonction de lo valeur du diamétre d relevé dans la chemise en un point
défini por la Fig. 131. Elle s'obtient en relevant au comparateyr le diamatre d @ la distan -
ce L = 58mm et dans le sens du trou de bougie, Cette valeur d de I'alésage est également
celle du diametre d' du piston qu'il convient de monter { Fig, 132 ).

Exemple = Le comparateur €1ont réglé & 0 pour 85, on reléve : 7. |'alésage mesure donc
35 - 0,07 = 84,93, Le piston qui convient doit faire 84,93 en d*. Il fout pren-
dre [e piston marqué ?{f Fig. 132 - repére A . Ce nombre indique les centie-
mes du diametre d' dons le sens du bottement.

N.B.- On peut s'assurer pratiquement qu'un piston est bien apparié : I'alésage de la chemi-
se prisentant un léger céne & froid, le piston est correct quand, segments non montés et fen-
te non débridée, il s'engoge librement @ la main sur environ la premiére moitié de sa course
powr ensuite coulisser gros.

$'il adviemt que le piston reste libre sur lo course entidre, il est recommandé d'en choisir
un d'une cote supériewre, soit dans notre exemple, 94 au lieu de 93, de fagon & obtenir un
coulissement gras. Marquer le piston ou crayon pour ne pas le confondre.

Trés Important - Les pistons fendus étant sensibles aux chocs, ne débrider la fente gu'oprés
montage de l'axe du piston. Il est rappelé que la fente du piston se monte :

A vers [e bas pour le cylindre gauche 1
B vers le haut pour le cylindre droit ( Fig. 133)

— Vérifier si la bague D ( Fig. 134 ) coulisse gras dans le pied de bielle et si 'axs F cou-
lisse également gras dons cette bague.

— Placer I'axe F de pisten sur I'outil Wilmonda DAW et visser |'embout sur celui-ci.

= Présenter le piston C sur le pied de bielle A, la fente de la jupe positionnée suivent les
indications de la Fig. 133,

= Engager |'embout de I"outil Wilmonda DAW dans le piston, insérer la premigre rondelle B
( Fig. 134 ) entre le piston ot le pied de bielle, pousser I'outil DAW dans le pied de biel-




§ MODE OFERATOIRE
‘ie puis insérer la deuxiéme rondelle B. Pousser I'outil & fond jusqu'a ce que I'axe F vien-
ne en butée contre le piston, prét & prendre so place,

| — Placer la fourche en bois ( outil Wilmonda DAX ) pour maintenir la bielle et le piston,

m | = Chaulfer le piston au chalumeau comme au démontage, Quand la température du piston est
suffisante, enfoncer I'outil DAW jusqu'a buter le manche contre le piston, Maintenir le pis-
ton avec un gant d'aomionte ou un chiffon epais,

n — Devisser 'embout, retirer 'outil DAW et vérifier si les deux extrémités de "axe affleu-
rent lo gorge du jonc d'arrét E,

o ~ Mettre en place les deux joncs E d'orrét de I'oxe en s'aidant d'une pince,

p | = Sil'on a monté un piston neuf, terminer & la scie la fente de lo jupe avant la mise en pla-
ce des segments. -

q - Ajuster et poser les segments { voir § Il ).

r ~ Poser le cylindre ( voir § | de p & ae ).

I - AJUSTAGE ET POSE DES SEGMEMNTS - ( Fig, 136 et 137 )

Le procédé le plus rotionnel pour verifier |’uiusfugu des segments consiste a les poser
dens la chemise intéresseée et a mesurer le jeu au moyen de cales d'épaisseur, en renant
compte des indications portées sur le tableou Fig, 137,

On peut également préparer une bogue dont |'alésage, plus petit que celui de lo chemise,
permet d'y placer les segments ojustes, La cote de |'alésage sera calculée en fonction du jeu
moyen des coupes. Dans ce cas, les segments étant placés dans lo bague, leurs coupes se-
ront jeintives sans jeu.

N.B.- Pow les segments d"étanchéité coniques (2] et (3] le repére H, gravé pres de la cou-
pe, doit #tre oriente obligotoirement coté fond de cylindre c'est-a-dire le plus petit diométre
E?]l' haut du pistan. On peut repérer le sens du eédne en occolont les deux segments [ Fig.

a — Apres ajustoge et vérification du jeu des segments, utiliser pour la pose, une pince @ seg-
ments [ ouvrir le minimum possible pour éviter une déformation ).

b ~ Poser le segment racleur inférieur [{‘; par 'arriére du piston, puis por 'avant, le deuxis-
me segment racleur o fente (4)( ou suivont le cas le segment 2E ou 3E }; les deux seg -
ments d'étancheité cnniquns@ et (3] enfin le segment d'étanchéité (T).

c - Tiercer les segments et les huiler ainsi que le piston, .

I¥ - ECHANGE D'UME CHEMISE - ( Fig. 138 et 137 )

Les chemises ne doivent &tre ni réalésées ni rectifiées. Ce travail néces=iterait le monto-
ge de pistons non d'erigine ovee tous les ineanvénients qui paurraient en résuliae le edne

BQ-1

jeu de coles

pince a segments



HODE OPERATOIRE

OUTILL AGE

des chemises ayont disporu avu réalésage.

— Deéposer le cylindre ( voir § | de aa o ) et placer lo fourche de bois pour maintenir I'em-
bielloge. Déshobiller le cylindre { Fiche EH ),

~ Dans le cas ou lo méme chemise serait reposée dans le cylindre, repérer sa position par
rarp-uﬂ au cylindre ( Fig. 138 ).

= Placer le cylindre verticalement, lo culasse reposant sur I'établi, chouffer le cylindre au
chalumeau o enviren 180° « 200° en prenant soin d'effectuer lo chauffe sur toute la portie
du cylindre dans laquelle pénetre lo chemise en insistant toutefois sur le coté culasse.

= Maintenir la chemise avec un gant d'amiante et dés que la dilatation est suffisonte, lache-
misa peut se dégager sons difficulté,

M.B.- Pour la dépose de la chemise, on peut également utiliser un montage tel que représen -
té sur la Fig. 138. |l est constitué por un tube emmanché dur dans un socle en bois, La che-
mise tombera par son propre poids dés que la dilatotion du cylindre sera devenue suffisante.

Important = Dans le cas le phl-.! frt'annt‘ la pose de la chemise neave se fait de suite ﬂprés
la dépose de la chemise usagée, Il est done trés utile d'avoir préparé la nouvelle chemise
pour éviter de chauffer d nouveau le cvlindre.

= Le eylindre étant encore suffisamment choud, engager la chemise, lo tourner de droite &
gouche en oppuyont bien a fond pour que I'extrémité de la chemise bute dons le fond du
cylindre, Orienter le dégagement A ( Fig. 139 ) prévus pour le passage du vilebrequin
de fagon qu'ils soient sur le méme oxe que les orifices admission échappement. Laisser
refroidir sans activer le refroidissament.

— Aprés complet refroidissement habiller le cylindre [ Fiche EH ).

M.B.- La pose d'une chemise neuve implique obligatairement la dépose du piston correspon-
dant, le contréle dans lo chemise neuve, & froid, et éventuellement, le choix d'un piston neuf
iuiv:uﬂ' les indicotions données pricédemment. L'échange des segments est également obli-
“ﬂ‘lﬂ .

— Poser la cylindre ( voir 5| de p d ce ).

Remarque - Il est rappelé que les Dyna Z 11-BL possédent une cale 10/ 10 placée sous la
collerette de la chemise,

outil DAX



MOTEUR

DYNA Z BQ 'IO
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Nbre T
Opér. Hpy
E— || o—
Outil Wilmonda DAT
Ouwil Wilmonda DAS | - Dépose et pose d'un cylindre 1
Qutil Wilmenda DAX { Mateur M5 Aérodyne )
Outil Wilmanda DAR Il - Dépose et pose d'un piston 1
ﬂlﬂll w"lﬂbﬂdﬂ Di“ {h‘.ﬂfl‘uf ,_ILE .ﬁil‘od'rﬂ' }
Pince a segments
§ MODE OPERATOIRE DUTILL AGE
| - DEPOSE ET POSE D'UN CYLINDRE ( sur moteur M5 Aérodyne ) - { Fig. 140 )
N.B.. L'opération décrite ne concerne que lo dépose d'un seul eylindre, Si le travail & effec-
tver nécessite lo dépose des deux cylindres, il est conseillé de retirer le moteur ( Fiche EA).
La méthade suivente traite de la dépose du cylindre droit.
a - Couper le circuit electrique, soit par le robinet de battetie, soit en débranchant le cdble de
masse sur la borne -,
b | = Placer un cric sous le moteur apras avoir interposé une plonchette de bois. Soulever lo voi-
ture et lo poser sur des tréteaux.
c ~ S5i la voiture est équipée d'un phare enti-brouillard, débrancher la fiche banane. Débroncher
les fils d'alimentation sur la dynamo, Déposer |'embout de bougie,
d — Dépeser le pare-chocs apres avoir retiré les quatre vis de fixation sur le tube support de clés plate et @ pipe
proue, de 10
] - Déposer les quatre vis et écrous D de fixation de la partie centrale du tube support de proue ; g
Le boitier enjoliveur du phare anti-brouillard se dépose avec la partie centrale du tube sup- ;L‘?flm' ke
ort de proue,
f - Déposer le tube droit de prise d'air.
g = Desserrer la vis serre-cdble A de la tirette * CH " sur le demi-collier inférieur ot dégager
le cable. La gaine du cible reste fixée sur le distributeur, clé plate de 8
h = Déposer les deux écrous B fixant le demi-collier supérieur sur le demi-collier inférieur. Re-
pousser la prise d'air de chouffage sur la tubulure d'admission, clé & tube de 8
i - Déposer sur les deux orifices d'echappement des cylindres, les trois écrous F fixant les clé a rallonge
tubulures d'échoppement, de 10
i - Déposer les deux scrous E fixont les tubulures d'échappement sur les blocs élastiques clé & pipe de 14

avant, Soulever le moteur pour dégager les vis,




MODE OPERATOIRE

H.B.- Pour la dépase du cylindre gouche il est obligotoire de déposer le possoge de rove,
tout au moins portiellement ( sur le tube support de proue ).
Le démarreur peut rester en place.

e

OUTILLAGE

Déposer les trois vis fixant les tubulures d'échappement sur le tube central ( bride trian-
gulaire ), la vis de fixation sur le bloc élastique arriére ot la vis de fixation sur la queue
de boite. Déposer les quatre écrous C fixant les deux tubes de réchouffage sur les tubuly-
res d'echappement,

Déposer le filtre a essence sons débrancher les tuyouteries d'assence, Sur la tubulure cen-
trale d'admission desserrer les quatre  écrous fixant les deux tubes de réchauffage, puis
degager les tubulures d"échappement,

Déposer |'antretoise de tole avent at le ressert d'oppui,

Deposer les trois écrous fixant la bride de la tubulure d'admission sur I'orifice du cylin-
dre, Desserrer les deux écrous K cdté tubulure centrale et dégager la tubulure d'odmission,
Déposer le tube de graissage des culbuteurs ( Fiche BW- 10 ).

Déposer les quatre écrous J fixant la tale avant sur la téle arriére. Dégager la téle avant
d'abord d'un cété puis de I'outre,

Déposer |'écrou G fixant la dynamo sur la biellette de réglage de la tension de courroie |,
puis déposer la patte support de biellette,

Déposer |"écrou H de fixation de lo poulie de dyname. Ne pas égorer la rondelle entretoise.
Dévisser le boulon de fixation de la dynomo sur le beitier des commondes auxilicires, Pous.
ser |e boulon vers |a tole arriére et dégager la dynamo.,

Deposer les deux acrous B fixant les toles supérieure et inférieure du cylindre,. ginsi que
le tirant, Dégager les toles et déposer la bougie,

S5i I'on n'a pas déposé partiellement le passage de roue droit, placer les pistons au Point
Mort Bas ot mettre un doigt d'arrét sur le volant ( e cylindre @ moins de course g faire pour
se dégager du pisfon ).

Débloguer et desserrer ou moximum les quatre écrous de fixation du cylindre sur le carter.
A I'aide d'une spéciole insérée entre le cylindre et le corter faire levier pour décoller le
eylindre et le faire avoncer, Ne pas prendre appui sur la collerette de lo chemise ni sur
I"ailette mois entre la collerette et lo base du eylindre ( Fig. 126 ).

Terminer la dépose des quatre écrous st rondelles plates. Continuer de dégager ls cylindre
Les tiges de commande de culbuteurs et les tubes de protection sont liberes d'eus-meémes.
Eﬂ_lu;rur les joints de cooutchouc des tubes de protection ( coté cylindre et c6té guide pous-
soir ).

Poser une plaquette { Fig, 128 ) sur les goujons inférieurs du carter pour soutenir le pis-
ton,

Pour le déshabillage ¢t 'habillage d'un cylindre [ voir Fiche EH ).

clés plate &t a
qipﬁ de 10, 14 ot
7

clés plate et a
pipe de 12 et 10

clés plate et o
pipe da 10 &t 12
clé a pipe de 7
clé plate de 14

cle plate de 21
clé a pipe de 17

clés plote ot a

tube de 8
outil DAT

clé plate de 17
outil DAS

clé plate de 17
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Apres nettoyage a |'essence du carter-moteur :

~ Huiler légérement les joints neufs des tubes de protection avant de les metire en place,
Lc; plus gros se montent sur les guides de poussoirs et les plus petits sur lo téte de cy-
lindre .

~ Vérifier le tiercoge des segments, les huiler ainsi que ls piston, I'intérieur de lo chemise
at |"sxtrémité des goujons du cortersmoteur,

- Sung[ur les segments sur le piston avec un collier spécial ( Fig. 129 ).

* = Sil'onn'c pas déposé le possage de roue droit, placer le pisten @ mi-course pour faciliter

I'intreduction du cylindre, Immobiliser le pistonn en placant un deigt d'arrét sur le volent,

= Présenter le cylindre en le tenant par le couvercle da palier supérieur. Puis I"engager sur
le piston et le pousser tout en chassant lo sangle jusqu'd ce que les segments supérieurs
soien! dons la chemise,

~ Retirer le doigt d'arrét du volont, Faire avancer le piston dons lo chemise et déplacer la

sangle sur le segment récleur inférieur.. Continuer de pousser sur le cylindre, Dés |'intros

duction du segment rdcleur dans la chemise, retirer la sangle et faire affleurer la chemise

a ras du carter,

- Placer les tubes de protection dans les joints caoutchouc ( cété guide-poussair ).

— Guider la chemise a |"entrée du corter tout en verifiont la mise en place des tubes de pro-
tection dans les joints cooutchouc. Enfoncer le cylindre jusqu'a ce que les goujons dépose
sent de 54 6mm le plan de serrage,

- Poser les rondelles plates st les dcrous fixant le cylindre sur le carter, Monter le support
de biellette { Réglage de dynamo ) a la place de la rondelle plate,

~ Serrer les quotre ecrous en diogonale et aussi également que possible afin que la colleret-
te de la chemise s'appuie uniformément sur le carter. Bloguer,

N.B.- Le serrage des écrous de cylindre a une trés grande impartance. Si I'un d'eux est plus
blequé que d'autres, la collerette de lo chemise appuyont inégalement sur le carter risque de
se briser en supportant un serrage mal réparti.

= Poser les tiges de commande des culbuteurs, remettre en place les culbuteurs, régler le
jeu, monter |es couvercles et leurs joints [ Fiches BP-1 = BN-10 =E-=10 = BM-1),

~ Sur le cylindre, plocer lo téle inférieure, puis la tdle supérieure, enfin le tirant, Poser les
deux crous B coté tole orriére sans bloguer.

- Poser le tube de graissage du R.J.H. sur le carter et le cylindre avec des joints neufs
{ Fiche BW-1],

~ Poser lo tubulure d"admission ( Fiche BJ )

— Poser lo dyname ( Fiche DL ) sur le boitier des commandes ouxiligires puis la biellette
sur la patte support, enfin I"écrou G fixent la dyname sur |a biallatts, sons blosuer.

outil DAR
autil DAT

clé plote de 14
clé plate de 17

clés plate et a
tube de 8
clé plate de 14

clés pFarlo &t
pipe de 14

clé plate de 14
cléd a pipe da 17
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QUTILL AGE

ap

aq
ar

au

av

ax

Poser la poulie de dynomo, lo courrcie et I'écrou H de blocage de la poulie.
Tendre la courroie puis bloquer les écrous fixant dynome sur hoitier et biellatts,

Poser la téle ovant puis les entretoises et les ressorts d'appui [ cdté bombé vers soi ).
Présenter les tubulures d'échappement sur les orifices des cylindres et faire prendre les
ecrous F. Poser les vis sur la queue de bolte, sur le bloc élastique arriare et sur la bai-
te triongulaire, sons bloquer.
Ensvite bloguer dans I'ordre, sur lo bride triongulaire, sur les orifices des eylindres, sur
la queue de boite et enfin sur le bloc elastique arriare,
Poser les vis et 8crous E fixant les tubulures d'échoppement sur les blocs élastiques
avant, aprés aveir soulavé le moteur, bloquer,
Poser les tubulures de réchouffage. Attention a la position des ecopes et a |'stat des
E:u'nt:l { Fiche BL-10), Blaguer tous les ecrous

oser |a prise d'air sur les toles supérieure et inférieure du cylindre, Poser les deux de-
miscolliers et bloguer les quatre écrous. Poser le clble sur le demi-collier inférieur et
faire le réglage de la commande de chauffage,
Rebrancher les fils d'slimentation sur la dynome. Reposer la bougie et son embout, Réta-
blir le circuit électrique.
Faire un essai du moteur pour contréler s'il n'y a pos de prise d'air et de fuites d'huile,
Monter la partie centrale ﬁiuh support de prous et brancher la fiche-banane sur le pha-
re anti-brovillard, Poser le pare-chocs,

- DEPOSE ET POSE D'UN PISTON
Se reporter cux operations decrites sur lo Fiche BQ-1- § |l,

N.B.- Pour éviter lo dépose de la tole arriére, on peut modifier I'outil Wilmondo DAX en cou-
pont la poignée & ras de la fourche,

cle plate de 21
clé plate de 14
o pipe de 17

clé a pipe de 10

clés plate et o
pipe de 10,14,17
clés plate et &
pipe de 14

cle a pipe de 10

clés plote et &

tube de 8



MOTEUR BR.]

DYHA Z
OUTILLAGE SPEGIAL SOMMAIRE Hbre Tadps
Oper,

- D& d' |.de 1
Outil Wilmonde DAZ | - Dépeose et pose Aupa htam.- de roppel.des
Outil Wilmonda DAX soupapes ( tension de lo borre )
Qutil Wilmoendo DAM Il - Dépose et pose des leviers de rappel des 1

soupapes

§ MODE OPERATOIRE QUTILLAGE

| - DEPOSE ET POSE D'UNE BARRE DE RAPPEL - ( Fig. 141)

La dépose des barres de rappel des soupapes peut se faire le cylindre étant monte sur le
carter moteur, mais, la pose et le réglage de la tension des barres nécessitant une grande
précision, il est preférable de déposer le cylindre et de faire ce travail a |'établi. De plus,
si une barre de roppel est détendue, ou éventuellement cossée, il est indispensable de wvéri-
fier I'étanchéité des soupapes et d'en faire le rodage ( Fiche BS ), denc, de déposer le cy-

lindre,
a - Déposer le cylindre ( Fiche BQ-1 ou BQ-10-51de ad o ). Placer la fourche en bois cutil DAX
pour maintenir 'embiellage. cle plate de 14
b — Déposer les couvercles de culbuteurs puis les culbuteurs ( Fiche EM-1). On peut sim- IME AT
plemegt les devisser et les mettre en travers de la culasse, F-;d ot 19
< — Deposer le couvercle de palier supérieur B aprés avoir retiré les trois écrous A et C. De- cles a baquille

coller le couvercle et le dégager en prenant soin de maintenir en place le palier supérieur | de 10 et 14
F. Au besoin remonter deux écrous sur les goujons pour maintenir le palier pendant le tro-

vail,

d — Poser le eylindre sur le mondrin Wilmonda DAM et visser a |'emplocement de lo vis de cha-
pe [ graissage ) |'smbout de |"oppareil Wilmonda DAZ ( Fig. 143 ).

a — Avec une pointe a tracer, retirer sur |'une ou |'autre queve de soupape le segment d'arrét
R de la coupelle T [ Fig. 143 ), ;

f — A l'aide de I'appareil DAZ effectuer une pesée sur le levier de rappel correspondant, Avec

un tournevis, chasser la coupelle T vers le fond de lo culosse. Les deux demi-segments 5
de queue de soupape tembe nt dans lo culasse ainsi que la coupelle T.

Retirer les demi-segments § avec une pince tres fine.

g — Das gque |'an cesse la pesée sur le levier, lo barre de rappel n'est plus sous tension.

N.B.- A titre indicatif, |'effort au bout du levier de roppel est d'environ 20 kg ( scupape fer-
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OUTILLAGE

=—

mée ) et 40 kg { soupope ouverte ). %
- Degager le tube supérieur de rappel D ( Fig, 141 ) et la barre de rappel E, qui en général,
viennent ensemble,

Remarque - Si la barre seule est d changer, il n'est pas utile de retirer le tube inférieur de
rappel M [ Fig. 142 ). Par contre si l'on remarque des traces d'usure sur les cannelures ou
bien si la barre est cassée dans le wbe, il faut extirper le tube inférieur de rappel:

~ Visser un extirpateur ( voir Fig. 144 ) sur le tube inférieur de rappel. Retirer celui-ci veil-
lant & ce que les cannelures des deux leviers de rappel scient en ligne, sinen le tube bute
contre le levier supérieur,

Attention - Les tubes de rappel sont interchangeables, ils peuvent &tre montés indifférem -
ment comme tube infériewr ou supérieur,

Avant de poser une barre nevve, vérifier les tubes de roppel en les montant successive -
ment sur lo barre.

La partie " U ™ de la barre doit depasser ou au moins affleurer en ¥V sur le tube de rappel
( Fig, 145 ). 5i la barre ne dépasse pas ov n'afflevre pas, changer le tube ou retoucher par
"interieur lo longueur des connelures en W au tour ou ou foret aléseur. Les diminuer pour que
la borre offleure en bout du tube.

— Groisser légerement les cannelures des tubes et de la barre de rappel.

Engager le tube inférieur de rappel M [ Fig, 142 ), cannelures extérie.res en hout.

Il peut &tre monté sur un boulon de 12 pas 175, pour fociliter sa mise en place,

Déplacer les leviers de rappel I'un par rapport & I'outre pour que leurs cannelures soient

en ligne, Pousser a fond le tube 1nf2riaur e roppel dans les connelures du levier de rop-

el inférieur,

= Engager la barre de rappel ( coté portant les deux rongées de cannelurss en haut ) ot la
pousser a fond de cannelures dons le tube inférieur.

= Mettre en appui la taurchette du levier K ( Fig, 142 - 143 ) contre la coupelle de soupape
qui n'a pas €té démontée, Maintenir le levier dons cette position par une tige ou un tour -
nevis.

~ Lever 'outre levier et placer la face d'appui de sa fourchette @ 3mm ou dessus de lo queue
de soupape X ( Fig. 145 ).

~ Maintenir le levier dans cette position et présenter le tube supérieur de rappel D,
Chercher I"emmaonchement des connelures du tube et du levier avec celles de la barre.
On peut également jouer en déplaogant la barre dans les cannelures du tube inférieur de rap-
pel, mais en veillont toutefois a ce que le levier soit maintenu dans la position indiquée
sur la Fig, 146,
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BR-1 |

— Les cannelures correspandantes étant trouvées, pousser a fond le tube superieur de roppel.

Yerifier la cote de 3mm en appuyant legerement sur le levier pour rattraper le jeu des can-
nelures,

5i le réglege n'est pas correct, tenir compte de la différence observée.

Exemple : 5i I'on trouve 2 mm entre lo queve de soupape et le levier, reliur'rt le réglage en
chongeant de connelures de fagon & obtenir 3 mm jeux rattrapés,

— Présenter la fourche de |'"oppareil Wilmende DAZ sur le levier et effectuer une pesee, Main-

tenir en tension pour poser la coupelle de soupape puis les deux demi-segments qui se-
ront tenus par une pince tras fine, :

— Libérer le levier de rappel et déposer |'oppareil Wilmonda DAZ. Monter le segment d'arrét
de coupelle R { Fig. 143 ).

— Déposer les deux écrous retenant le palier supérieur F et enduire de Collex lo face d'appui

du couvercle de palier, On peut placer aussi un joint G ( Fig. 142 ) entre le couvercle et
le palier supérievr, Fixer le couvercle par ses trois écrous borgnes,

— Remettre les culbuteurs en place, Le réglage ne sera fait qu'oprés remontage du cylindre
sur le moteur II Fiches BQ-1ou BQ-10- &1 de P a ae ).

I - ?EPD{SE ET POSE DES LEYIERS DE RAPPEL DES SOUPAPES - ( Fig. 142 - 143 -
&6 - 147

-~ Déposer le cylindre [ Fiche BQ=-1ou BQ-10-5| denae ). Placer la fourche en bois
pour maintenir |'embiellage,

~ Déposer la barre de rappel { voir § | de b @ h; en ¢, ne pas remonter les &crous pour main-
tenir le palier supérieur ).

— Sur I'autre soupape, le levier n'étant plus sous tension, la coupelle et les deux segments
se dégogent d'eux-mémes dés que le segment d'arrét R est retiré avec une pointe a tracer,
Les soupapes peuvent rester sur le cylindre mais il est bon de profiter de cette opération
pour en faire le redage | Fiche BS ).

~ Déposer le palier supérieur F en prenant soin de ne pos égarer les 37 aiguilles J. Conser-
ver les cales H.

- Dép:ﬁer le levier ;upérieur de ruppq-l K' extirper le tube inférieur M '[ wair Fig. 142 L puis
degager le levier inférieur de rappel N. Me pos egarer les 37 aiguilles J.

M.B.- Exominer ottentivement la portée des aiguilles sur les leviers, sur le palier supérieur
F et sur la bague L des aiguilles, Si |'on remarque des stries sur ces piéces, les chonger,

( pour la bague des aiguilles un montage & I'azote est recommandé ). M&me si les leviers ne
présentent pas de traces d'usure, il est recommandé de monter des bagues P @ lo ploce des
giguilles { mantage plus facile ).

clés a begquille
de 10 et 14

outil DAX
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OUTILLAGE

Montage des aiguilles -

Garnir de graisse epaisse la bague a ciguilles L et placer les 37 aiguilles a la main cuen
s'aidant d'un montage spécinl { Fig, a7 :I l:ﬂl'l'lpﬂ!.é d'un chemin sur quul:l sant le:iq::
les aiguilles et d'un porte-aiguilles qui focilite la mise en place dons lo bogue. Prendre
sein de ne pas foire tomber des ciguilles dans le palier inferieur et vérifier s'il n'y enest
pas tombé au démontage [ ou monter la bague P ).

L'emploi des bagues P évite de prendre ces précautions.

Mettre en ploce le levier inférieur M sur les aiguilles { en prenent scin de ne pos les dé-
placer ) ou sur la bague P. Engager le tube inférieur de rappel M.

Il peut &tre monté sur un boulon de 12 pour faciliter sa mise en place,

Avec les mames procédés qu'au § f, menter les 37 aiguilles J { ou lo bague P ) dans le
palier supérieur F.

Mattre en place le levier supérieur K contrz le levier inférieur M puis poser le palier su-
périeur F avec son jeu de cales H, Prendre scin de |'emmancher doucement pour ne pas
déplacer les aiguilles,

Poser les écrous A — C et blequer, Manceuvrer les deux leviers et vérifier leur jeu latéral
qui dait étre de 0,10 2 0,15, 5i le jeu est incorrect, le corriger par des cales entre le palier
et le cylindre.

Le regloge terminé, dégager le palier et foire le joint au Collex. Monter proviscirement les
écrous pour maintenir le palier pendant le travail.

Procéder au montage de la barre de roppel en suivant les indications du § | de | &t




itlls MOTEUR BS.]

OUTILLAGE SPECIAL S0MMAIRE T
Opér. Teamps
Outil Wilmonda DAM J
Owtil Wilmanda DAZ Hodage des soupopes cu échange 1
& MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
RODAGE DES SOUPAPES OU ECHANGE
a — Couper le circyit electrique soit par le rebinet de batterie soit en débranchant le cdble |
de masse sur la borne — .
b — Deposer les tileries de refroidissement du meteur { carters supérieuvr, inférieur et loté - clés plate et o
roux [ Fiche BY ), pipe de 10
c ~ Déposer les deux cylindres { Fiches BQ-1 ov BQ-10) ou un seul, suivent le trovaoil a ef- | clés plate de 10,
fectuer, 12,14,17,21 et a
N.B.- 5i, sur un moteur M5 Aérodyne, lo dépose des deux cylindres est nécessaire, il est pipe de 10,14,17
conseillé de retirer le motewr { Fiche EA ).
d - Deshabiller le cylindre aprés |'avoir posé sur le mondrin en bois. outil DAM

Déposer dans I'ordre : les couvercles de culbuteurs [ Fiche BM ), les pivots et les culbu-
teurs { Fiches BM-1 ou BN-10 ). Les repérer pour ne pos les confondre au moment du re-

montage; enfin déposer les joncs, segments et coupelles des soupapes [ Fiche BR ). Uti-
liser I'outil Wilmonda DAZ,

- Retirer le cylindre du mandrin en bois et degager les soupapes de leurs gquides,

Nettoyer a 'essence le cylindre et les soupapes, puis vérifier le jeu des soupapes dans
leurs guides.

Lo soupaope d'admission deit coulisser grassement { jeu de 0,01 3 0,05 ) dans son guide,
alors que la soupape doit coulisser librement ( jeu de 0,02 & 0,06 ). Toutefois le jeu sur
le seupape d'admission doit etre minimum pour éviter une consommation d'huile exagéree,
5i ces cogditions ne sont pas respectées, changer les soupapes.

— Cheix des soupopes - ( voir tableau Fig. 150 - 151 )

-~ a
I

Les moteurs 55 et les moteurs M5 sont équipés avec des soupapes différentes. Pour cha-
que type de moteur, chacune des scupopes | Admission ou Echappement ) est fournie en co-
te réparation { + 0,03 - + 0,06 - + 0,10 ).

Les chiffres 3- 6 ou 10 sont gravés sur la queue de soupape | Fig. 150 et 151 ).




MODE QOPERATOIRE

OUTILLAGE

Le choix des soupapes sera fait suivant les conditions indiquées précédemment.-5i por
exemple, on chonge une soupape d'origine pour en mettre une réparation a + 0,03 ot que cel-
le-ci soit encore trop libre dans son guide, il fout choisir une soupape d'une cote supérieure
soit + 0,04, Dans ce cas, il se peut que la soupope scit trop bridee, |l fout alors pOSSEr un
alésoir extensible dans le guide pour obtenir un coulissement gros { edmission ) ou libre

{ échappement ).

= 5i I'échange de la soupape n'est pas neécessaire, il fout malgre tout rectifier lo portée de
la téte de soupape pour faire disparaitre les imperfections ( voile, creux, cnu?: de feu ).

Apras decalaminage du fond de cylindre avec brosse métallique ou grattoir, e

fectuer la

méme rectification sur le siége de soupape en utilisant un outillage spécial pour ce genre

de travail | Fig. 148 - 149 ),

Peser un guide-pilete pour meule & recrifier. Ensvite poser la meule a rectifier avec son
porte-meule sur e guide pilote, puis le flexible et l¢ moteur,

~ A titre indicatif, les meules utilisées sont les suivantes :

= Meules HNorton =

Moteur Sovpapes ) Angle Rafarancs
Admission 46 45¢ /a0 P5A 200 55/ bronze ou fonte
{ou 45)
55
Echappement 44 45° / 3e PSA 200 55/ acier
{ov 45)
Admission 42 45¢ / 300 PSA 200 55/ bronze ou fonte
M5
Echappement 38 450 / 30° PSA 200 S5/ acier
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MN.B.- A moins d'une voiture accidentée qui ne nécessiterait que la dépose d'un cylindre,
il est toujours conseillé, pour un rodoge de soupapes, d'effectuer |'opération sur les deux
cylindres pour oveir un moteur bien equilibré.

Effectiver ensuite le rodoge des soupapes, & la potés, sur leurs siéges au moyen d'un ro-
de-soupapes 4 ventouse,

Apres le rodage, bien nettoyer o 'essence : les soupapes, les sigges, |'intérieur du cy -
lindre, les orifices d'entrée et de sortie des gaz ainsi que le logement des culbuteurs,
Séchar & ['air comprimé,

Vérifier |'étanchéité des soupapes ( aprés avoir obstrué le trou de bougie avec une vieil-
le bougie ou un bauchon fileté et avoir remis les soupapes en place, on peut verser dans
la chombre d'explosion une petite quantité de pétrole ou de gas-cil, pour vérifier s'il n'y
a pas de fuites ?

Huiler la queve des soupopes et la portée sur les siages. Poser les scupapes dans le cy-
lindre, Retourner le cylindre et le poser sur le mandrin en bois tout en retenont les soupa-
pes par les queues.

Sur I'une ou 'autre queue de soupape, monter, la coupelle, les deux demi-segments et le
segment d'orrét de coupelle, Avec ine broche ou un tournevis, maintenir en appui lo four-
chette du levier contre la coupelle de soupape.

Avant de monter la coupelle de lo deuxiéme soupope, vérifier que la face d'appui de la
feurchette du levier soit @ 3mm ou dessus de lo queuve de soupope, Sinon, refaire la tension
de lo barre { Fiche BR-§1deads)-( Fig, 146 ).

3i la tension de la barre est conforme, utiliser 'outil Wilmonda DAZ et effectuer une pesée
sur le levier, Maintenir en tension pour poser la coupelle de soupape, puis les deux demi-
segments qui seront tenus par une pince trés fine. Relacher la pression sur le levier et
menter le segment d'arrét de coupelle.

Poser les pivets et les culbuteurs ( Fiches BN-1 ou BN-10 ), puis les cylindres { Fiches
BQ-1ou BQ-10) et les taleries de refroidissement du moteur ( Fiche BY ).

Effectuer ensuite les opérations habituelles pour la remise en service du moteur, en parti-
culier : régloge du jeu des culbuteurs ( Fiche E-1 ou E- 10 ), contrale de |"allumage ( Fi-
che A ), des bougies, des gicleurs, vidange , etc,,,

M.B.- trés important — Quand I'échonge des soupopes ( cote réparation ) est épuisé, c'est-
a-dire que lo derniére soupape utilisée est & la cote + 0,10, il fout obligatoirement changer
les guides. De méme, lorsque les siéges ne peuvent plus étre rectifiés, il faut les changer.
Ces deux opérations nécessitant ['emploi d'un outilloge spécial, ( four, azote liquide, presse,
tampons, etc... ), il est instamment recommandé d'envoyer les cylindres pour réparation a

la Sarap - 156, rve de Yougirard - Poris 15&me

outil DAM



DYMA T HOTEUR BT.‘

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE ;:?r. Tempa
Outil Wilmonde DEQ | - Dépose et pose du boitier support des 1 3
Ploquette Wilmonda DEG commandes ouxilioires
Il - Yérification du cologe du dépresseur 1
§ MODE QOPERATOIRE OUTILLAGE

| - FEFDSIEEE]T POSE DU BOITIER SUPPORT DES COMMANDES AUXILIAIRES -
9.

Cette opeération peut egolement se foire le moteur étant depose de lo voiture,

a ~ Débrancher le cible de masse sur la borne — de la botterie ou couper le circuit électrique
par le robinet de batterie,

b ~ Sur lo pompe & essence, débrancher les tuyoux d'entrée et de sortie d'essence. Si le cir-
cuit d'alimentation &n combustible ne comporte pos de filire 4 essence, boucher le tuyau
d'orrivée o lo pompe,

e - Débrancher les cébles électriques sur le démarreur, sur la dynamo et le fil primairs, sur
I'allumeur, Déposer les embouts sur chague bougie.

d - Déposer la vis C de fixation de la plaquette d'allumeur et le tuyau de prise de dépression
sur la pompe de correction. Dégoger I"allumeur muni de sa plaquette ot de son couvercle

[ Fiche BB ).

a ~ Déposer la pempa & essence | Fiche BE ), son pouszair et so pleque isalante,

f -~ Deposer la dynamo ( Fiches DL-1 ou DL -10 ). || &5t rappelé, que dans le cas d'un mo-
teur Aérndfnl, la dip-nsi de la dynuml} s'accom agne de la du'pu-s-u de la puu“i.

g = Deposer la patte d'attache du reniflard qui est fixeée, soit sur le couvre-engrenages, soit
sur lo téle arrigre [ moteur Adrodyne ),

h = Déposer les six écrous E fixant le boitier support des commondes auxiligires sur le cor-

ter motaur, Retirer les rondelles F, decoller le boitier B et le degager,

Dans la plupart des cos, |'orbre de commande des ouxiliaires vient avec le boitier, mais
il s& peut gussi qu'il reste dons le carter moteur, Me pos le dépaser si sen échange n'est
pas nécessaire.

i — Déposger les treis deraus A de fizotion du tube de reniflard sur le baitier,
i ~ Mattoyar le boitier 8t le carter moteur o 'essence.

cles plote et a pipe
de lg
clé & bequille de

10

clés plate ot 4
| pipe de 10



§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
Gratter le joint de popier H cpras ovoir bouche |'orifice du carter avec un chiffen,
N.B.- On peut profiter de cette opération pour vérifier le calage du dépresseur { voir § 11 )
et, le cas-échéant, le régler ( Fiche BU ).
k ~ Apras la vérification du calage du dépresseur, enduire le joint papier H d'huile de lin cui-
te ou de Collex sur les deux faces,
| = 5i 'arbre de commonde des ouxilicires o été déposé, |e remettre en ploce, Une seule posi-
tion est possible, la fente d'entrainement de |'arbre étant excentrée,
m | = Placer lo bague caoutchouc D dans la gorge du boitier et poser celui-ci sur le corter moteur
opras s'atre assurd que les deux bagues de centrage G sont bien en place,
n = Poser les six rondelles F et les six dcrous E fizant le boitier sur le carter, clé a béquille de 10 b
M.B.- 5i |'opération est effectue sur un moteur M5 Aérodyne, ne pas oublier de poser le tu-
be de reniflard { Fiche BW-1- 5 Il } sur le boitier des commandes auxiliaires avant de met-
tre #n place celui-ci dons le carter.
o | - Fixer la patte d'attache du reniflord, soit sur le couvre-engrenages, soit sur la t5le orrie- | clés plate ot &
re ( moteur Agrodyne ), pipe de 10
p | - Poser la dyname ( Fiches DL+ 1 ou DL -10) puis la poulie et la courrcie s'il s'agit d'un
moteur M5 Aérodyne.
g — Poser |la pompe 4 essence { Fiche BE ),
r =~ Poser |'allumeur muni de so ploquette [ Fiche BB ) et brancher les cdbles électriques sur
le démarreur, la dynamo et le fil primaire sur |'allumaur,
s | = Faire le contrdle du point d'allumage, et si nécesscire, le réglage ( Fiche A- 1) opras
avair retabli le circuit électrique,
1 = Rebrancher les tuyaux d'entrée et de sortie sur lo pompe & essence,
[V = Yarifier la niveau d'huils dans le carter,

Il - YERIFICATION DU CALAGE DU DEPRESSEUR

Cette vérification est & effectuer dans les cas de fuites d'huile par le reniflord ou gur I"o=
rifice supérieur du boitier des commandes auxilioires ( & I'emplacement de |'allumeur ) lors-
que le moteur tourne @ un régime assez élevé,

Il existe deux fogons de vérifier le caloge du dépresseur,

- Sons dépose du boitier des commandes auxiliaires :
utiliser I'outil Wilmenda DEQ { Fig. 153 ),

~ Avec dépose du boitier des commandes auxilicires :
utiliser la plaquette Wilmonda DEG ( Fig. 154 ).
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- ler cos - [ Fig. 153) -

— Déposer I'allumeur muni de sa plaguette et de son couvercle ( Fiche BB ).

~ Mettre le volant au Point Mort Haut { coup de pointeou dans I'axe de lo fenétre du corter |,
Placer |'outil Wilmenda DEQ ({ repére M ) sur le boitier des commaondes auxilioires, Enga-
ger le tournevis de I'outil dons lo fente d'entrainemant de |'arbre et paser la vis C de fi-
xation de la plnqu-:ﬂe_

- L'index mobile K doit se trouver obligatoirement en face d'un des traits repere [2:]. Lavis
L sert a immobiliser |'arbre de commande des auxilicires pour I'opérotion de caologe,

M.B.- Il est rappelé que le repére (1) n'est utilisé que pour foire le contrdle du caloge sur
une voiture dont le boitier ne comperte qu'une lumiére au lieu de deux ( cas des Dyna type X)

— 5 I'index mobile ne se trouve rus en face du repere (2] il fout refaire le calage du dépres-
i

seur et le réglage du point d'allumage aprés aveir dépose la pompe a huile ( Fiche Bu ).
~ Si apras vérification le calage s'avére bon, deposer |'outil Wilmonda DEQ et reposer |'al-

lumeur | Fiche BB ).
- 2éme cos - [ Fig, 154 ) -

~ Déposer le boitier-support des commondes auxiliaires ([ voir § 1 de aaj).

— Poser la plaquette Wilmonda DEG ( repare P ) sur les govjons ducarter moteur comme indi-
que sur la Fig, 154,

~ Mettre le volont au Point Mort Haut, L'une des lumisres N du depresseur doit ceincider avec

la découpe repire @ de la plaguette,

5i la lumiére du dépresseur ne coincide pas avec le repére de la plaguette, il fout refaire

le calage du dépresseur [ Fiche BU ).

]

H.B.- |l est rappelé que le repére ED sur la plaguette de régloge ne sert que pour faire le
contrdle du cologe sur une veiture dont le boitier ne comporte qu'une lumidre au lieude deux
( cas des Dyna type X ).

— 5i, oprés verification, le caloge s'avére bon, déposer la plaquette Wilmonda DEG et repo-
ser le boitier-support des commandes ouxilioires { voir § 1 dekdu).

BT-1



— MOTEUR BU.]

QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE o [Temes
Plaquette Wilmonde DEG | - Dépose et pose du filtre & huile 1
Outil Wilmonda DEQ Il - Dépese de la pampe & huile [ mise en pidces)| 1
Appareil pour le tarage de la pompe - ?alﬂ?' du dépresseur et pose de la pompe 1
a huile 8 huile
IV - Torage de la pompe & huile 1
& MODE OPERATOIRE OUTILL AGE
| - DEPOSE ET POSE DU FILTRE A HUILE - ( Fig. 155)
a - Placer lo voiture, de préférence sur une fosse ou sur un pont élévateur, On peut aussi la
mettre sur des cales. 3
b | - Mettoyer le carter-moteur, puis déposer |'écrou G de fixation du frein d'arrét E et dégager clé & pipe de 10
celui-ci,
- ~ Placer un récipient sous le moteur pour recevoir I'huile de vidange et dévisser le bouchon | clé & pipe de 17
D muni de sen jeint C. ;
d - Deposer les cing derniers écrous G, rondelles Grower H, rondelles plates F fixant la pla- elé & pipe de 10
que J de fermeture du corter et son joint K
# - Déposer |'écrou B et la rondelle Grower A fixant le filtre sur la pompe. Retirer le filtre L. | eléa pipe de 10
N.B.- Dans certains montages le filtre n'est pas solidaire de son couvercle.
f - Nettoyer le filtre et le sécher a I'air comprimé. S'assurer qu'oucune particule métallique
ne reste a |'intérieur,
En principe un nettoyage ou un échange de filtre néce ssite un ringage du moteur.
g - ]F'asur le filtre L sur lo pompe et; le cas échéant, son couvercle, Poser la rondelle A puis | clé a pipe de 10
'ecrou B,
h ~ Placer le joint K sur les goujons du carter et la plaque J de fermeture du carter, cle a pipe de 10
Poser les cing rnndn]lasdpfuhl F, les rendelles Grower H et les écrous G [ conserver un
de ces écrous et une rondella Grower pour fixer le frein du bouchen de vidange ).
i ~ Poser le bouchon de vidange D avec son joint métalloplastique C. Placer le frein d'arrat clée a pipe de 17
E, puis poser la rondelle Grower et le dernier écrou G fixant la plague de fermeture du car-
Ter,
~ Refaire le plein d'huile.
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CQUTILL AGE

Il - DEPOSE DE LA POMPE A HUILE ( mise en piéces ) - ( Fig. 155 et 156 )

— Plaocer lo voiture de préférence sur une fosse ou sur un pont élévateur, On peut oussi lo
mettre sur des cales,

- Nliﬂnyur le carter-moteur, puis depeser |"écrou G de fixation du frein d'orret E et degager
celuisci.

— Placer un récipient sous le moteur pour receveir ['huile de vidonge et dévisser le bouchen
D muni de son joint C,

— Déposer les cing derniers écrous G, rondelles Grower H et rondelles plates F fixant la

loque J de fermeture du carter et son joint K.

E&ponr I'écrou B et lo rondelle Grower A fixant le filtre sur la pompe. Retirer le filtre L

{ en une ou deux pieces ),

- Déposer les quatre écrous M et les rendelles N fixant le couvercle P et le corps de pompe
R sur le carter,

= Dégager lo pompe du corter et séparer le corps de pompe R du couvercle P,

- Rllﬁrer le pignon mené 5 en le poussant du coté de ['entrainement de la commande des au-
xiligires,

— Chasser la goupille T, retirer la roue de commande U, puis le pignon menant V.

M.B.- Cette opération n'est pas & effectuer si les piéces ne sont pos & changer.

— Mettoyer les pieces et gratter le joint W, soit sur le corter moteur, soit sur le corps de
pompe mais en évitont de rover les surfoces,

Il -« CALAGE DU DEPRESSEUR ET POSE DE LA POMPE A HUILE

Suivant les réparations effectudes sur le moteur, le boitier support des commaondes ouxi-
ligires peut étre déposé ou non.
— Dans le ler cas : utiliser la plaquette Wilmonda DEG ( Fig. 154 ) -

~ Dans le 2éme cas : utiliser 'outil Wilmonda DEQ ( Fig. 153 ).
Cette methode est plus focile,

— Suivent le ler cas, plocer |'une ou 'outre plaguette de régloge sur le boitier ou sur les gou-
jens du carter moteur ([ Fig. 153 ow 154 ), { voir Fiche BT = & |l ). .
~ Placer le volant au Point Mort Haut, lo compression étant sur le cylindre droit ou gauche.
On peut s'ossurer du coteé d'aprés I"orientation de |'index mobile K ( Fig. 153 ) qui doit
toujours se frouver vers le cylindre en compression.
5i I'on utilise la plequette Wilmonda DEG, la fagon la plus simple pour reconnaitre le cy-
lindre en compression est de poser proviscirement |'allumeur sur I'arbre de commande : le

doigt du disrupteur se trouve toujours orienté vers le cylindre en compression.

clé a pipe de 10
clé a pipe de 17
clé & pipe de 10
clé a pipe de 10

clé a pipe de 10
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~ Avec |"outil Wilmenda DEQ ( Fig. 153 ) - Plocer I'index mobile K en face d'un des traits
repere (2). Par la vis B immobiliser I'arbre de commande des auxiligires pour |'opération
de cologe. Poser lo vis C de fixation de lo ploguette sur le boitier,

Avec la plaquette Wilmonda DEG ( Fig. 154 ) - Placer la plagquette sur les goujons du car-
ter moteur dons la position représentée sur la Fig, 154, Orienter "arbre de commande des
ouxilioires pour que |'une des lumiéres N coincide avec la découpe repére (2) de la pla-

quette,

. S'assurer en méme temps, en placant I'allumeur sur I'arbre, que le doigt du disrupteur est
bien dirigé vers le cylindre en compressien, ceci pour éviter le craisament dee fils de bou-
gies,

- Souffler le carter moteur & I'oir comprimé, Huiler le jcint W avec de I'huile de lin cuite et
le poser sur les goujons de fixation de lo pompe.

= 5i la pompe & huile o été mise en pisces complatement, reposer le pignon menant ¥, o
roue de commande U et enfin la qoupille T,

= Mettre en place le corps de pompe R en engageant la roue de commande U dans le pignon
helicoidal de I'orbre & cames,

- Menter le pignon mené S en cherchant a engoger le tournevis male dans la fente d'entrai-
nement de I'arbre de commande. 5i le pignon mené S ne s'engoge pos @ lo fois dans la fen-
te de |'arbre de commande et dans les dents du pignon menant V, c'est que la dent de la
rove de commande U engogée dons le pignen héliceidal de |'arbre & cames ne convient
pas.

- Dans ce cas, retirer le pignon mené 5, dégager le corps de pompe R jusqu'a libérer la rove
de commande U, la tourner d'une dent, repousser le corps de pompe en place, engager le
pignon mené 5. Vérifier que, durant cette opération, les lumigres de |"arbre de commande
socient toujours en foce des reperes, surtout si le caloge s'effectue avec lo ploguette Wil-
monda DEG.

- Renouveler I'opération, si nécessaire, jusqu'a ce que le pignan mené S s'engage a la fois
gﬂﬂs les dents du pignon menant V et dans la fente d'entralnement de I'orbre de comman-

2,

- Apras le cologe de lo pompe, peser le couvercle de pompe P, rendelles N et écrous M,
Avant de bloquer les ecrous M faire exécuter a la main un su deux tours au moteur pour clé
verifier, si le colage est correct.

— Poser le filtre L ( Fig. 155 ) sur la pompe et le cas echéant, son couvercle [ si le modéle clé a pipe de 10
de filtre est ancien ), Poser la rondelle A, puis I"écrou B

— Endvire le joint K d'huile de lin cuite et le poser sur le carter, Placer la plaque J de fer-
meture du carter, Poser les cing rondelles plates F, les rendelles Grower H et les ecrous
G ( conserver une de ces rendelles Grower et un de ces écrous pour fixer le frein du bou- rlé
chon de vidnngn ).

pipe de 10

o

pipe de 10
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— Paoser le bouchon de vidonge D avec sen joint métalloplastique C. Placer le frein d'orrét
E puis poser la rondelle et le dernier écrou G fixant la ploque de fermeture du corter.

- Le cas échéant, reposer le boitier support des commondes auxilioires { Fiche BT ) puis
refaire le plein d'huile.

IV - TARAGE DE LA POMPE A HUILE

- Déposer la pompe a huile ( voir § Il de a a g ). i

— Poser la pompe a huile sur un montage permettont de mesurer la 'presslﬁ de la pompe
{ Fi?. 157 ). Ce montage est constituéd por un boc contenant de |'huile, une plaque-support
sur laguelle est fixee ?:pomp- a huile, et une tubulure de refoulement d'huile équipée
d'un monometre de 0 & 4 kg et d'un robinet - pointeou,
L'entrainement de la pompe peut se faire por un tournevis femelle monté sur une pergeuse
ou actionné directement par un matsur,
= Condition d'essai — La pempe doit assurer un débit minimum de 58 litres/ hewre sous
une pression de 2 kg & 1260 tours/ minute ¢t oveec de |'huile SAAE 40 a 80 .

= 5i ce débit minimum n'est pas obtenu, vérifier le jeu radial et latéral des pignons qui ne
doit pas dépasser 1/10 pour I'un comme pour |"autre cas.

~ 5i le jeu est radial : changer le corps de pompe, ou les pignons ou I"ensemble.

= 5i le jeu est latéral : Roder le corps de pompe sur un marbre, les pignons étant montés
dons le corps,

~ Yérifier si le clopet de décharge ne fonctionne pas en dessous de 2 kg [ en principe le
clopet ne s'cuvre qu'a 4 kg mais le ressort peut étre offaibli ). Pour le romplzcor :

= Déposer la goupille X retenant le ressort Y et la bille Z, Placer le ressort neuf, puis la

goupille ( Fig, 154 ).

M.B.- La dépose de la pompe & huile implique obligateirement ou remontage le caloge du
dépressewur | voir § 111 ),

elé & pipe de 17
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QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Do |Temps

| - Principe de foncticnnement du manc-contoct

Il -R | d’ itier d 1
Outil Wilmonda DAT e ;“_,',';“ R
Tonavie svee: encocks Il « Remplacement d'un boitier de mano-contact 1

( sur moteur M5 - Aérodyne )

& MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU MANO-CONTACT - ( Fig. 158 )

Lorsque I'on met le contact d'allumage, le piston compensateur D est en position repos,
c'est-a-dire en retrait de I'arbre & comes. Le plot mobile de contact B pousse por le ressort
G établit le circuit @ la masse por I'intermédiaire du plot fixe C, provoquont ainsi I'allumage
duv voyont reuge sur le tableau de bord. Dés que le moteur tourne, le piston compensoteur D
est poussé par lo pression de la pompe @ huile. Quand la pression de I'huile est supérieure d
la pression du ressort G, le piston compensateur D coupe le contact entre les plots B et C
par |'intermédiaire de la butee isolonte F et le voyant s'éteint,

Remarque - Il est possible que le voyant clignote lorsque le motewr tourne au ralenti, ce qui
ne présente aucun inconvénient. Mais si le voyant reste allumé lorsque le moteur tourne & un
régime élevé, c'est qu'il y o manque de graissage ou de pression.

Important - A noter qu'd partir des Dyna type Z 16, I'utilisetion du voyant rouge a été con-
juguée avec le réservoir Lockheed ce qui permet de contréler également s'il n'y o pas de fui-
tes d'huile dans le circuit de freinage.
L'allumage du voyant peut donc aussi provenir de cette cause, Pour s'en assurer, suivre les
indications de la Fiche DC, ,
Si l'sllumage du voyant provient effectivement du mana-contact, et non du circuit de freinage,
arréter immédiatement le moteur et rechercher la cause. Celle-ci peut résulter, soit :
1°/ dv manque d'huile provenant d'une fuite importante ( palier arriére, joints des tubes de
pretection, R.J.H., ete.., ) Verifier le niveau d'huile.
2¢/ du fil de manc-contact qui peut &tre dénudé et faire masse.
3¢/ de la butée de piston qui peut atre coincée dans le plot fixe de contact :
~ Déposer s boitier de mano-contact [ § || ou I1] ),
4¢/ d'une mauvaise circulation d'huile provenant d'un filtre & huile encrassé :
— Déposer le filtre et le nettoyer ( Fiche BU - 5 | ).
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OUTILLAGE

50/ d'un tarage défectueux du clopet de decharge, par suite de |'offaiblissement du ressort

~ Déposer la pompe a huile et I'essayer au hanc.
Changer le ressort [ Fiche BU - § 11 =11l et IV ),

g/ des deux ressorts distributeurs plocés dans le carter moteur, sous le bouchon situe pras
de la pompe 4 huile, Vérifier si les ressorts distributeurs ne sont pas cossés ou dépla-
cés :

- Déposer la plague de fermeture du carter, le filtre et le couvercle de pompe a huile,
puis le bouchon D ( Fig. 155 ), Vérifier si le crevé formant erget sur le ressort dis -
tributeur est bien placé dans le trou opposé 4 celui du passage de ['huile,

De méme si le voyont ne s'allume pas & la mise en route du moteur, rachercher la cause

qui peut provenir, soif :

1"/ de lo lampe du voyant [ cossée ou usee ),

28/ du fil de mane-contact ( coupé ou a la masse ).

3/ de la butée de piston qui peut eire coincee dans le plot fixe de contoct :

- Déposer le boitier de mano-contact { & 1l ou 111 ).

4°/ de |'encrassement du plot fixe et du plot mobile de contact :

- Déposer le baitier de mano-contact { § 1l ouw 11 ).

50/ du mauvais fenctionnement du piston compensateur qui ne coulisse pas librement dans
I'arbre & cames ou dans la roue de distribution :

— Pour procéder a la dépose ou au remplacement du pisten compensateur D [ Fig. 158 ),
il faut déposer le couple de distribution ( Fiche CB-1 ), puis retirer le jonc E pour
libérar le piston,

62/ de |'offeiblissement du ressort de plot mobile :
= Deposer le hoitier de mano-contact ( § Il ou 11l ).

T ?EHP%QQ:ZFMENT D'UN BOITIER DE MAND -CONTACT ( sur moteur 55 et M5 ) -
19s

~ Déposer le carter supérieur de refroidissement { Fiche BY =1 ) et plocer le ventilateur en
position harizontale,

= [Déconnecter le fil du mano-contact,

— Déposer les trois écrous J et leurs rondelles H fixant le boitier de mano-contoct sur le cous
vre-engrenoges. Décoller le boitier A &t a 'aide d'une lame de couteau, maintenir une des
vis pour éviter que la bride L qui les supporte ne tombe entre le couvre-engrenages et la
rouve de distribution,

= Dégager le plot mobile de contact B puis le ressert G. Retirer le joint K, st au bessin, le
gratter.

— Veérifier si la butée isolante F ne se trouve pas coincée dans le plot fixe de contact et vé-
rifier |'état des plots, :

clé & pipe de 14

clé a pipe de 10

clé a pipe de B
clé a pipe de 10
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M.B.- En cos d'échonge d'un boitier de mono-centoct de ce type, il est recommondé de mon-
ter le nouveou boitier avec le fil { N® 348.951 - voir catalogue Piéces de Rechange H° B)

Fig. 159.
El!r__- R;SE';II;‘LACEHEHT D'UN BOITIER DE MAND -CONTACT { sur moteur M5 - Aérodyne )
ig.

M.B.- Sur les voitures équipées d'un tube support de proue surbaissé ( & portir du 26 septem-
bre 1958 ), déposer le support du phare onti-brouillord oprés débronchement du fil.

N.B.- Le procédé pour I'échange de ce mano-contact est le méme que pour I'ancien modéle.
Suivre au 5 1) decai.

Placer le joint neuf K apres avoir enduit la face montée contre le couvre-engrenoges, d'hui-
le de lin cuite ou de Collex,

Reposer le plot fixe de contact C muni de la butée de piston F. La partie bombée de la bu-
tée doit 8tre orientée vers |'arbre & comes,

En prenont soin que lo beide L ne tombe pos dans le couvre-engrenages, poser le boitier A
apres y ovoir place le ressort G et le plot mebile de contact B.

Foser les rondelles H et les trois ecrous J fixont le boitier sur le couvre-engrenoges et
brancher le fil du mano-coantact,

Repaser le carter supérieur de refroidissement [ Fiche BY - 1) et faire les essais,

D&pﬂ:‘.ar la partie centrale du tube support de proue apras ovair debranche le fil du phore
anti-browillard,

Déposer les quotre écrous ef deux vis fixant la tole avant sur la tole arriére,

Me pas egarer les rondelles plates et Grower { Fiche BY - 10 ).

Placer le doigt d'arrét Wilmonda DAT sur le volant, puis déposer la vis de poulie et la cou-
pelle de maintien,

Ecarter la téle avant ou moximum et dégoger le ventilateur & aubes par le haut, en lui fai-
sant décrire un arc de cercle.

Debrancher la fiche du fil du mono-contact, située derriere la tole arriere et déposer le boi-
tier A apres avoir retire les trois ecrous cylindriques J et rondelles & crans intériewrs H.

Passer le fil du mano-contact dans le passe-fil de la tile arriére et poser le ventilateur

@ aubes apres avoir verifié lo bonne mise en place des plots de friction dans la poulie, des
bandes de frottement, ainsi que la coupelle de maintien ( voir détails sur Fiches BZ - 1

et CA-1). Retirer le doigt d'arrét Wilmonda DAT.

Poser la tdle avant et lo fixer par les quatre écrous, deux vis, rondelles plates et Grower,

Poser, soit la partie centrale du suppert de prouve, soit le support de phore anti-brouillord
( a partir du 26 septembre 1958 ). Rebrancher le fil.

clés a pipe de
10etB
clé o pipe de 10

cles plate et o
pipe de 17

cle a pipe de 14

clé a pipe de 7
clé a pipe de 26

[ elé a pipe de 19 utili=
i@e camme rollonge )

Tournevis avec
encoche

cles a pipe de 26
et de 19

clé & pipe de 7
clés plare er &
pipe de 17, a pipe
de 14
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OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Nbre o
o Opar, pbicd e
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| - Remplacement d'un tube de graissage 1
{ sans R.J.H. )
Il - Remplocement d'un tube de graissoge 1
( ovee R.J.H. ) et de sa chope
§ MODE OPERATOIRE DUTILL AGE
| | - REMPLACEMENT D'UN TUBE DE GRAISSAGE ( sans R.J.H. ) - ( Fig. 1560 ) 5
a | — Deéposer les deux vis de chope B ( coté cylindre et cdté corter ). Retirer les quatre joints | (12 5 pipe de 14
metalloplastiques A situés de part et d'outre des chapes.
b — Monter un joint miiulluplusﬁqlue neuf sur chague vis B,
c - Introduire chaque vis B dans les chapes du tube de graissage et poser le deuxieme joint
| A sur ces vis, & 5
d | = Présenter I'ensemble et visser les deux vis de chape B sans exagérer le serrage.
e = Faoire tourner le moteur au ralenti et vérifier I'arrivée d'huile a la culbuterie :
- Desserrer la vis de chape B sur lo téte de cylindre, L'huile doit suinter entre les joints | (|2 2 pipe de 14
et la chape, ensuite resserrer la vis. |
— Desserrer |'écrou borgne d'un couvercle de culbuteur et décaller le couvercle. L'huile clé & pipe de 14
doit couler. Resserrer |'écrou borgne aprés avoir remis le joint et le couvercle en pla-
ce, [ Fiche BM-11,
| 1 - REMPLACEMENT D'UN TUBE DE GRAISSAGE ( avec R.J.H. ) ET DE SA CHAPE
a ‘ ~ Deposer les deux vis de chape H et M ( cote cylindre et céte corter ), Retirer les trois -¢|é 5 pipe de 14
joints métalloplastiques C et G et dégoger |'ensemble du tube de groissage L avec sache- g
el - B.uur changer le tube de groissoge, dévisser la vis raccord K et la récupérer apres ovoir clé plate de 12
supprimé la bague bi-cenique J.
c - Placer la vis raccord K sur le tube de groissage neuf, puis la bague bi-conique J égale-

N.B.- Avant remontage, vérifier |I'état des ressorts de chope F et contréler si I'ergot occupe
inuiwél HE'I logement. Changer les trois joints Frangais D et les trois joints métalloplasti-
ques C et G.

ment neuve. Reposer le tube L sur lo chape E clé plate de 12
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OUTILLAGE

~ Poser le joint C sur la vis M, introduire celle-ci dans la chape, puis poser I'autre joint C
sur la vis, Engager la vis M de quelques filsts dans le carter-moteur.

= Poser le joint Frangais D sur chaque couvercle de culbuteur, Placer le joint G sur lo vis
H, introduire celle-ci dons la chape E, puis poser le joint D sur la vis, Engager la vis H
(@ la main ) de quelques filets dans ls bossage du cylindre, tout en positionnant lo chape
sur las couvercles de culbuteurs,

N.B.- Pour éviter les fuites & lachape E, il est indispensable de récliser correctement
le serrage simultoné des trois joints d'étanchéité D.

Contréle du montage - Fig, 162 - Lo vis H étant serrée de fogon & obtenir la portée métal
sur métal en P sur le bossage du cylindre, vérifier qu'un cerfain jeu subsiste en R et R '
sur les bossoges des deux couvercles 5. La valeur de ce jeu ne doit protiquement pas dé-
posser 0,7 mm. L 'équilibrage des jeux T et T ' est influencé por lo position de la chape E
dont I'axe " XY " doit étre sensiblement verticel.

Important = Le Hrmr normal de la vis H doit assurer lo portde en P, Tout serrage supplé-
mantaire est sans effet sur ["étanchdité et peut conduire & lo rupture de lo vis.

- Terminer le serrage de la vis M,
= Vérifier l'arrivee d'huile a lo culbuterie en faisant tourner le moteur ou rolenti et en des-
serrant la vis H puis le bouchon de couvercle de culbuteur,

I
SSSES e T SIS

cle a pipe de 14

clé a pipe de 14
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DYNA Z . MOTEUR BX"I

HbEra

Upir. Temps I.
i
I - Dépoce et pose du tube du reniflard 1 ‘
{ sur moteurs 55 et M5 )
Il - Dépose et pose du tbe du reniflard 1
{ sur motewr M5 - Aérodyne )

MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

| - DEPOSE ET POSE DU TUBE DU RENIFLARD ( sur moteurs 558t M5) - ( Fig, 163 )

- Déposer les trois écrous B fixant le tube de reniflard C sur le boitier-support des comman-
dns auxiliaires.

— Desserrer |'écrou fixant la patte dattoche F sur un des goujons du cowre-engrenages et
dégoger celle-ci.

- Décoller la kride du tube de reniflard, la ".‘Iéﬂﬂgﬂ'r des goujens E et retirer le reniflard par
le haut. Le collier F vient avec le tube. Desserrer |'écrou G pour recuperer le callier,

~ Gratter le joint D, nettoyer la portée du tube sur le boitier ainsi que le tube lui-méme. Vé-
rifier si les orifices de possage des vapeurs ne sont pas ohstrues,

= Monter un joint neuf D a I'huile de lin cuite et poser la patte d'attache F sur le tube sans
serrer |'acrou G. i

~ Poser le tube C sur les jouions E, les rondelles Grower et les trois écrous B ( & la main ),
Engager la boutonniére de la patte F sur le goujon du couvre-engrenages,

~ Bloguer dons I'ordre, los écrous B, I'écrou fixant la patte F sur le goujon du couvre-engre-
nages et enfin |'écrou G.

| - FEFUS'IESE}T POSE DU TUBE DU RENIFLARD ( sur moteur M5 Aérodyne ) -
ig.

~ Couper le circuit électrique, soit par.le robinet de batterie, soit en debranchant les cables
sur une des bornes de la batterie,

Deéposer aux quatre points d'attache les vis et écrous fixant la téle avant sur lo tdle arria-
re. Ecarter la tale ou maximum.

- Déposer la dynamo portiellement { voir Fiche DL ), c'est-a-dire :

~ sa fixation sur la biellette de réglage et sur le boitier-support des commandes auxiliai-
res,

- la courrcie;
la poulie et les fils électriques peuvent rester montés sur lo dyname.

clé a pipe de 10
cle a pipe de 10

clé a pipe de 10

clé a pipe de 10

clé a pipe de 7

clés plates de 17
et 14
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- Dépﬁ:ur totalemant la pompe a essence | Fiche BE - § 11 ]l, ainsi que |"allumeur avec so

-~ ploguette ( Fiche B - § | ), oprés aveir retiré les embouts de bougie,

~ Déposer les six écrous fixant le boitier-support des commandes auxiliaires sur le carter -
moteur.

~ Déposer les trois écrous B fixant la beide du reniflord sur le boitier. Déceller la bride.

~ Déposer I'écrou J et la vis fixent la patte d'attache H sur lo tale arridre. Dégager cette pat-

te por le bos a |"aide d'un tournevis.

~ Soulever le boitier des commandes ouxilicires, le dégoger des goujons et le faire pivoter lé-

gerement pour faciliter lo dépose du tube A,

M.B.- En procédont de cette focon, "orbre du dépresseur reste dans le carter-motewr. Avant

de reposer le boitier, verifier |'état du joint et, ou Lesoin, le changer.

~ Gratter le joint D, nettoyer lo portée de lo bride du tube sur le boitier ginsi que le 1ube lui-
meme. Vérifier si les orifices de possage des vapeurs ne sont pos obstrues,

= Monter un joint neuf D a I"huile de lin cuite, soulever le boitier comme précédemment en le
faisont pivoter pour permettre loa mise en place du tube A,

~ Avant de reposer le boitier sur les goujons, s'ossurer que I"orbre de dépresseur n'est pos
deéplace et que la vis de fixation de la dynomo est sur le boitier, Poser les six rondelles
Grower et écrous fixont le boitier sur le corter.

- Poser les trois écrous B fixant le tube de reniflord A sur le boitier,

-~ Engoger la patte d'aottache H sur le tube et lo fixer sur lo tole orriere por lo vis et |'éerou
J [ lo tete de vis doit se trouver vers |'intérieur de la téle orriére ),

~ Paser la pompe & essence [ Fiche BE - § 1| ) puis |'allumeur avec sa ploguette [ Fiche BB
§ 1), Replacer les embouts de fils sur les bougies,

~ Poser lo dyname { voir Fiche DL ) et régler la tension de lo courrsie [ Fiche G ).

~ Poser oux quatre points d'artache las vis at crous fixant la téle avant sur lo tale arrigre.
Retablir le circuit slectrique.

clé a pipe de 12

tournavis

clé a pipe da 10
clé a pipe de 10
clés plate et a
pipe de 10

clé a pipe de 10
cle a pipe de 10
elés plote et a pipe
de 10

cle a pipe de 12
townevis

cles plates de 14
er 17

clé a pipe de 7

il
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OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE be | Tompdd
PEr.
| - Remplocement des toleries de refroidissement 1

ler mentage - jusqu'ou code mécanique AE

Il - Remplocement d'un bloc élastique avant

2me montage - & partir du code mécanique AF

MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

. A oo

-

| - REMPLACEMENT DES TOLERIES DE REFROIDISSEMENT - ( ler montage - Fig. 164 ) -
{ 2me mentage - Fig. 165 )

Aprés avoir placé les pales du vantilateur harizentalament :

— Desserrer I"écrou A fixant le carter supérieur B sur |"équerre,

Desserrer les quatre écrous F et retirer le carter supérieur.

~ Déposer les quatre écrous E et dégager les carters inférisurs droit et gauche C, puis le car-

. ter central D,

~ Mettre en ploce le carter inférieur central D, puis les carters droit et gauche C. Poser les
quatre vis, rondelles d'appui, rondelles & crans extérieurs et éerous E,

~ Poser le corter supérieur B et positionner la patte G sur |'équerre afin que le ventilateur
ne touche pas au corter supérieur. Serrer |'écrou A.

~ Terminer le montage en serrant les quatre écrous F.

N.B.. Le procédé de remplocement des téleries de refroidissement pour le 2me montoge ( Fig.
165) est pratiquement identique & celui du ler montage. A signaler toutefois qu'il fout dépe-
ser los quotre derous F ou lieu de les desserrer ot que I'on peut retirer les pattes H avec ﬂt
carters J @ condition d'ovoir déposé les écrous K et de soulever ligérement le moteur,

Il - REMPLACEMENT D'UN BLOC ELASTIQUE AVANT - ( Fig. 146 )

= Placer une planchette sous le carter-moteur et a I'aide d'un cric, soulever légarement le
moteur,

- Deposer I"écrou C et la rondelle Grower fixant la tubulure d"échappement sur le bloc B. En
agissant sur le cric amener la vis D dans lo position qui permet la facilité de son dégage-
mant,

— Déposer les deux vis et écrous A fixant le bloc sur la patte du tube support de prous et dé-
gager le bloc B.

clé a pipe de 10
clé a pipe de 10

clé & pipe de 10
clé a pipe de 10

clé a pipe de 21

clés plate et &
pipe de 17
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M.B.- |l est rappelé que sur les premigres voitures équipées de blocs clostiques, les entre-
toises E n'etaient pos soudées sur les pattes de la tubulure d'échappement.

~ Plocer le blac élastique B sur la patte du tube support de proue et le fixer por les Jeux
vis, rondelles et édcrous A,

— Placer la vis D, la téte se trouvont & 'intérievr du bloc élastique. Poser lo rondelle Gro-
wer et I'écrou C fixant la tubulure d'échappement sur le blac B, Bloquer cat écrou.

~ Faire reprendre au moteur sa place normale en retiront le erie,

e —— .



DYNA 2 MOTEUR BY-10

Hbre

QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Opér. Tamps
I - Remplocement de I'ensemble du refroidisse- 1
Outil Wilmonda DAT ment & turbine
Il - Echange de lo courraie de dynamo 1
{ M5 Aérodyne )
§ MODE OPERATOIRE ODUTILLAGE
| - REMPLACEMENT DE L'ENSEMBLE DU REFROIDISSEMENT A TURBINE -
( Fig. 156 - 167 - 168 - 169 - 170 )
a - Couper le rebinet de batterie ou débrancher le cable de masse de celle-ci.
b — Mettre la voiture sur cales et débrancher le fil d'alimentation du phare ant i+l:|=roui“:rd,
¢ | - Déposer les quatre écrous J fixont la partie centrale du tube support de proue. La dégager ; o
munie du phore anti-brouillard et de la fermeture de capot. El:??plm' -9 plpa
H.B.- Cette opération n'est pos & effectuer sur les voitures possédont un tube support de .
prove surbaissé et d'une seule piéce, Déposer seulement le support du phare anti-brouillard clés plate et & pipe
et de lo fermeture de capot. de 14
d — Déposer la tubulure d'échappement ( voir Fiche BL-10-§ I de baj). |l est rappelé qu'il | clés plotes et a pi
est nécessaire dons ce cas de ratirer le pare-chocs ( Fiche DT - § I ), de 10-14.17 &t 51pe
] - QEpasar les deux ecrous F et vis G ginsi que les deux éerous H fixant la tale avant sur la
tole arrigre. Dégager la tale K, les deux entretoises AB et leurs ressorts d'appui AC, On clé & pive de 7
peut rétupd':rar les deux rondelles AD d'étanchéité de la tale avant. e
f = Avant de détendre la courraie de dyname, déposer I'écrou AF et rondelle Grower fixant la liavion da2)
F“*'J_ll"! de lo dynamo. Pincer la courrcie et donner un coup sec sur la clé, Dégager la poulie IE o FI"I:& ;
opras aveir détendue la courroie, ? ;:1':']; L
N.B.- Certaines voitures sont équipées avec des dynamos ayant de petites poulies dont le
diamétre est inférieur & |'ouverture pratiquée dans lo tdle arriére. Il n'est donc pas utile de
démonter la poulie.
9| = Flacer. e coigt d'oreét Wilmonda DAT sur la couronne dentée du volant. Déposer la vis de
ixation du ventilateur & aubes et de la poulie. Dégager ces deux pieces en suivont les in- A
dif:u!‘iuns des Fiches B7 et CA, clé & pipe de 26
h = Debrancher le fil du mano-contact et le sortir de son passe-fil Y. Dépaser la vis et I'"écrou

fixant lo potte d'attache du reniflard sur lo téle arrisre ( Fig, 163 - repere H ).

W
de 10 frhe

ool



MODE OPERATOIRE

CUTILLAGE

- Déposer les cing écrous Z de fixation de lo 15le arriére 5, Dégager la plaque de serrage
AA puis la tdle avec son joint cooutchouc AS ( Fig. 170 ). On peut le récupérer s'il est
en bon etat. Sows les écrous 7 sont plocées des rondelles Grower AQ et des rondelles pla-
tes AR.

M.B.- Les joints d'étanchéité Q et T peuvent rester respectivement sur la dynomo et le dé-
marreur,

— Sur les deux prises d'air W ( chouffage - dégivrnge L debaoiter les deux tubes L | Fig-. ]66}
Dasserrer les vis M et M de serrage de gaine et de cable, Dégager les commandes de chaul-
fage et de dégivrage.

— Depeoser les deux écrous V ( Fig. 168 ), enlever le collier supérieur Al, puis le troisieme
ecrou ¥, Chosser le collier inferieur AM vers le bas et récupérer les déflecteurs AK et AL,
Reculer les prises d'air W sur les tubulures d"admission.

— Retirer les embouts de bougies munis de leurs cbturateurs AG et AH, la jouge a huile et
déposer lo vis et |'écrou fixant la biellette de réglage de la dynamo sur son support, Lo
biellette peut rester sur la dyname, Deéposer les tubes de graissoge des culbuteurs [ Fi-
che BW - 5 11 ).

-~ Déposer les quotre écrous P et P' fixont les teles supéricures et inférieures des cylindres
Dégager ces téles munies de leurs joints d'étanchéité U, Récupérer les deux tirants X et
AE de tale avant ainsi que leurs entretoises,

M.B.- Pow la tale supérievre droite, soulever la dynomo et powr lo tele supéricure gauche,
reculer le levier de démarreur & moins gue la veiture sait équipée d'un démarreur & solénoide.

En cos de remplocement des téles inférieures et supérieures des cylindres il est recommondé
de monter des toleries équipées comme sur la Fig. 188, c'est-a-dire avec les déflecteurs AK
et AL, les obturateurs du trou de bougie AG et AH ot les joints AN et AP.

- Rtmnﬂlngl -

— Sur choque cylindre, présenter les toles superieures et inféricures munies de lewr gornisso.
ge et de leurs joints d'érancheiré U, Sur les toles supérieures, placer les deux tirants X ot
AE ( tiront gouche plus long que le drait ) ginsi que lewrs entretoizes, Paser les rondelles
plates, les rondelles Grower et les quatre écrous P et P® d'ossembloge des téles, sons
les bloguer,

= Placer sur les cing goujons fixont le couvre-engrenoges les cing rondelles plotes AR et
les cing rondelles Grower AQ. Poser le joint cooutchouc AS sur lo tale orriere ( les trous
échancrés de ce joint doivent se trouver colé couvre-engrenages ). Verifier I'etat du pas-

se«fil ¥ et lo présence de '"obturateur R, -

NS

cle a pipe de 10

cle a pipe de 7

clé plate de 8

clé plate de 14
clé o pipe de 14

cle a pipe de 8

cle o pipe de 9



MODE OPERATOIRE

BY-10

Présenter la tole orrigre 5 sur les goujons du couvre-engrenages en s'assurant que les re-
bords de la téle s'embeitent dans les téles des cylindres et que les tirants X et AE sont
bien positionnés,

Placer la plogue de serrage AA sur le joint AS de la téle arriére et poser les cing écrous Z,
bloquer. Terminer le serrage des deux écrovs P',

Appliquer le joint d'étancheéité Q de lo dynome sur la tole orrigre S. Mettre en place le joint
T du démarreur ( la tile arriére est prise entre les deux l2vres de ce joint ), Passer le fil
du mano-contact a travers le pus:a-m ¥ et le brancher. Replacer les embouts de boaugie
avec leurs obturateurs AG et AH.

Poser les tubes de graissage des culbuteurs { Fiche BW - § 1l ) cinsi que la vis et I"écrou
fixant la biellette de réglage de la dynamo sur son support. Remetire en place la jouge d'
huile et la vis et écrou fixant la potte d'attache du reniflord sur lo tole arriare.

Poser la poulie du ventilateur & oubes et celui-ci [ voir Fiches BZ et CA ). Placer le doigt
d'arrét Wilmonda DAT sur la courcnne dentée du volant et bloguer la vis,

Poser la poulie de dyname, menter la courrcie et la tendre ( veir paragraphe Il ), puis ble=
quer |'écrou AF aprés avoir pincé la courroie. Redonner a lo courroie sa tension normale,
Placer les entretoises AB ( lo plus longue a gauche ) sur les goujons des cylindres, Pré-
senter la tole avant K munie de ses deux rondelles AD sur les tirants X et AE. Poser les
rondelles plates, rondelles Crower et les deux écrous H fixant la tile avant sur la t3le ar-
riere. Poser igu'iarmm les deux vis G, rondelles et écrous F. Yerifier si les rondelles €'
atanchaite AD sont bien en ploce sur les entretoises AB, Terminer le montage des toleries
en serrant les deux écrous P,

Placer les deux ressorts d'oppui AC, puis poser la tubulure d'échappement [ voir Fiche
BL- 10-§1dekar)

Replacer les prises d'air W sur les toles inférieures et supérieures des cylindres ( les en-
coches pratiquées dons la partie caocutchouc de la prise d'air sent faites pour recevair les
toles inférieures et supérieures des cylindres ), Positionner les déflecteurs AK et AL et
poser le collier inférisur AM,

‘!"irl'fl'!l' que le collier AM porte bien dans toute sa |ﬂngunur sur lo prise d'oir ot poser un
écrou ¥V [ cote déflecteur extréme AL ). .

Poser le collier supérieur AJ, bien engager la prise d'air sous le collier et poser les deux
derniers écrous ¥,

Engager dans leur fixotion les cables et les gaines des tirettes Chauffage - Dégivrage .
Poser les volets en position fermée sur Chauffoge - Dégivrage ( levier en haut ). A ['aide
d'une pince, tirer sur le cable pour que le bouton de :nmmuzga soit en butée contre le ta-
hlnuu_du bﬁrd: Serrer les deux vis M et N, la vis M n'étant serrée que de quelques filets
pour eviter |'écrasement de la gaine, Le dépassement de la gaine sur le tourillon ne doit
pos réduire lo course du volet. Enfin cmboiter les deux tubes L sur les prises d'air.

clé a pipe de 10

clé plate ot a pipe
de 14 et de

10

clé a pipe de 26

clés plates de 14 -
17 ot & pips de 21

clé & pipe de 7

clé @ pipe de 8

cles plotes et a
pipe de 10-14.17
ot 21

clé plate de 8

pince
clé a pipe de 7



MODE OPERATOIRE

DUTILLAGE

ab

Poser la portie centrale du tube support de prove por les quatre écrous J ou, le cos éché-
ont, le support de phare anti-brovillard avec sa fegheture de copot, Brancher le fil d'ali -
mentation du phare anti-brovillard, Poser le paresthocs [ Fiche DT - § | ) et retablir le
circuit #lectrique.

- ECHANGE DE LA COURROIE DE DYNAMO ( sur mateur M5 Aérodyne ) - { Fig, 169 )

Déposer, soit lo portie centrale du tube support de proue par les écrous J, scit le support
de phare onti-brouillard avec sa fermeture de capot, aprés avoir débranché, dons les deux
cas, la fil d"alimentation.

Déposer les deux écrous F et vis G ainsi que les deux écrous H fixant *ﬂ tale avant surla
téle arriere et écarter lo tole le plus possible vers I'avant,

Desserrer les dcrous fixant la dyname et la baisser au moximum, Dégager la courroie sur
la poulie de dynomo, :

Passer la courroie d'abord por dessus la turbine ( Fig. 169 @ ) , puis la dégager par des-
sous ( Fig, 169 ¢ ) en prenant soin de placer lo courroie sur chant ( Fig, 169 b ) pour fa-
ciliter son passage entre |e ventilateur et le baitier de mens-contact,

Le procédé de remontage est rigoursusement inverse en faisont attention toutefois a la mi-
se en place des rondelles d'étanchéité AD sur les entretoises AR,

clés plotes et & pipe
de 14 ot 17

clés plate et a pipe
de 14 et 17
clé a pipe de 7

cleés plates de
14 et 17

A

il



MOTEUR BZ.]

DYNA Z
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g:: Temps
| - Dépose &t pose du ventilateur 1
Outil Wilmonda DAT { sur motewurs 55 et M5 ) .
Outil Wilmende DED Il - Dépose et pose du ventiloteur & aubes 1
{ sur moteur M5 Aérodyne )
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

m——

| - DEPOSE ET POSE DU VENTILATEUR ( sur moteurs 55 et M5 ) - { Fig. 171)

- Déposer le carter supérieur de refroidissement { Fig. 164 - 145 repére B ) voir Fiche BY-1. | cleé & pipe de 10

— Immabiliser le vilebrequin & |"aide du doigt-d'arrét Wilmonda DAT engage dans la fenetre
du corter. -

- Debloguer la vis A en tournant dons le sens-opposé au sens de rotation du moteur, Les pre-
mieres voitures etaient équipées d'une’ vis G possédant une goupille H-de mise en morche.

clés & pipe de 25 et
19 comme rullnnge
a pipe de 29 avec

— Maintenir le ventilateur E d"une main et de |'outre déposer la vis A cu G et lo rondelle a embout Wilmonda DED

crans extérieurs B, Retirer lo coupelle de"maintien C ( avec contrepoids ) ou F ( sans con-
trepoids ) et lo rondelle de frottement D, En dégageant le ventilateur, faire attention de ne
pas egarer les plots de friction et leurs ressorts,

HN.B.- En cas d'échonge d"une coupelle de maintien F { sens contrepoids ), il est indispense-

ble de la remplacer por une coupelle C N° 348,029 ( avec contrepoids - épaisseur 6 ). Cotte

coupelle comporte un doigt J qui se loge entre les nervures de la poulie. Dons le cas d'une
ancienne poulie non nervurée, le doigt J doit &tre supprimé, mais faire attention de ne pas dé-
caler la coupelle en serront lo vis A, [ voir § g ).

~ Vérifier si la poulie est équipée de sa bonde de frottement ainsi que de ses plots de fric-
tion et leurs ressorts ( voir Fiche CA - § | de iaj ). Monter sur la vis A, la rondelle B ot
la coupelle de maintien C munie de sa rondelle de frattement D,

— Prasenter le ventilateur avec précaution, l'engager dons | o bonde de frottement de la pou-
lie et le maintenir d'une main,

— De I'autre main, approcher lo coupelle C et ses ¢léments de fixation. Cette coupelle doit .
étre montée de fagon & ce que le contrepoids soit calé a I'opposé du premier moneton ( cy-
lindre coté droit du conducteur ). On chtient cette position correcte en placant la flache K
de |a coupelle en face du repére L morqué sur un bossage de la poulie. Ce bossage ( loge-
ment d'un ressort de plot de friction ) est situé dons |'alignement de la rainure de la cla-
vette M ( Fig. 172 ).

o
ik 4 = e -



MODE OFERATOIRE

- Aprés positionnement de la coupelle C, bloguer la vis A oprés avoir immebilisé le volant
a l'aide de |'outil Wilmenda DAT.

Poser le corter supérieur de refroidissement { Fig. 144 = 165 repére B ) voir Fiche BY - 1.

I - ?%POSIE}‘TEI POSE DU VENTILATEUR A AUBES ( sur moteur M5 Aéradyne ) -
ig.

Déposer les quatre écrous J [ Fig, 165 ) fixent la partie centrale du tube support de prouve,
La dégager munie du phare anti-brovillard et de lo fermeture de copot,

¥

N.B.- Cette opération n'est pas 6 effectver sur les voitures possédant un tube support de

proue suwhaissé et d'une seule piéce, Déposer seulement le support du phare anti-brouillard

et de la fermeture de copot.

— Déposer les deux écrous F &t vis G ainsi que les deux écrous H [ Fig. 166 ) fixant la téle
avant sur la tole arriere.

- L:mobili:cr le vilebrequin & 'aide du doigt d'arrét Wilmonda DAT engagé dans la fenétre

carter,

= Déposer la vis A en tournont dons le sens oppos# ou sens de rototion du moteur. Retirer
la rendelle B, la coupelle C et sa rondelle de frottement D,

~ Ecarter la tale avant au maximum. Dégager le ventilateur @ aubes N par le haut en lui fai-
sant décrire un orc de cercle, Ne pas égarer les plots de friction et leurs ressorts,

H.B.- Faire ottention @ |'utilisation des coupelles C.
= Lo coupelle ovec contrepoids épaisseur 6 ( N® 348,029 ) ne doit &tre montée que sur les
volonts N¢ 354,372 et 347 462 -
- Lo coupelle avec contrepoids epaisseur 9 { N? 356,605 ) ne doit etre montee que sur le
volant déséquilibre N® 356.604 ( voitures sorties depuis le 13 Mai 1958 ),

= Le remontage du ventilateur a aubes se fait comme au § | de ¢ 6 h, en faisant attention a
ce que lo bande de frottement de la poulie soit bien intercalée entre la collerette du venti-
lateur et I'embrévement de la poulie.

— Verifier si le montage du ventilateur est correct @ il doit pouveir tourner grossement é la
main sons que lo coupelle ne se déploce.

— Remettre en ploce la tdle avant, puis la partie centrale du tube support de prove, ou sui-
vant le cas, le support de phare anti-brovillard.

QUTILLAGE

cla a pipe da 24, da 19
ul||l:in comme !u”anq-l
& pips da 2% aves embout
Wilmonda DED

clé a pipe de 10

elés plate et a pipe
de 17

clés plate et a pipe
de 14

clé a pipe de 7

cle o pige de 26 o1 19
utilizte comme
rallange

clé a pipe de 26 et 19
utilisée comme
rallenge

clé a pipe de 7, plates
et o pipe de 17 ou de 14



DYNA Z MOTEUR CA-]

MHbre
QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Bpir. Temps
| - Remplocement de la poulie et du couvre-
Outil Wilmonda DAY engrenages { sur moteurs 55 et M5 ) 1
Outil Wilmonda DAT Il - Remplacement de la poulie et du couvre-
engrenages ( sur moteur M5 Aérodyne ) 1
‘§‘ MODE OPERATOIRE QUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DE LA POULIE ET DU COUVRE-ENGRENAGES ( sur moteurs
55et M5)-( Fig, 173)

a - Deposer le carter supériaur de refroidissement { Fiche BY-1), le ventilateur { Fiche BZ-1)
§ldebad), puis détendre et déposer la courroie de dynama [ Fiche G-1 ).

b ~ Retirer les plots de friction A et leurs ressorts B logés dons les alvécles de la poulie K

ou N et tirer celle-ci vers I'avont. Le segment d'étanchéité ) reste sur lo poulie ainsi que

la bande de frottement L.

e ~ Débrancher le fil du mono-contact et déposer les septs écrous C fixant le couvre-engrena-
es sur les goujons du corter moteur, Sur |'un de ceux-ci retirer la patte d'attache du reni-

lard, Décoller [¢ couvre-engrenages a |'oide d'un tournevis et récupérer les déflecteurs F

et G du couvre-engrenages et du pignon. )

d - Décoller le jsint Eﬂ gratter le plan de joint sur le carter,

MN.B.- Avont remontoge, vérifier I'état du segment d'étanchéité J, et ou bescin, le remplacer.
La poulie de ventilateur N° 340.609 - rep. K comportant quatre logements pour les plots est
remplocée par la poulie N° 348.882 - rep. N oyant huit logements au lieu de quatre,

Sur les moteurs 55 - 55 RIH et M5 seulement, eette poulie ne doit étre employée qu'avec
;‘rﬂﬂfre {Jfﬂm A et quatre ressorts B, a monter en croix (' ventilateurs & deuz pales | De toute
agon |'emploi de Tu poulie N nécessite I'"échange de la bonde de frottement, qui dons ce cas,
est plus épaisse,

e ~ Enduire le joint E d'huile de lin cuite et le poser sur le carter moteur.

f — Placer le couvre-engrenages D équipé du boitier de mano-contoct sur le tampon Wilmonda
DAV ( Fig. 174 ) puis les déflecteurs F et G, leurs ouvertures orientées suivant eroguis,

g9 — Poser le tampon Wilmonda DAY dans le pignon de distribution apras avoit repere la posis

tion de la clavette, Faire glisser le couvre-engrenages sur les goujens, Les deux piedsde
centrage H prennent leur place dans le carter-moteur, Poser les rondelles plates, les ron-
delles Grower et les écrous C sur les goujons. Ne pas oublier de placer sur I'un des gou-

Clés a pipe de 10
24 et 19 comme

rallen €, plﬂius de
14 et ??

cles a pipe de 8 et
10



MODE OPERATOIRE

OWTILLAGE

jons la patte d'attache du reniflard, Brancher le fil du mane-contact.

Orienter |e. segment J sur la poulie de telle fagod que la coupe du segment soit vers le

haut. Présenter la poulie sur le couvre-engrenoges oprés ovoir repéré lo position de lo

clavette, A I'cide de deux téles minces S appuyer de chaque caté sur le segment et exer-

:r l:}mlp?u“é‘ sur la poulie { Fig. 174 ). Poser la courroie de dynamae et la tendre ( Fi-
e T, .

Equiper la poulie de sa bande de frottement M, de ses ressorts B et de ses plots de fric-

tion A ( quatre ou huit suivont les cas ), Pour faciliter le montage des plots, on peut met-

tre un peu de graisse a |'extrémité des ressorts, ce qui maintient les plots pendant le mon-

tage du ventilateur, Eviter de mettre de la graisse sur lo foce des plots en contact avec

le ventilateur,

Poser le ventilateur [ Fiche BZ-1- 51 de f & h), puis le carter supérieur de refroidisse-

ment [ Fiche BY-1)

Vérifier le niveau d'huile et faire tourner le moteur pour s'ossurer de I'etancheite. -

. REMPLACEMENT DE LA POULIE ET DU COUVRE-ENGRENAGES ( sur motewr M5+
Aérodyne ) - ([ Fig. 173 ) -

N!B.- §'il s'agit de déposer seulement la poulie, suivre les mémes opérations que pour le
émentoge du ventilotewr & oubes ( Fiche BZ - 5 Il de a d e ), puis dégoger la poulie aprés
avoir détendu lo cowrroie.
Mais s'il fout déposer le couvre-engrenages, procéder comme suit :

Céposer le pare-chocs avont { Fiche DT ), la portie centrale du tube support de prouve ou
le support du phare anti-brouillard, latubulure d'échappement { Fiche BL-10-§ | de b &

i) et la tale avant, { voir Fiche BY-10-§1 decad e ).

Dépaser le ventilateur @ aubes [ Fiche BZ - § 11 de c @ e ). 5i lo dynamo est équipée d'une
grande poulie, dépaser celle-ci ( Fiche BY-10- § | f) et sa courroie, Si elle est équipse
d'une petite poulie, ne déposer que la courroie,

Retirer les huit plots A, les ressorts B logés dans les alvéoles de la poulie M, tirer cal-
le-ci vers |'avant. Le segment J et la bande de frottement M reste sur la poulie.
Débroncher le fil du manoc-contact et déposer lo vis et |"écrou fixant la patte d'attache du
reniflord sur la tole arriers. Déposer les cing écrous P et retirer la plaque de serrage Q
puis la tale arriére avec son joint R aprés ovoir dégagé le joint d'étanchéité du démarreur,
Déposer les deux ecrous C et conserver les rondelles Grower et rondelles plotes. Dégager
le couvra-enqrenage s a 'aide d'un tournevis et ri':uparnr les déflecteurs F et G, Au mo-
ment du dementage, placer un bac sous le couvre-engrenages pour recueillir I'huile qui
peut &'y frouver,

Déceller le joint E ot gratter le plon de jeint sur le carter,

clés a pipe de 10 et B

clés plates d= 14 et 17

clés o pips de 26 et 19 comme
rallenge, cle a pips de

10

clés plate et & pipe de
? = ] - 14 - l? = ?.

21

cles a pipe de 26 et 19
~comme rallonge, plotes

de 14 et 17

elé & pipe de 10 .



MODE OFERATOIRE

CA-1

N.B.-- Avant remontage, vérifier I'état du segment d'étanchéité J, et ou besoin, le remplacer.

Paour le remontage suivre les indications du § | de & & g, sauf qu'il faut tout d'abord fixer
le couvre-engrenages por les deux ecrous C avec leurs rondelles Grower.

Poser lo téle arrigre munie de son joint R, lo plague de serraoge Q et lo fixer por les cing
acrous P, Replacer le joint du démarreur, lo potte d'attache du reniflord et rebrancher le fil
du mano-contact,

Poser la poulie du ventiloteur @ oubes ( voir § | ) et lo poulie de dynomo, Tendre lo cour
roie [ Fiche G-1), “

Poser le ventilateur d aubes ( Fiche BZ ). - %

Poser la tole avant { voir Fiche BY - 10 ); lo tubulure d'échappament [ voir Fiche BL - 10 ),
la partie centrale du tube support de proue ou le support de phare anti-brouillard, et enfin
le pare-chocs avant | Fiche DT ),

cle a pipe de 10
clé a pipe de 10

clés plates de 14
et 17

cle a pipe de 28
et 19 comme rollonge



S5 MOTEUR CB_|

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE ghrf- .I."“"l
per,
; . | - Dépose et pose du couple de distribution 1
Outillage Wilmenda DAT .
Outillage Wilmonda DAU ( 3w moteur M5 Aérodyne )
Outillage Wilmonda DEF Il - Dépose et pose du couple de distribution 1
Outillage Wilmendo DAG { sur moteurs 55 - 55-RJH et M5 )

& MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - DEPOSE ET POSE DU COUPLE DE DISTRIBUTION ( sur moteur M5 Aérodyne ) -
(Fig. 175-176 - 177 )

Pour déposer le couple de distribution il faut procéder aux mémes opérations que pour le
remplacement du couvre-engrenages, c'est-a-dire suivre les indications de la Fiche CA - § Il
de ad f. Les voici brievement roppelees :

a | - Amener le volant au peint mert haut et |'immobiliser avec le doigt d'arrét Wilmonda DAT,
puis déposer dans |'ordre :

- le pare-chocs avant, la partie centrale du tube support de proue ou le suppert du phare clés plates et @
anti-brouillard, la tubulure d'eéchappement, la tale avant, le ventiloteur @ aubes, les poulies | pipe de7-10-14-
et la courroie de dynamo, la téle arriere et enfin le couvre-engrenages, 17-19-21-26

M.B.- Si I'opération ne comprend que la dépose et la pose du meme couple de distribution, il
est préférable d'immobiliser |'arbre 6 cames dans la position qu'il occupe avant la dépose du
couple, Dans ce cas, il suffit de retirer 'allumeur avec sa plaquette, de poser a sa place I'ou-
til Wilmonda DEQ { i:':g, 153 ) et de bloquer I'index K sur I'un ou I'autre des traits de repére,
suivant que la compression se trouve sur |'un ou |'autre cylindre.

b — Reperer a la peinture la dent J du pignon de distribution et les deux dents Q de la roue qui
sont engrenées, Repérer également |"emplacement de la clavette A sur le pignon B. 4 titre
indicatif, quand le volant est au Paint Mort Haut, la clavette du pignen se trouve & I'hori-
zontale, caté gouche foce au meteur,

c ~ Abattre les pattes du frein G et déposer les trois vis H fixant la roue de distribution D sur | clé a pipe de 14
I'arbre & comes. 6 pans

d — Placer |I'embout P formant butée en appui sur le bout d'arbre du vilebrequin, Engager la col-
lerette de chague demi-corps M dans rggorgu du pignon B.

Attention @ la position de I'encoche M qui doit coincider avec I'emplacement de la clavette A,



MODE OFERATODIRE

Visser la tige K de quelques tours, metire le manchon L en place et continuer @ visser
jusqu'a l'extraction du pignen. Faire suivre la roue D en la tiront en E ou fur et & mesure
que |'on degage le pignen B.

- Lo roue se trouve dégogée lo premigre, puis vient le pignon. Déposer |'extracteur Wilmonde

DEF.

N.B.- Dons le cas ou I'on serait amené a faire tourner I"embiellage ou I'orbre & comes aprés
lo dépose du couple de distribution, il est nécessaire de repérer la position de la rove D sur
I'arbre @ cames, du fait que les trois vis H sont équidistontes, Il suffit de remorquer |'emplo-
cement du trou C pratiqué dans |'arbre @ cames entre deux trous de vis, Ce trou C est visis
ble sous forme de dépdt d'huile sur la face d'appui de la rove D.

5'il s'agit du remplaocement du couple de distribution par un couple reuf, voir Fiche EK.

- S'assurer que le volant est a la position Point Mort Haut, Placer la clavette A sur le vile-
brequin apres avoir verifie lo présence de la rondelle obturatrice du roulement,

— Menter en bout de vilebrequin I'outil Wilmonda DAG démuni de son disque gradué, Ce cen-
trage permet d'y placer le pignon, la gorge intérieure vers |'avant et |'encoche de clavette
sur le coté gauche, A |'aide d'un jet et d'un maillet, enfoncer le pignon B d"environ 10mm
sur le vilebrequin,

— Retirer I'outil Wilmonda DAG et mettre a sa place le tampon Wilmonda DAY sur le pignon
B. Présenter laroue D ( équipée du piston compensateur F ) sous le pignon B, Engrener
la dent J du pignon entre les deux dents Q de la roue { Fig, 176 ) aprés avoir vérifie la
bonne position de |'arbre & cames [ trou C ).

— Frapper avec un maillet sur le monche de I'outil Wilmonda DAY pour pousser a fond le pi-
nan B sur le vilebrequin, tout en faisant suivre la rove D dans le meme plan que le pijnon

our faciliter ce trovail on peut fixer proviscirement trois goujons de 8 Lg 60 environ dans
I"arbre a cames,

N.B.- Le piston compensatevr F du mone-contact, retenu dans la rove par le jone, coulisse
dans |'arbre @ comes, Si I'on engage le pignon sans faire suivre la rove, on risque de coincer
le piston dons |'arbre @ comes, L'emploi des trois goujons évite cet inconvénient.

— Monter un frein neuf G et poser les trois vis H sons les bloguer. Faire effectuer deux tours
complets au moteur et verifier si les dents repérées J et O sont bien positionnées,

— Immobiliser le velant par le doigt d'arrét Wilmonda DAT, bloquer i=s vis H et rabattre les
pattes du frein G sur chacune des vis.

N.B.- Méme dons cette opération qui ne traite que de la dépose et de la

se d'un meéme cou-
ple de distribution, il est quand méme utile de vérifier le calage { Fighe Fﬂ

).

DUTILLAGE

cle a pipe de 19

cle plate de 29

clé plate de 29

clé a pipe de 14

clé a pipe de 14

outil DAG

1



MODE OPERATOIRE

CB-1

= Procéder ensuite aux mémes opeérations que pour le remontage du couvre-engrenages ( Fi-
che CA - § 1l de g a k), Les voici ropidement résumées :
~ Poser dons |'ordre : le couvre-engrenages, la tale arridre, les poulies et la courroie de
dynamo, le ventilateur & aubes, la tale avant, la tubulure d'échappement, la partie centra-

le du tube support de prove ou le support du phore onti-brouillard et enfin le pare-chocs
avant,

N.B.- En cas de détérioration de lo roue de distribution, il est nécessaire de procéder & la
mise en piéces et au nettoyage du moteur ( Fiche EE ) sans omettre surtout, le nettoyoge et
souffloge des conalisations de possoge d'huile.

Il - DEPOSE ET POSE DU COUPLE DE DISTRIBUTION ( sur moteurs $5 — 55-RJH et
M5} -

Pour déposer le couple de distribution, il fout procéder oux mémes opérations que pour le
remplacement du couvre-engrenages, c'est-d-dire suivre les indicotions de la Fiche CA-51
de 0 8 d. Les voici briévement roppelées :

- Amener le volant au Point Mort Haut et I'immobiliser avec le deigt d'arret Wilmonda DAT :
puis déposer dans I'ordre, le corter supérieur de refroidissement, le ventilateur, la poulie
du ventilateur aprés aveir détendy la courroie, et enfin le couvre-engrenages,

~ Pour lo dépose et lo pose du couple de distribution, se reporter aux indications de celte
fiche - 5| de bd k - y compris le Nota .

~ Puis reposer dans |'ordre : le couvre-engrenages, la poulie de ventilateur, la courrcie et
enfi}n le carter supérieur de refroidissement ( suivre le détail sur la Fiche CA-5] de e
ajl

N.B.- En cos de détérioration de la rove de distribution, il est nécessaire de procéder d la

mise en piéces et ou nettayoge du moteur ( Fiche EE ) ef surtout des conalisations de grois-

sage | voir nota pcicidcntg

cleés plates et &
pipede 7 - 10- 14
17« 19.21. 24

clés plates &t a
pipe de 8- 10 - 14
17-19.25

clés a pipe de 14 et
19, plate de 29



OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

T COMMANDES C(C.

Hbre

@ la rondelle F @ crans extérieurs, ainsi qu'oux posse-fils A,

N.B.- Sur les premiéres voitures sorties, la gaine de lao tirette de démarreur était maintenve
par une patte d'arrét L, posée sur un des goujons fixant le démarreur sur le corter motewr.
Dans ce cas, il suffit de desserrer la vis C.

Avant la pose de la gaine H, retirer |'écrou G et la rondelle F & crans extérieurs.

Enduire la gaine H de suif pour faciliter son passage dans les caoutchoucs A.

Presenter la gafne H dons le support de direction en laissant la rondelle plate E sous lo
tete D,

Par I'intérieur du support de direction, introduire dans la goine H, la rondelle F @ crans ex-
térieurs oinsi que |'écrou G, foire glisser la gaine H dans les caoutchoucs A, Pour faciliter
I'acheminement de la gafne H, il est préférable d'introduire la tirette J bien huilée et de
tirer sur celle-ci dés qu'elle est sortia du support de pédales B.

Visser I"écrou G et le bloguer teut en maintenant la vis D.

Remonter le pontet support d'interrupteurs avec ses quatre vis, les blogquer, remonter la
coiffe avec ses quatre vis Parker,

B, .-

opir. | To=*
| - Remplocement d'une tirette de démarreur 1
{ avec so gafne )
Il - Remplocement d'un fil de commande sur le 1
démarreur @ Soléncide
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| - REMPLACEMENT D'UNE TIRETTE DE DEMARREUR ( avec sa gaine ) - ( Fig. 186 )
Les tirettas de démarreur n'ent pas toujours occupé la méme position sur le support de di-
rection, néanmeins la maniére de procéder pour le remplacement est la méme :
a ~ Couper le robinet de batterie ou débrancher une des bornes de la batterie, A6 3 pip v
b | - Desserrer la vis tourillon serre-cable K et dégager le cable de tirette J. plate de 8
< — Déposer la coiffe ainsi que le pontet support d'interrupteurs du support de diréction. tournevis cruciforme
clé o pipe de B
d ~ Desserrer |'écrou de gaine G @ l'intérieur du support de direction, tout en tenant, au moyen | clés plates de 12/14
d'une cla plate, la vis D support de gaine.
3 - Dégager la gaine H et la tirette J de démarreur en faisant attention & I'écrou G de la gaine,

tournevis
clé plate de 8

clés plates de 12/14
clé a pipe de 8

tournevis cruciforme



MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

— Introduire la tirette J dans le tourillon serre-cdble M, s'assurer que le bouton est bien en-
foncd a fond et que la lettre D marquée sur celui-ci soit bien orientée. Tendre la tirette J
sans modifier |'inclinaison du levier de démarreur N, bloquer la vis K du tourillon.
S'assurer qu'a la position repos du levier de démarreur, il reste un certain jeu [ mini 5/10)
entre le pignon du démarreur et la courenne dentée ( voir Fiche Y-1 ).

- Rétablir le circuit slectrique.

N.B.- Powr les voitures dont la gafne est maintenve par une potte d'arrét L, il suffit d'intro-
duire la goine H dans celle-ci et lo bloquer por la vis C, tout en prévoyont une légire fliche

4 lo gaine, muis dans ce cos, le régloge de la vis K est & porfaire. Avant d'introduire le cb-

ble de la tirette J dons la gafne H, il est indispensable de s'assurer que les brins de I'extré-
mité de clible J soient bien réunis et étomés,

Il - REMPLACEMENT D'UN FIL DE COMMANDE SUR LE DEMARREUR SOLENOIDE -

Sur les démarreurs @ Solénoide, les tirettes sont remplocées un fil de commande, qui,
suivant les cablages, peut relier directement I'interrupteur d'allumage avec le Solénolide, ou
passer por |'intermédiaire des barrettes de connexions ( fil rouge-blenc ), Dans ce cas, e fil
fait partie @ lo fois du faisceau tableoy et faisceou moteur. ; 1

T
A b

pince universelle

clé plate de B



DYNA Z COMMANDES CD_' |

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Nbre | oo psl
Opar,
| - Remplacement du cible de débrayage 1
Il + Remplocement de la pédale de débroyoge 2
« MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DU CABLE DE DEBRAYAGE - ( Fig. 187 )

Couper le robinet de batterie, ou débrancher une des bornes de la batterie.

Déposer la goupille A. Amener le levier de débrayage D vers |'avant avec une pince mon-
seigneur et dégager |'embout du cable C de la butée B,

Desserrer la.vis Z suffisamment ofin de pouvoir dévisser la butée de régloge F du cable C
et retirer |'oxe de |la butée de goine E pour éviter de |"égarer,

Déposar la panneau de fermeture gauche situé sur la cloison de proue. Dégager ladaine de
varre ofin de pouvgir passer la main pour débrancher le céble C sur son support P

Il est racnmmund;?pour faciliter ce travail, d'appuyer sur la pédale de débrayage T afin
que la butée de gaine S ne soit plus en contact avec le support P. Prendre |'embout Q, le
tirer vers |'orriére, le sortir de son encoche verticale, puis le dégoger de I'encoche horizend
tale de la butée de gaine 5,

Tirer sur I'ensemble gaine et cdble, en faisont attention que |'obturateur H ne sorte pas de
son loegement, Au cas ou |"obturateur H serait endommagé, le changer.

Intraduire le cible C et la gaine G dans |'ebturateur H, puis dons le support de pedales P,
Pour faciliter le montage du cable C et de la gaine G, il est recommande d'appuyer sur la
pédale de débrayage T, afin que la butée de gaine S ne scit plus en contact avec le sup-
part P, Mettre I'embout de céble Q et la rondelle R dons le |ugnm|r|i du support P. Intredui-
re la gaine G dans |'axe S formant butée de gaine sur pedale ( faire attention & la bonne
orientation de cet axe ),

Remettre |'axe de butée E dans le logement du levier de débrayage D,

Présenter la butée de réglage E sur la gaine G, Visser la butée F de quelques filets dans
I'axe de butée de gaine F.

Amener le levier de débrayage D vers |'avant et a |'aide d'une pince, introduire |'embout
du eable C dans la butée B,

Poser la goupille A sur la butée B, rabatire les branches.

?ig'i“zla garde de |'embrayage ( voir Fiche H-1 )./ Aprés avoir fait ce réglage, resserrer
a vis 7,

pince universelle

clmplate de 8 &t

de 14

clé a pipe de B

clé plate de 14

pince universelle

clés plates de 8 et
14
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OUTILLAGE

Il -« REMPLACEMENT DE LA PEDALE DE DEBRAYAGE -

Couper le robinet de batterie, ou débrancher la borne de la batterie.
Délwancher les fils du contocteur de stop et deconnecter sur le couvercle du maftre-cylin-
dre les fils du voyont { sur les voitures équipées de la sécurité de freinoge ).
Déposer las trois tubes ( droit-gouche et inférieur ) du moftre cylindre. Faire couler ot ré-
cupérer ['huile Lockheed dans un récipient, Boucher |'orifice & |'aide d'un chiffon propre.
Devisser et dégager le maltre cylindre.
Déposer le panneau de fermeturs gauche.
Desserrer |'écrou ot contre-derou, puis dégager Ia cdble de frein @ main, Desserrer of da-
gager le cable de démarreur ( cette opération n'est pos & effectuer dons le cas du démar-
reur Soléncide ).
Dasserrer at dégager la tirette de starter,
Desserrer la vis Z et visser a fond la butée F de réglage du cible,
Dégager |'embout de cdble Q ( voir Fiche CD-1-§1dedde).
Déposer les six vis de fixation, les rondallas Grower et les rondelles plates fixant le sup-
Eorl sur la cloison de proue.

nlever le couvre-paletts U en cooutchouc et déposer les vis W fixant la palette V [ méme
opération sur la pédale de frein ).
Dévisser la vis et son écrou fl:unf le sup ort de p-uduiu: sur I'equerre soudée a lo base du
support de direction, Dégager le support f e pedales,
Pour déposer la pédale T, retirer dons |"ordre :
— la goupille fendue J
~ le bouchon K de |"arbre de pédales
— |l ressort da rappel N de la pédale
— |'éecrou M bleguant la vis de butée L,
Deéposer la butée L et la changer si elle est défectueuse. Enfin retirer la goupille fendue
Y et la rondelle X de |'axe 5 formant butée de gaine sur la pédale,

= Remontoge -

Reposer sur lo nouvelle pédale : la butée 5 de gaine, la rondalle X, la goupille fendue Y,
Visser la butée L de pédale et poser |'écrouw M sans le bleguer,

Mettre en ploce la pédale sur I'axe du support P, poser le bouchon K de ["arbre de pédales
et lo goupille fendue J, accrocher le ressert M,

—

-

i N.B.- Pour le réglage de lo butée de pédale, se servir d'une bunw de contréle ( B intér. 15 -
{ B extér, 25 ) plocée sur I'axe de lo butée S de gaoine . Cette bogue doit glisser librement entre
cq-imam et le | ment du support P des pédales qui regoit I umﬁnm Q ju cible, Agir sur la

| visdelo bui'e pédale et ﬂoquﬂ I'écrou M.

clé plate de 12

clé a pipe de B

clés plates de 10 et

12 & pipe de 8

tournavis et clés
plates de B et 14

clé plate de 10
clé a pipe de 14

clés plate et &
pipe de 10

pince universelle
pince universelle
clé plate de 10

tournevis
pince universelle

pince univarsalls

pince universelle
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cle a pipe de 10

clésplate et a

tournevis, clés plates

de 8-10-12 & pipe deB
cle plate de 12

clé & pipe de B
cles plates de 8 ot

elé a pipe de 14

§ MODE OPERATOIRE

m Remettre en ploce le support P, changer s'il y a lieu, le joint cacutchouc fixé avec de lo
colle industrielle,

n Poser les six vis de fixation, les rondelles Grower et rondelles plates maintenant le sup-

rt sur la cloizon de proue, :

o ngoger dans la boutonnigre et poser la vis fixant le support sur |'equerre :on;pdﬂ. pips de 10

[ Engager |'embout Q du cable dans le logement du support P. Introduire la gaine G dons
I'axe § formant butée de gaine ( voir Fiche CD-1-§ 1 en £). i

q Remonter la tirette de starter, le cable de frein & main sur son levier. Rebrancher le cable
de demarreur [ cette urﬁruﬂm n'est pas @ effectuer dans le cas du démarreur Solénoide ).

r Remonter |le maitre cylindre, serrer les écrous et rondelles, fixer les tubes, rebrancher les
fils du contacteur de stop.
Reconnecter les deux fils du voyant sur le couvarcle du maitre cylindre ( sur les veoitures
équipées de lo sécurité de freinoge ).

] Bourrer |'intérieur du support de laine de verre en prenant soin de ne pas forcer sur lefle-
xible de la commonde du compteur ( vair Fiche CF ).

t Poser le panneou de fermeture gauche,

u Refaire la purge du circuit de freinage ( voir Fiche U-1-§ Il ot ¥V ).

v Refaire le rig'?ugi de la gorde de |'embrayage ( Fiche H-1) de 14

w Fixer les palettes V¥ par les vis W, puis poser les couvre-palettes U,

X Reétablir le circuit électrigue.




DYNA 2 COMMANDES CE.1

Hbra

QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Opir, Temps
| - Remplacement de la tige de commonde 1
d'occélérateur
Il - Remplacement de lo palette d'accéléroteur 1
§ MODE OPERATOIRE OUTILL AGE
| - REMPLACEMENT DE LA TIGE D'ACCELERATEUR - ( Fig. 191)
Plusieurs types de carburateurs ayant été montés sur les Dyna Type Z, les commandes
d'accélérateurs sont évidemment différentes, Toutefois on distingue deux sortes de comman-
des : la commonde directe et la commande por levier de renvoi. Dans les deux cas, le démon-
tage de la tige de commande est le méme, souf pour les tiges de commandes fixées par goupil-
les fendues et rondelles ( se reporter aux Fig. 15- 16 - 18 ),
a - Echapper la rotule F en tirant vers soi |'ensemble de palette G,
b = Décrocher le ressort de rappel M, coté butée de rappel, pince universelle
c — Desserrer la vis C de la butée de rappel B, puis pousser la tige , clé a pipa de 8
d —~ Retirer les deux rondelles N, cinsi que le ressort de poussée P,
e — Deégager lo tige par I'intérieur de la voiture.
Remarque - Lorsque l'on retire la tige, foire attention de ne pas déplacer l'obturatewr E car
celui-ci peut rester sur la cloison de proue. 5'il est endommagé, le changer.
f = Introduire Iuﬂ& A par 'intérieur de la voiture et la passer dans |'cbturateur E. Placer sur
la tige une rondelle N, le ressort de poussée P et I'autre rondelle N.
g ~ Présenter la tige A dans le tourillon D. Mettre en place sur la tige A lo butée de rappel et
serrer la vis provisoirement. clé a pipe de B
h — Placer la rotule F dans le logement du couvre-palette J. Terminer en faisant le réglage de
la commande, ( voir Fiche C - Fig, 17 ). clé a pipe de B
Il - REMPLACEMENT DE LA PALETTE D'ACCELERATEUR - ( Fig. 191}
a ~ Echepper la rotule F en tirant vers soi |'ensemble de la palette G.
b ~ Chasser |'axe L de lo palette & |'aide d'un chasse-goupille et retirer la palette.

— Déposer ensuite le ressort de palette K ainsi que le couvre-palstte J.
N.B.- Four I'échonge du couvre-palette J, il n'est pos nécessaire de démonter lo palette G.




MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

Remettre en place le ressort de palette K sur la palette G, La longuette du ressort deit
sser dans le trou Q.
splacer le lette J ( s'assurer que le jonc de maintien H se trouve toujours sur
le couvrepalette J ).
Présenter |'ensemble de la palette sur la charniire soudée au plancher et replocer I'axs L
sur lequal le ressort K doit s'acerocher,
Introduire la rotule F dans le logement du couvre-palette J,

morteau st
chosse-goupille



OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

Qper,

Remplocement de la tronsmission de compteur

1

DYNA Z BOITE DE VITESSES - PONT CF-1

Hbre Ttn"|

MODE OPERATOIRE

QUTILLAGE

L e e i

REMPLACEMENT DE LA TRANSMISSION DE COMPTEUR - ( Fig, 192)

Pour faciliter le démontage de la transmission, coté pont, la batterie peut-étre dépasee
— Deposer la vis J, la rondelle H fixant le panneau de fermeture, cété gouche sur lo clorson

~ Déposer |'embout F ( coté compteur ) et dégager la transmission de lo cloison de proue,

- Awvec une pince, soulever la goupille D, d'un centimétre enviren, puis lo foire pivoter de
1/4 de tour, jusqu'au moment ou |'embout K peut se dégager likremant,

N.B.- Ne paos déposer la goupille, la repose étant difficile; ( sur certaines voitures celle-ci

= Introduire I'embout K de la transmission, dans sen logement du carter de prise de compteur.

Orianter la gorge de I'embout K du cété de la goupille et enfoncer cet embout dans le car-

Pour faciliter I'Ing\'.glmnf tourner a lo main I'extrémité G du cable,
e D de 1/4 de tour, I'enfoncer a fond ( voir Fig. 192 ).

§
a | - Débrancher les deux connexions + et — de la batterie.
{Fiche DL -§1).
b — Deposer les tubes de chauffoge et de dégivrage.
e
de prove,
d = Deéposer le bourrage de lgine de verre,
]
, sortir en méme temps le passe-fil E.
est remplacée par une vis C, une rondelle B et un écrou A ).
9
ter de prize de compteur,
Tourner la goupill
h

= Intruisive la transmission dans le passe-fil E, le foire glisser ( ne pas fixer le posse-fil
direcresent sur la cloison de prove ),

- bagoger lo transmission dans son passage sur la cloison de prove, placer le posse-fil E
BUl TEiieegi.

— Reposer embout F de la transmission sur le compteur, 5'assurer que lo ligne d'oxe AB

{ Fig, +3)est bio:ferpandiculmrt ou plan CD qui est celui de la plage. graduse du comp-
iti

< tewr, Dans cette co on le mouvement de I'aiguille E s'effectuero parallelement ou plan

cD,

cle a pipe da. 8

pince universalle

cle plate de 10

»

¥



MODE OPERATOIRE

CUTILLAGE

Au moment de la remise en place du bourrage, il est nécessaire de vérifier certains points
st de prendre les précautions suivantes,

— Bourrer correctement en vérifiont la position rectiligne de lo commande du compteur dons
la cloison de proue, pour obtenir un bon montage.

~ Ne pas forcer sur la commande dans le sens de F [ axe A' B' ) I'aiguille E ne serait
plus parallzle au plan CD et viendrait frotter ot se bloquer sur la plage groduée du comp -
teur ( voir Fig. 193 ), ce détail est trés important. : :

Reposer le panneau de fermeture coté gauche, por lo rondelle H et la vis 1.

Reposer les tubes de chauffoge et de c?igiwugi.

Reposer la batterie s'il v a lieu, et reconnecter les fils de celle-ci.

clé a pipe de B



Hbre

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Opiér. Teamps
I -« Remplacement du levier de commonde des
vitesses 1
Il - Remplacement du cible et de la gafne de
selection des vitesses 1
Il - Remplacement du cible et de la gafne de
passage des vitesses 1
§ MODE OPERATOIRE OUTILL AGE
| - REMPLACEMENT DU LE\I"EER DE COMMAMDE DES VITESSES - { Fig. 194 )
a - Couper le robinet de batterie, retirer la coiffe fixee par quatre vis Parker et dévisser les | tournevis cruciforme
quatre vis du pontet support d'interrupteurs. cle o pipe de 8
b - Déposer le tube de direction [ Fiche CL - & 111 ).
c - Diépnur la goupille N, les rondelles P et |'axe R. Retirer le levier K par ['intérieur du ta- | pince universelle
bleau.
d - Pour enlever la rotule L du levier de commande, le ressort de roppel M, dévisser la poi-
gnee H.
] ~ Remonter sur le levier mu.lfJI le ressort de rappn] M, la rotule L et revisser la pnigniﬂ H.
f — Engoger le levier K por |'intérieur du tableou,
g — Pour le montage de |'oxe R, foire attention a I'emplacement de |'encoche J de la rotule L.
Celle-ci doit se trouver sur le coté droit du levier { vers |'avant de la voiture ) . Remonter
I'axe R, les rondelles P { une de chagque caté du levier ) et la goupille M. pince universelle
h ~ Remonter le tube de direction { voir Fiche CL = § 111 ). o
i ~ Mettre en place le pontet support d'interrupteurs et le fixer par ses quatre vis, poser et fi- | cle a pipe de 8
xer la coi ﬁ'n. tournevis cruciforme
i — Brancher le robinet de batterie,
Il - REMPLACEMENT DU CABLE ET GAINE DE SELECTION DES VITESSES -
( Fig, 194)
— Cété tableay de bord —
a = Couper le robinet de batterie, retirer la coiffe fixée par quatre vis Parker, dévisser les tournevis cruciforme
quatre vis du pontet support d'interrupteurs, clé a pipe de 8
b ~ Deéposer le tube de direction ( voir Fiche CL - § 111 ),
c — Déposer le levier K ( §1 ), 2
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MODE OPERATOIRE X

OUTILLAGE

=T W@ =D

o=

eag—

~ Dévisser I'écrou Q ot sa rondsl le, degager la vis B de blequage,
- Caté couvercle boite de vitesses -

— Retirer le ponneayu de fermeture coté gouche et dup-uur le bourrage de lgine de verre,

~ Déposer le contacteur de phare de recul, le cas échéant

~ Deposer la vis G de régloge du cable de sélection ainsi que la rondelle F @ crons inté-
rll‘l.'!

— Deéblogquer le contre-écrou [} et dévisser |I'embout du cdble E,

- Di'gugnr le cable C de sélecteur,

- Remontage -
— Coté tablecu de bord —

- Engager le nouveau cable C de sélecteur dans ['orifice de cloisen de proue,

Engager le cible dans la chape et placer la rotule 5 dans le logement prévy a I extrémité
du levier de commande, L'encoche A [ Fig, 194 ) située sur la gaine doit se trouver foce
ay trou de la vis B pour permettre o celle-ci de pénétrer dons la chape.

Engager la vis B, monter lo rondelle, |'"écrou Q et bloquer celui-ci,

Poser le levier K de commande { § | ),

Poser le tube de direction [ voir Fiche CL - § 111 ).

Mettre en ploce le pontet support d'interrupteurs et le fixer por ses quatre vis, poser et
fixer la ceiffe,

~ Caté couvercle balte de vitessez -

~ Engoger le cable du selecteur dons son oxe Jﬂ :man& et proceder au réglage ( voir
Fiche J-§1).

~ Bourrer la laine de verre dans le support de direction ( voir Fiche CF « jet k :l, remonter
le panneau de fermeture.
—~ Brancher le robinet de batterie

Il - REMPLACEMENT DU CABLE ET GAINE DE PHSS-";GE DES VITESSES -
{ Fig. 195 - 195 ) A

~ Coté tobleou de bord -

N.B.- Pour cette opération il n'est pas nécessaire de déposer le volant, le tube de direction
et le levier de commonde des vitesses,

- Caup-nr le robinet de butrmu, retirer la coiffe fixée por quatre vis Parker, dévisser les qua-

tre vis du pontet support d'interrupteurs.

clé plate de 10

clé & pipe de B
tournevis
elé plate de 12

cle plate de 17

" clé plate de 10

clé @ pipe de 8
tournevis cruciforme

tournevis cruciforme
clé @ pipe de 8



§ MODE OPERATOIRE CG'I
b — Déposer la goupille J, la rondelle K et I'axe A fixont la chape L sur le renvei, pince universelle
c - Dévisser le contre-écrou B de la chape L afin de la déposer, clé plate de 10
= Coteé couvercle bofte de vitesses —
d - Déposer le poenneau de fermeture cété gauche et retirer le bourrage de laine de verre. clé a pipe de B
® — Par l'intérieur du support de direction, déposer les deux vis F du chapeau de rotule E, les | clé & pipe de 10
rondelles @ crons exterieurs G et laisser glisser le chopeau sur le cable D.
H.B.- Certaines voitures ont @té équipées avec un cible de commande qui comportait deux
rotules démontobles au lieu d'une; dans ce cas ne pos déposer les deux vis F mais retirer le
contre-ecrou C l: coté tableau de bord ], clé plﬂiﬂ de 14
f — Déposer la goupille W, la rondelle V et I'axe T. Déblequer le contre-écrou R de la chape 5, |clé plate de 10
g - Desserrer I'"écrou Q de la rotule, repousser I'ensemble céble et gafne D vers |'arriére pour |clé plate de 14
dégager la chape 5 du levier de commande L. .
h —~ Deposer dong |'ordre, la chape §, le contre-écrou R et |"écrou de rotule @, retirer le cable
Dl
M.BE.- Le chopeau M et la retule P doivent rester montés sur le support de rotule N, {
- Remontoge - {
= Coté rableou de bord -
i — Monter du coté tableau de bord,l'extrémité du cible possédont la rotule qui en est solidai-
re, Posser |e nouveou cible dons Is chapeou de la rotule E par |"extrémité opposée ( le
hﬂplmu E préalablement demonte ),
i - Engoager |e cdble D dans le boitier de sélecteur H, présenter les deux vis F et rondelles G
sur le chapeau E et bloquer, clé a pipe de 10
k — Monter le contre-écrou B ot la chape L, peser 1'axe A, la rendelle K et la goupille J, ble- | clé plate de 10 |
quer le contre-écrou B. pince universelle
I = Rementer le pontet support d'interrupteurs, le fixer par ses quatre vis, poser et fixer la clé & pipede B
coiffe. tournevis cruciforme
— Cété couvercle bolte de vitesses — |
= — Bourrer la loine de verrs dons ls support de direction ( voir Fiche CF - | ot k ), Remonter |
le panneou de fermeture. - .
n - Engager le cable D dans la rotule P, poser I'écrou Q de la ratule,
o = Visser le contre-éerou R sur la chope 5, Fixer la chape sur le levier U, poser l'axe T, la
rondelle ¥ ot la goupille W, blaquer le contre-écrou R clé plate de 10
P

— Procéder au réglage du cible ( voir Fiche J - § "‘,.},_p:.lil brancher le robinet de batterie.

-.-&:I-\.":"-."?‘



QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

DYNA Z BOITE DE VITESSES - PONT CH-]

Hbre

O pdr, Temps

Remplacement des supports élastiques de la
boite de vitesses

I - Sur traverse ler modéle
Il - Sur traverse 2e modéle

1
1

MODE OPERATOIRE

QUTILLAGE

O f

—-Tug -

REMPLACEMENT DES SUPPORTS ELASTIQUES DE LA BOITE DE VITESSES -
| - Sur traverse ler modéle - ( Fig, 199)
Supports supérieurs
— Déposer les gquatre écrous A, les quatre rendelles Grower B et les deux rondelles plates C.

MN.B.- 5Sur le support gauche, déposer le détendeur du chauffage Avialex; sur le support droit,
déposer le support de renvei d'eccélérateur.

— Dégoger les plots elastiques Poulstra D, des consoles E et de |'entretoise F.

= Poser chogue plot élostique Poulstro D sur lo console E et |"entretoise F.

~ Poser les deux rondelles plates C, les quatre rondelles Grower B et les écrous A, bloquer
les &crous,

H.B.- Avont de poser les écrous et les rondelles Grower, ne pas oublier de monter le déten-
deur sur le support gauche et le renvoi d'accélérateur sur le support droit.

Supports inférieurs

Aprés avoir mis la voiture sur cales, rabattre avec un burin les freins G, déposer les vis H
et les rondelles J.

Placer un cric sous le moteur, le lever de maniére a degager le support M.

Rabatire les freins L et déposer les vis K, degager le support elastique M.

Poser le support élostique M sur lo troverse, les freins L et les vis K, ne pos les bloguer,
Poser les rondelles J, les freins G et les vis H, baisser le cric, bloquer les vis K et H, ro-
battre les freins L et G,

M.B.- Changer les freins L et G si nécessaire.
Il - Sur traverse 2e modele — ( Fig, 200)

clé a pipe de 17

clé a pipa de 17

clé a pipe de 17



MODE OPERATOIRE

QUTILLAGE

Blocs élastiques

— Mettre la voiture sur cales ou sur pont elévateur,

- Débloquer I'écrou K fixant la biellette D sur son support 5. Déposer les deux écrous R,
les deux rondelles Grower Q et les deux rondelles plates P du support de bisllatte 5,

— Déposer les deux vis C, les rondelles plates B et les blocs élastiques supérieurs A, les
blocs élostiques inférieurs M et les rondelles plates M.

~ Poser les blocs élastiques inférieurs M, les rondelles plates N, les blocs élastiques su-
périeurs A et les rondelles plates B; engager les vis l{

- Pour faciliter le remontage des écrous R, il est utile de soulager le moteur avee un cric,
en interposant une plonchette en bois entre carter et cric, Poser les rondelles plates P,
les rondelles Grower Q et les écrous R, bloquer ces derniers.

Biellette

— La voiture étant sur cales, ou sur pont élévateur, déposer |'écrou G, la rondelle Grower F
et la rondelle plate E.

— Déposer "écrou K, la rondelle Grower J et la rondelle plate H. Sortir la vis T, la rondelle
H et récupérer les deux rondelles L

~ A I'aide 5'1.1 cric, soulager |e moteur en prenant les précautions comme indiqué plus haut
jusqu'a ce que |"on puisse dégager la biellette D de son support S. La déposer de 'axe V,
celui-ci restant monté sur |'entretoise W. La rondells U peut rester sur I'axe V.

= Le cric étant toujours placé sous le moteur, introduire la biellette D sur I'axe V, poser la
rondelle plate E, la rondelle Grower F et |'scrou G ( ne pas le blogquer ).

- Descendre le cric de maniére @ ce que la biellette D pénétre dans le support 5 jusqu'a la
boutonniére,

= Introduire la vis T munie de la rondelle H dans le support S, poser les deux rondelles L,
( celles-ci se montent a |'intérieur du support S, entre celui-ci et lo biellette D ),

~ Poser la rondelle plate H, la rondelle Grower J et I'écrou K. Baisser complétement le cric,
ot bloguer les deux écreus G et K dans |"ordre.

N.B.- Dans le cas ou I'on serait obligé de déposer le support S, faire trés attention, ou re-
montage, @ son orientation ( voir Fig. 204 ). La fléche AY indique |"avant de la voiture et
I'axe X-Y du support § doit relever vers |'avant pour se trouver dons loa méme pente que le
moteur.

cléso pipe de 21 de
17 et plate de 17

cle a pipe de 17

clé & pipe et
plate de 21

clé a pipe de 21
clé plate de 21
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Hbre

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE LAl § T
Dpear.
| - Dépose et pose du couvercle supérieur
{ remplocement du joint ) 1
Il - Dépose ot pose des éléments du couvercle
supérieur 1
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| - DEPOSE ET PDSE DU COUVERCLE SUPERIEUR ( remplocement du joint ) - {
( Fig. 205/197 ) !
a — Debroncher la batteria, |
b — Déposer, pour plus de commodité, les deux tubes de chauffoge.
c ~ Defreiner les deux freins doubles X , déposer les quatre écrous L et retirer |'ensemble burin
Support Q et contacteur de FI'IEIrﬂ de recul ( s"il ya liew 1}. clea pipe de 10
d - Déposer la commande des vitesses ( Fig. 196 - Fiche CG- § 11l - f- g- h et Hota ).
& ~ Déposer le cable de sélaction [ Fig, 194 - Ficha CG-§1l-g-h-1i).
f — Deposer les quatre rondelles M, les quatre rondelles isclatrices N, le couvercle et en mé-
me temps les quatre entratoizes P,
g ~ Deposer le joint en caoutchouc R.
h - Avont de remonter le couvercle, verifier |'etat du joint, des rondelles isolatrices ef des |l
entretoises, les chonger s'il y o lieu. |
12 | - Paser le joint cacutchoue R et monter les entretoises P sur les goujons. Poser le couver- |
cle en prenant soin de plocer le levier 5 de commande dons le ?:gumun!' des fourchettes.
Reposer la plague support du contacteur de phare de recul s'il y a liew, les rondelles iso-
letrices M, les rondelles plates M, les freins doubles X et les quatre écrous L, serrer sans
bleguer et freiner, clé a pipe de 10
M.B.- Un serrage excessif nuirait ou bon fonctionnement du sélecteur des vitesses.
i — Reposer les tubes de chauffage.
k — Rebroncher lo buﬂleria_
Il - DEPOSE ET POSE DES ELEMENTS DU COUVERCLE SUPERIEUR - { Fig. 205/197 -
206 - 207 - 208 )
a — Défreiner les trois tenons W fixant la grille de verrouillage, les déposer, Retirer la grille V.| clé a pipe de 17




MODE OPERATOIRE

CUTILL AGE

Déposer la bride A, le levier B de commande des vitesses.

- Por l'orifice du couvercle de remplissage, défreiner la vis T de fixation du levier, déposer
la vis et le frein K, sortir I'axe D de commande des fourchettes, déposer le ressort de rap-
pel U du levier, sortir le levier S de commande et la butée C de celui-ci.

chapeau F et la rotule E.

= Poser le levier 5 de commande des fourchettes, le trou de la vis se trouvant & |'avant, le
ressort U dans le centrage prévu a cet effet. Introduire I'axe D, placer |'encoche AA (Fig.

208 ), de fagon a ce que celle-ci se trouve en regard de la vis, Poser la vis T. le frein K,
bloquer et freiner,

= Poser la butée C de levier sur I'axe D ( Fig. 205 ).
— Le levier S de commande des fourchettes étant ou point mort, poser le levier B de passage

des vitesses sur I'axe, observer la cote d'entr'axe de 91 + & ( voir Fig. 206 ).

~ Poser la bride A de couvercle supérieur. Poser les deux rondelles Grower Y, les deux

ecrous 7 et bloquer; poser également lao grille de verrouillage ¥ ainsi que les trois tenons
W, les blogquer et s"assurer du bon fanctionnement de la grille, Ecarter les lavres AB(Fig.
206 ) des tenons par un coup de mateir pour les freiner.

— Avant le remontage de la rotule E, I'enduire de graisse, lo poser ainsi que le chapeau F,

les deux rondelles Grower H, les vis G et bloguer ,

Remorque - Dans le cas oil la rotule ne serait pas libre dans son logement, la déposer etin-
tercaler une cale ] entre le suppert de rotule et le chapeau,

N.B.- Les premiéres voitures étaient équipées de couvercle de remplissage ne comportant
pas de trou de dépression d'huile. Il en résultait une fuite por I'orifice de jouge. Pour y re-
médier, il est recommandé de percer, dans le couvercle de remplissage, un trou de 1,5, des-
tiné d faire tomber cette pression ( veir Fig. 207 ).

Déposer les deux écrous Z, les deux rondelles Grower Y de la bride du couvercle supérieur

Déposer les deux vis G fixant le chapeau F de la rotule E, les deux rondelles Grower H, le

clé a pipe de 10

burin
clé & pipe de 12

clé apipe de 10

clé & pipe de 12

cle a pipe de 10
clé & pipe de 17

clé a pipe de 10




OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE
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Gpér. Tamps

Remplocement d'un ploteau d'entralnement
ou d'une bogue d'étanchéité de sortie de
pont

MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

o Q

REMPLACEMENT D'UN PLATEAU D'ENTRAINEMENT OU D'UNE BAGUE
D'ETANCHEITE DE SORTIE DE PONT - ( Fig. 198 )

~ Monter la voiture sur des cales et vidanger boite et pent.

- Deposer les quatre vis A fixont le plateay d"entroinement sur la transmission, ainsi que
les quatre rondelles Grower B.

- Repousser la tronsmission vers lo roue de maniére a dégager le plateau d'entrainement E;
immobiliser ce dernier { en montant proviscirement deux vis et le mointenir avec un levier
faisant appui sur lo traverse ).

— Deposer la goupille C, I'écrou de blocugu J du plateay E et le joint d'étancheite D,

- Depnser [ p|u!‘uuu d'entrainement E et | mlnrbﬂguc C}rr:lum F aver un tournevis pour faire
levier, la hogue d'étancheite G, I

MN.B.- Au cours de la dépose, le segment d'arrét H du ploteau reste monté dens celui-ci.
Avant remontage, & ossurer que le lagement de la bogue ne présente ni bavure, ni choe, pou-
vant eccasionner une fuite malgré la bague neuve. :

~ Pour faciliter le montage, on peut tremper lo bague d'étanchéité dons de |'eou savonneuse,
ou la suiffer,

-~ Commencer EI monter la bﬂguu d'étonchéité par la partie inférieure, ensuite presser sur les
bards jusqu'a lo portie superieure [ surtout ne pas presser sur le centre de lo bague pour
éviter une déformation ), 5'assurer que la bague est bien emmaonchée en frappant legére -
ment, avec interposition d'une bague en bois ou n|1.|m1n|um de diamatre u;:rprupnc

- Poser I' interbague Cyclam F sur le ploteou E, puis celuiscl sur T'arbre cannele du ploné -
taire. Placer le joint d'étanchéité D, 'écrou ] ( le bloguer ), puis poser la goupille C.

— Approcher lo transmission, poser les quatre vis A et les rondelles Grower B, bloguer les
vis.

— Descendre lo voiture de sur ses cales. Refaire le plein d'huile.

MH.B.- Les sorties de pont ont eu plusieurs montages ( pour détail, consulter le dossier 2,
le Chapitre Il - Pont ovant ). Les transmissions étaient @ I'origine fixées ou plateau d'entrai-

cle a pipe de 14
& pons

pince universelle
clé o pipe de 23

w
clé a pipe de 23
pince universelle
cle a pipe 14 & pans



MODE OPERATOIRE

*

OUTILL AGE

nement par des vis dont la téte était placée c5té boite de, vitesses avec pour serrage des

#crous crénelés. Ces écrous étaient goupillés.
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OUTILLAGE SPECIAL SO0MMAIRE Binkr. Temps
" | - Remplocement du volant de direction 1

Il - Remplacement des demi-bogues de direction 1

Il - Remplacement du tube de direction 1

MODE OPERATOIRE

| - REMPLACEMENT DU YOLANT DE DIRECTION - { Fig, 202 )
Dépose -

— Positionner les roues,droites de maniare @ aveir la branche du volant herizentale.

— Deavisser le capuchon B { cas BGL ).
— ( Pour la BGS ), déposer le copuchen V. Dégager |'écusson U et le ressort A,
~ Déposer les trois vis de fixation C, les rondelles Grower D et déposer le volant,

Pose -~

— Poser le volant E sur le tube G, la branche étant horizontale, Poser les trois rondelles
Grower D et les trois vis C, bloquer cellas-ci; poser le cas dchéant |a ressort A, |"écus-
son ] et le capuchon ¥V, ou B si la voiture est une BGL.

Il - REMPLACEMENT DES DEMI-BAGUES DE DIRECTION - ( Fig. 201 - 202 - 203 )
Dépose -

— Couper le robinet de batterie.

— Déposer le velant { veir §1 ),

— Déposer la bague cache inférieure F; les trois écrous H et les trois rondelles Grower J de

la plaquette K de collerette mobile, Déposer la ploquette K et les trois entretoises L de
la collerstte mobile M, ( Le ressort W peut rester accroché sur la bride de collerette fixe

— Desserrer la vis de serrage du manchon N. Dégager le tube de direction G sutfisomment
pour pouvoir retirer la rotule R et la bogue de butée 5 en deux demi-pisces ( Fig. 201

Pose -
N.B.- Avant le remontage, graisser les deux demi-bagues avec de la graisse graphitée.
~ Poser la bague de butée S et lo retule R, engager le tube G dans le Flector.

clé a pipe de 12

clé @ pipe de 12
clé plate de 8

e a pipe de 12



MODE OPERATOIRE QUTILL AGE
— Poser les trois entretoises L dans les goujons de la collerette mobile M; poser la plaguet-
te de la colleratte K,
= Poser les trois rondelles Grower J et les frois écrousH, bloquer ceux-ci, Poser la bague
coche inférisure F.
— Fixer le volant { voir § 1), clé a pipe de 12
~ Bloquer la vis de serrage du manchon N, en ayant soin de laisser 3 & 4 mm de jeu entre le | clé & pipe de 12

Flector P et le boitier de directien.
Brancher le rohinet de batterie,

Il - REMPLACEMENT DU TUBE DE DIRECTION - ( Fig. 201 - 202 - 203 )
Dépose -

Couper le rabinet de batterie.

Déposer les quatre vis Parker de la coiffe pour enlever celle-ci, Déposer les quatre vis du
support d'interrupteurs,

Déposer le volant { voir § | ).

Déposer les demi-bagues de direction ( voir § 11 )

Déposer le tube G . L'obturateur de passage de tube reste monté sur la cloison de prove.

Paze -

1111

Introduire le tubs G dans le support du sélecteur, et dans le trou de cloison de prove, Drien:
ter le tube de telle monidre que deux trous de fixation du volant se trouvent horizontoux, et
que |'encoche T se trouvant sur le tube soit face a face avec 'ouverture servant de blocagd
ala climc'l'if:n_

Poser les demi-bagues de direction { voir § 11 )

Poser le volont { voir § | ).

Poser et bloguer les quatre vis du support d'interrupteurs, poser la coiffe,

Brancher le robinet de batterie.

tournevis cruciforme
cle a pipe de 8

clé a pipe de 12
clés & pipe de 12-8

clé a pipe de B
clé a pipe de 12

clé a pipe de 12
cle a pipe de 8 ot
tournevis cruciforme



OUTILLAGE SPECIAL SO0MMAIRE

pyna z = DIRECTION SUSPENSION & TRAIN AVANT CM.]

Opar, |Tompe

| - Remplacement du toc et du manchon
d'entraine ment

Il = Remplacement du ploteay Flector

lll - Dépose de I'ensemble du boitier de
direction, mise &n piéces &t
remontage

MODE OPERATOIRE

QUTILLAGE

on oo

-

& o0 oo

| - REMPLACEMENT DU TOC ET DU MANCHON D'ENTRAINEMENT - ( Fig. 215)

Débloquer la vis F

Dipns-ur le valant { voir Fiche CL ),

Déposer les deux demi-bagues ( voir Fiche CL ).

Les deux demi-bagues étant déposées, tirer le tube de direction H vers |"arriére, afin de
pouvoir déposer le toc d'sntralnement G et les douilles de manchan en cacutchouc.D.
Deéposer le jonc J et retirer le manchen d'entralnement C.

Poser le manchan d'entrainement C sur le pignon de crémaillére B, placer le jonc d'arrét )
dons so gorge K.

— Emmancher a fond les douilles en cooutchouc D dans le logement prévu & cet effet dans le

manchon d'entrainement C. Placer les doigts E du toc dons les douilles D. Observer la cote

A qui doit &tre comprise enfre & et 9 mm.

H.B.- Une pression exagérée sur les dovilles pourrait repousser le tube de direction vers |'
arfiére et provoquer une usure rapide des deux demi-bogues de butée,

~ Poser les deux demi-bagues ( voir Fiche CL ).
-~ Paser le valant ( veir Fiche CL ).
= Bloguer la vis F,

Il - REMPLACEMENT DU PLATEAU FLECTOR - ( Fig. 216 )

— Déposer la vis de blocage 5 du Flector et la rondelle a crons intérievrs T.

Déposer le volant ( voir Fiche CL ).

= Déposer les deux demi-bagues { voir Fiche CL ).

— Tirer le tube de direction R, afin de dégager |'ensemble Flector du tube,

~ Déposer les deux écrous ¥V et rondelles ‘Hrrﬂimr les deux vis L, Déposer le jonc Y du pi-
gnon de crémaillére AC, st sortir le manchon Z,

I

clé a pipe de 12

pince

pince

clé & pipe de 12

cle a pipe de 12

clé a pipe de 12




MODE OPERATOIRE

OQUTILL AGE

=

pa3g=—

o a

= Pour metire |'ensemble Flector en pidces détachées, déposer les deux écrous M et les ron-
delles N, retirer les deux vis U,

— Les manchons X et Z doivent etre perpendiculaires |'un par ropport @ |'outre, ainsi que
les rondelles de securité P. Le bombé de |'embouti de celles-ci doit &tre du coté du Flac-
tor, ce qui donne au serrage un jeu de 1mm entre le Flector et les rondelles de sécurité P,

- ktgnduiru le manchon Z sur le pignon de cremaillére AC, mettre le jonc Y dans la gorge

- I’:nr.namur le Flector Q et les deux rondelles de sécurité P sur le manchon X, cété tube de

iraction,

- Introduire les deux vis U en observant la longueur par rapport @ |'épaisseur du manchon X,
Poser les deux rondelles & crans intérieurs N et les deux écrous M, les blogquer,

MH.B.- Les roues étant en ligne, orienter pour plus defocilité, la vis de serroge 5 du manchon
sur le cdté gauche du tube de direction R.

— Poser |"ensemble Flecter sur le manchon 7, coté crémaillére. Placer les deux vis L, les
rondelles a crons intérieurs W et les écrous VY, bloguer ceux-ci,

Engager le tube de direction R dans les cannelures du mancheon X,

Poser les deux demi-bagues de direction { voir Fiche CL ).

Poser le velant ( woir Fiche CL ).

Bloquer la vis 5 de serroge du manchen d'entrainemeant X &n ayant soin de laisser 3 84 mm
de jeu entre la foce AA du manchon Z et le boitier de direction,

il - DEPOSE DE L'ENSEMBLE DU BOITIER DE DIRECTION , MISE EN PIECES ET
REMOMTAGE - ( Fig, 219 at 220 )

—~ Couper le robinet de batterie,

— Monter la voiture sur cales,

— Deblequer la vis G du Flector. Défreiner les vis D et F fixont le boitier de direction M sur
la traverse, deposer les vis D et F,

MN.B.- Pour plus de focilivé, il est préférable de démonter les leviers J ot les bielles de di-
rection H, assemblés avec le beitier.

~ Défreiner de chaque cote de la voiture les vis K fixant le levier J sur le pivot, déposer les
vis K et les freins L, Sortir I'ensemble de direction, par le coté gouche de la voiture,

— Désaccoupler le Flector afin de pouvoir libérer le manchon, coté crémaillare [ pour cette
operation, se reporter & || ),

- Pour faciliter le démontage, poser la direction dans un étau, Déposer les deux goupilles B,
les deux écrous crénelés A, sortir les deux axes C; déposer les deux leviers | assemblés
de leur bielle H ( ne pas perdre les deux cones d'axe se trouvant dans le tampon de bielle)

—_

clé & pipe de 12

cla a pipe de 12

clé a pipe de 12

clé a pipe de 12

clés & pipe de 12

et 17

cle a pipe de 21

pince
clé a pipe de 14



MODE OPERATOIRE

( vair Fiche CN - Fig. 222 ).

- Déposer le collier Caillou Y fixant le manchon X de crémaillare extérieur, retirer celui-ci
(@ l'erigine un soufflet P fixé de chaque coté par un jonc W, remplagait le mancheon X).

— Dévisser les deux vis V, déposer les deux rondelles a crans exteérieurs U du couvercle de
boitier T, retirer celui-ci. Déposer le pignon de crémaillére R avec les rondelles de calage
5, ainsi que lo rondelle Q,

- Déposer le jonc de retenue AC, la rondelle AB, le ressort AA et le poussoir Z de crémail-
lere. L

- Déposer les deux vis AE de la chape gauche AD et les deux rondelles Grower AF. Dégager
la crémaillere AG assembide avec la chape droite AK.

~ Déposer la chape gauche AD, Dévisser la vis cruciforme AL du soufflet intérieur AN, le dé-
poser { Le jone AP et la patte de fixation AM restent montés sur le soufflet AN ). Déposer
las troiz graisssurs M.

M.B.- Si I'en change lo crémaillére AG, démonter la chape droite AK en desserrant |'écrou
Al et la bague de réglage AH.

~ Poser les trois graisseurs N sur le nouveou boitier M. Engager le soufflet intérieur AN dans
son logement, poser et bloquer la vis cruciforme AL.

- Positionner la chape gauche AD dans le boitier M ( faire cttention & son orientation, les
tetes de vis AE devent se trouver a |"extérieur du boitier M ).

~ Introduire la crémaillare AG munie de la chape droite AK { avoir soin de la huiler ), |"orien-
ter de telle manidre que les deux encoches AQ tombent foce oux trous des vis fixant lacho-
pe gauche AD,

- Poser les rondelles Grower AF et les vis AE de la chape gauche AD, avant de les bloguer
répartir le jau compris entre les encoches AQ et les vis AE, bloquer celles-ci

- Engager le poussoir de crémaillere 7, le ressort AA, la rondelle de retenue AB et poser le
joenc AC.

— Avant de rementer le pignen de crémaillare R, mettre la rondelle Q. Engager le pignon R,
sffectuer le calage; pour cette opération, placer les cales 5 entre le couvercle de boitier T
et le pignen R.

M.B.- Un bon caolage s'obtient en plogant un nombre de cales suffisant pour que le pignon R
ne tourne plus oprés blocoge du couvercle T. |l suffit alors de retirer une cale S de 0, (ma-
ximum ), En montant provisoirement le platecy Flector sur le pignon R, on doit pouvoir faire
coulisser la erémaillére AG dons le boitier M.

— Apras calage et pose dafinitive du couvercle T par les vis V et rondelles a crons extérieurs

U, bloquer celles-ci.

CM-1

pince

|
pince universelle !
clé a pipe de 14
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MODE OPERATOIRE

£

a
8 m~x
[ B R

Poser le manchon cété pignon de crémaillére, placer le jonc dans so gorge et positionner
le Flector [ wair §11 ).

Placer le manchon de crémaillare X, poser et serrer ls collisrCaillau Y.

Assambler les deux bielles H sur les chopss AD et AK ( voir Fiche CN ).

Le boitier de direction M etant de nouveau équipé de ses éléments, le poser sur lo traver -
se. Engager le Flector dans le tube de direction, ne pas bloquer la vis G, Poser les freins
E, les vis D et F ( la vis F étant la plus longue ), les bloquer et rabatire les freins E.
Fixer les deux leviers) sur les pivots, poser les freins L, les vis K, les bloguer et rabat -
tre les freins L.

Bloguer lo vis G en respectant la cote de 3 & dmm ( voir § 11 ).

Descendre la voiture de sur ses cales.

Vérifier le porallélisme [ voir Fiche K-10u K-10),

Broncher le robinet de batterie,

QUTILLAGE

clé a pipe de 17

clé a pipe de 21
clé a pipe de 12




oYna z — DIRECTION SUSPENSION & TRAIN AVANT CN-1

Hbra

DUTILLAGE SPECIAL SDMMAIRE Temps
Dpér.
| - Remplacement d'une bielle cu d'un levier
de direction 1
Il - Remplacement des tompons de bielles 1
Il - Remplacement des soufflets 1
o

MODE OPERATODIRE

OUTILL AGE

—

| = REMPLACEMENT D'UNE BIELLE OU D'UN LEVIER DE DIRECTION - ( Fig, 222)

Mettre la voiture sur cales.

= Défreiner & I'aide d'un levier le frein P. Déposer les vis Q de fixation du levier sur le pi-
vot et |e frein P,

— Déposer la goupille A, I'écrou B ot |'axe de chape F, dégager |"ensemble bielle E ot le le-
wier N

= Dépose de la bielle E ot du levier N -

- Déposer sur la bielle E les cones d'oxe C, le tompon de bielle D ( voir Fiche CN ).

— Resserrer les lavres des goupilles coniques G & I'aide d'une pince, les chasser avec un
chasse-goupille,

— Déposer le levier N, sortir le ressort de bielle M, le coussinet intérieur de rotule L, le
-Imuuin-t K extérieur de rotule, déposer le graisseur Técalémit H fixé sur la téte J de biel-
.,

N.B.- Vérifier si le levier n'est pas faussé en le posont & plot sur un marbre et en me suront

la cote comprise entre la face d'appui sur le pivot et le sommet de la rotule, cette cote est

Attention - Pow permettre a la rotule du levier d'osciller sans dur et sans jeu, il est indispen-

sable de procéder au montage de la fagon suivante :
= Introduire une cale de 0,1 derriare le coussinet extérieur K, comprimer le ressort complate-

ment, spires jointives, parcer l&s deux trous de gn-ulpilln coniques @ 5 - conicité 2 %, I'en-

semble étant maintenu dans un étau, Pour faciliter le travail de percage, un deuxidme opé-
rateur peut comprimer le ressort en poussant fortement sur la téte de bielle,

Deronr de |'étau, la tére de bielle J ot le levier N, Enlever la cale de 0,1, placée derriz-
re le coussinet extérieur K, le ressort M aura un débattement qui n'excedera pas 0,1,

clé a pipe de 21
pince universelle
clé a pips de 14

taurnevis

clé plate de 11



MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

Reposer la téte de bielle J, le coussinet extérieur K, le levier M, apras |'aveir enduit de
graisse, le coussinet intérieur L, le ressort M. Engager les goupilles coniques G, écarter
les bouts fendus.

Reposer dans la tete de bielle E, le tampon D, les deux cénes C, engager I'ensemble dans
la chape, reposer |'axe F, I'écrou et la goupille.

Reposer le levier N sur son pivot, paser un frein neuf, les deux vis de fixation et freiner.

Remettre lo voiture au scl, vérifier le parallélisme et le régler si besoin [ voir Fiche K- 1
ou Fiche K-10).

N.B.- Le démontage et remontage de la bielle ot du levier sont identiques de choque caté.
Dans le cas ou l'on wtiliserait o méme bielle, les frous de goupilles étant existants, ne sont
pas & repercer,. '

- REMPLACEMENT DES TAMPONS DE BIELLES - ( Fig. 222)

Mettre lo voiture sur cales,

Defreiner a I'aide d'un burin, le frein P, Déposer les vis de fixation du levier sur le piver,
le frein et le levier,

Déposer la goupille A, |'écrou et |'oxe de chape F, dégager |'ensemble bielle E et le le-
vier N,

Déposer les deux cones C, décoller le tampon & |'aide d'un tournevis et le sortir,

Avant de reposer le tampon neuf D, le huiler légérement, |'engager dans la téte de bielle
sur chant et le faire tourner sur lui-méme, |'opération doit se faire sons effort,

Reposer dans la téte de bielle E les deux cdnes C, engager |'ensemble dons la chape, re-
poser |'axe F, I'écrou et la goupille,

Remonter le levier N sur son pivot, reposer un frein neuf P, les deux vis de fixation et frei-
ner.

Mettre la voiture au sel.

N.B.- Le mode opératoire est identique de chaque cété,
Il - REMPLACEMENT DES SOUFFLETS - ( Fig, 219 -220)

Soufflet extérievr -

Pour I'ancien modele, déposer les deux joncs élastiques W, dégager le soufflet,

fhnr.r le manchon de crémaillére extérieur X, déposer le collier Caillou Y, dégager le man-
on.

Reposer obligatoirement un manchen de crémaillire extérieur X, le collier Caillay Y ; #'il

est défectueux, le changer.

cle plate da 14
clé & pipe de 21

clé a pipe de 21

pince universelle
clé & pipe de 14

clé a pipe de 14
clé a pipe de 24
matair

pince universelle

pince universelle



MODE OPERATOIRE CN-I
- Soufflet intérieuwr -

Rappel rapide du démontage de la crémaillare : .

— Couper le rebinet de batterie, monter la voiture sur cales, Dablogquer la vis G, deposer les | elé a pipe de 12
vis D , F et K, sortir la direction. clés a pipe de 17 et 21
Pour faciliter le démontage, maintenir I'ensemble dans un étau. Désaccoupler le flactor,
déposer les joncs W, pour retirer le soufflet extérieur P,

M.B.- 5i la crémaillére est équipée d'un manchon de crémaillére extérieur X, il n'est pas
nicessaire de le démontar,

= Deévisser les deux vis ¥V du couvercle du boitier T et déposer le pignon de cremaillére R.
Retirer le jonc de retenue AC, lo rondelle AB, le ressort AA, le poussoir 7, Déposer les
deux vis AE de |lo chape, dégager la crémaillére, déposer lo chape, dévisser la vis cruci-
forme AL du soufflet interieur, déposer celui-ci, sortir la patte de fixation AM du soufflet
et le jonc AP,

Pour plus de détail pour effectuer cette cpération [ voir Fiche CM ),

- Intreduire dans le soufflet intérieur AN la patte de fixation AM ainsi que le jonc AP. Enga-
ger la patte dans le logement prévu dans le boitier de direction M et fixer celle-ci avee la | tournevis cruciforme
vis cruciforme .

— Engoger lo chope dans son logement [ faire attention a la bonne orientation de celle-ci ).
Engager la crémaillére dans le boitier, dans la chape et enfin dans le soufflet intérieur,

Poser les deux vis AE de fixotion de lo chape, clé a pipe de 14

- Engoger le poussoir Z, le ressort AA, la rondelle AB et le jonc de retenuve AC. Reposer pince universelle
le pignon de crémaillére R, les rondelles 5, le couvercle du boitier T, les deux vis de fi- cle a pipe de 10
xation V.

— Reposer le soufflet axtériaur P { 5"il s'agit de I'ancien medele ), Réaccoupler le Aector,
Déposer |'"ensemble de |'étau, remonter la direction, reposer le frein L, les vis K de fixe- | clé
tion du levier sur le pivot, clé

- Yisser les vizs D &t F, bloguar la vis G, Rétablir la contact batterie, Remettre la vaiture au
sol [ Pour plus de détail sur le remontage, voir Fiche CM-1 ).

Verifier le parallélisme et le régler si nécessaire. [ voir Fiche K-1ou K-10 ).




pyna z— DIRECTION SUSPENSION & TRAIN AYANT CP.]

Hbre

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE oo | Temes
ar,
| - Remplocement d'un pivot de direction 1
Il - Révision d'un pivet 1
MODE OPERATOIRE OUTILL AGE

| - REMPLACEMENT D'UN PIVOT DE DIRECTION - ( Fig. 232 )

- Débloquer'les cing vis de tambour. Mettre la voiture sur cales, Déposer la rous avec e
tambour ( Fiche CQ ).

- Déposer les quatre écrous G et rondelles Grower F de fixation de |'ensemble ( support de
roulements et moyeu ). A I'aide d'un burin, rabattre le frein 5 de |'écrou de blocage du
moyeu avant, Déblogquer puis déposer |'écrou T et son frein apras avoir immobilise le moy-
ou par deux vis et une barre prenant appui sur le sol,

Powr mémoire -
Il st rappelé que |'écrou de blocage du moyeu gauche posséde un pas de vis « @ gauches
( eet Bereu est reconnaissable aux enceches se treuvant sur le six pans ).

~ Tirer I'ensemble moysu et flasque du plateau de freins avant ( ne pas désaccoupler le fle-
xible du cylindre de roue et du cBble de frein & main ), stocker les rondelles de calage.
Suspendre la plaque support de freins pour éviter une tension frop forte sur le flexible et
faciliter la travail.

~ Défreiner le frein R ot déposer les deux vis W du levier de direction, Déposer la goupille
C, I'écrou B et I'axe A du ressort supérieur, lo goupille H, I"écrou J et ['axe K du ressort
inférieur, les deux vis P du levier de réoction, les rondelles plotes N, les rondelles Gre-
wer M, les écrous L. Dégager le pivot D et déposer le joint Paulstraou la bague d'étan-
cheite Parfect E,

N.B.- 5i le moyeu est équipé d'un rovlement & portée obligue ( voir § || - moyeux avant «
ler montage ) la bague intériewe reste sur la transmission Gloenzer et en déposant le pivet,
le joint glisse sur la bague intérieure

- £I le silentbloc du levier de réaction est défectveux, le changer ( voir Fiche CY ),

- Engoger le joint E dans le pivot D, le changer s'il est défectueux. Monter lo main supé-
risure du pivot sur le ressort supérisur, engager |'axe A, visser |égarement |'écrou B, Mon-
ter la main inférieure du pivot sur le ressort inférieur, engager |' axe K, visser |'écrou mo-
dérément ( consulter le tableau des couples de serrage ( Dossier 4 - Chapitre || ) et poser

clé & pipe de 21
ou 23
clé a pipe de 14
burin
clé & pipe de 32

marteau, burin
clé a pipe de 21
pince - clé a pipe
de 16 - cle plate
de 14



MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
les gouplilles.
= Poser le frein R sur le levier de direction, les deux vis Q, fiwer |'ensemble sur le pivet D | clé & pipe de 21
bloquer les vis et freiner. Poser la plaque support des freins, Engager les rendelles de ca- | matoir - marteau
lage sur la transmission Glaenzer ( voir Fiche CR ), I'ensemble ( support de roulements
ot moyeu ) dans le flasque du plateau de freins et dans le pivet, les rondelles Grower F, | clé & pipe de 14
les écrous G, visser et bloquer. Poser le frein neuf S, |'écrou f-t bloguer.
Poser les deux vis P de fixation du levier de réaction, les rondelles plates N, les rondel- | clé plate de 14
les Grower M et les écrous L, sans les bloquer. clé E pipe de 14

Remarque - Ces écrous sont bloqués la voiture au sol, afin d'éviter du tirage dans les le-
wiers.

M.B.- Pour la dépose de la main de ressort Z du pivot D( jusqu'oux Dyna Z-CU - Fig. 231 ):

Reposer |le tambour, visser les cing vis de fixation, les bloquer, Poser la roue et visser
les écrous, sans les bloguer,
Mettre la voiture au sol. Bloquer les écrous L de fixation du levier de réaction.

Bloquer les écrous fixant la roue, Vérifier le carrossage ( voir Fiche L -10 ) et le paral-
l&élisme ( voir Fiche K- 10 ).

- REVISION D'UN PIVOT - ( Fig. 229 - 230 - 231 - 235)
A partir des Dyna I - CV, ( Fig. 229 et 230 )

Déposer le pivot ( voir § | ), serrer le pivot dans I'étau, main de ressort inférieur en des-
sus ( Fig. 229 ), Déposer @ I"aide d'un tournevis le jonc d'arrat U, la copsule d'étanchéi-
té ¥, Pour ne pas detériorer cette derniare et la collerette de main de ressort formant étan-
chéité, amployer une pompe a graisse Técalémit st maintenir la pression jusqu'a ce que

la copsule sorte sans effort,

Déposer la goupille Mécanindus Y de la vis d'arrét, la vis d'orrat X et la rondelle de bu-
téa AC, Soulever la main de ressort jusqu'a ce que le jonc AB fasse butée entre le bord in-
férieur de la main et la collerette en tole sertie AA du pivet. Pousser ce jonc AB avec une
pointe @ tracer, I'amener @ 10 mm environ du trou et & |'aide d'un petit tounevis, plocé sous
le jonc, ls dégager en le faisant glisser tout le tour de la collerette. Déposer la main de
ressort inférieur,

Tournear le pivot dans |'étau.

Déposer le jonc AB de la main de ressort supériewr ( Fig. 230 ), situé en hout de la colle-
rette AA [ méme cpération que pour la main inférieure ) et dégager la main,

Uéposer & I'aide d'un tournevis le jone d'arrét U, lo copsule d'étanchéité Y, la goupille Y.

Débloquer et déposer la vis X, la rondelle de butée AC, lo main de ressort supérieur.

clés & pipe de 21
ou 23

tournevis

chasse-goupille
touwrnevis



MODE OPERATOIRE

Pour la vérification des pivots { jusqu'oux Dyna Z - CU ) :

— Engoger une broche de diametre ﬁ, de part en part, dans I'oxe. En cas de déformation, la
broche ne passe pas ( Fig. 235 ),

( & partir des Dyna Z - CVY ) -

~ Faire reposer les deux axes du pivot sur deux vés, reposont eux-méme s sur un marbre. Vé-
rifier I'angle sur le pleteau de fixation du pivet & I'aide d'un ropporteur d'angles ( 9950')
por rapport d |'axe - voir Fig. 235 ).

~ Pour la réparation du pivot { sur établi ) - ( & partir des Dyna Z - CV ), Nettoyer les pig~
ces, vérifier si les bagues intérieures AD de frottement des mains de ressort sur |'axe du
pivot, ne présentent pas de troces d'usure ou d'ovalisation. Nettayer, s'il y a lieu, les tra-
ces de grippage sur les axes de pivot, polir a la toile fine. En cas d'usure des bagues AD, |
remplacer les mains de ressort,

— Engager la rondelle de butée AC ( Fig. 229 ), la vis X, la goupille ¥, la capsule d'étanchéit
té ¥ ot le jonc d'arrét U,

M.B.- Trés important - Au remontoge, la graisse introduite sous pression dans la capocité

AF ( Fig. 230 ), peut provoquer le glissement ( AG - 8 mm environ)de la moin supérieure, jus-
qu'au contact du jonc de sécurité AB sur la butée, stopper le graissoge dés cet instant, sans
ottendre de voirsortir la graisse par I'obturateur AE, qui est serti étanche.

Il est roppelé que le montage des mains de ressorts inférieur et supérieur (jusqu'oux Dyne Z
CU ) est identique,

Les mains de ressort ( jusqu'oux Dyne Z - CU ) comportaient des obots de freinoge des pivots;
dons ce cas, les régler ( voir Fiche P-1- Fig. 44 et 45 ),

CP-1



pvna z- DIRECTION SUSPENSION & TRAIN AVANT CQ-]

Mbre
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Opar. |Tomes
| - Remplacement d'une jante 1
Il - Remplacement d'un tambow de rove 1
lll - Rectification d'un tambeur en acier 1
IY - Rectification d'un tambour en aluminium 1
MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| - REMPLACEMENT D'UME JANTE - ( Fig. 238 )
Dépose -
— Daons le cos de laBGS - tournevis -
~ Déposer le bouchon G de I'enjoliveur de tambour, débloguer la vis J fixant I'enjaliveur C vilahmgui? ou clé
a pipe de 17

Remarque - La vis J, lo rondelle H, le ressore D, restent solidaires de l'enjoliveur C
— Deposer I'enjoliveur. Débloguer les cing écrous K fixant la jante, Mettre la voiture sur
cric et déposer la rove, puis démonter pneu et chambre a air.

N.B.- Sur les BL et BGL, il n'est pos nécessaire de déposer |'enjoliveur E,

Pose -

~ Poser la chambre a air, le pneu, gonfler ( voir tableau ), poser la jante, Visser sans blo-
quer les écrous K, mettre la voiture au sol, bloquer les écrous [ le couple de serrage doit
gtre de 58 7m/ kg )

- Powr la BGS, poser |'enjoliveur de roue C, bloquer la vis J et fixer ls bouchon G de |'en-
joliveur de tambour.

Il - REMPLACEMENT D'UN TAMBOUR DE ROUE - ( Fig, 238)
Dépose —
~ Dans le cas de la BGS -
~ Déposer le bouchon G de I'enjoliveur, débloquer la vis J, déposer 'enjaliveur C de roue,

— Dans le cos de laBL et BGL -
= Déposer lo vis F et I'enjolivewr E de tambour, Débloquer les cing écrous K de fixation
de la jonte, les cing vis B de fimation du tombour, mettre la voiture sur cric. Déposer le

clé a pipe de 17
vilebrequin



MODE OPERATOIRE

OUTILL AGE

tambour A,

Remarque - En cas de difficulté pour déposer le tambour, desserrer les machoires de garni-
tures de freins ( Voir Fiche U-1- Fig. 56 ).

Pose -
~ Poser le tambour A, bloquer les vis B de fixation, poser la roue, visser les écrous K de
goujons de roue, sans serrer, Mettre lo voiture au sol et bloquer les écrous K.

~ Dans le cos de la BGS -
_"Euur I'enjeliveur C de rove, blogquer la vis D et fixer le bouchon G de I'enjoliveur de
tambour,

— Dons le cas de [aBL et BGL -
= Poser l'enjoliveur E ot bloquer la vis F.

Il - RECTIFICATION D'UN TAMBOUR EM ACIER - ( Fig. 241 )
( montés sur Dyna Z jusqu'ou code mécanique FB )

1
La rectification des tambours de freins en acier peut s'effectuer jusqu'a la limite de 1,5mm

ou diométre; elle s'effectue au tour, a I'outil entre pointes en utilisant un mandrin dont le
flasque de fixation sur le tambour est oux cotes exactes du moyeu. Le répaorateur peut faire
facilement un mandrin, en utilisant deux moyeux arriére [ N® 334,.389/90 et 335.801/2 ). Mo-
difier le moyeu L en le coupant a la hauteur du plus gros clinmiiru, pour permettre le serrage
de celui-ci en mors, Tourner ¢t adopter une pointe N destinée a centrer le tombour sur le tour,
Le moyeu P ne comporte aucune modification, le diométre existant de 12,5 s'adaptant sur la
contre-pointe du tour. Les quatre vis 5 maintiennent le tambour sur le flasque du moyeuw, la
cinguigme vis est remplacee par un toc d'entroinement M.

I¥ - RECTIFICATION D'UN TAMBOUR EN ALUMINIUM - ( Fig. 240)
( montés sur Dyna Z & partir du code mécanique FC )

La rectification des tambours de freins en aluminium peut s'effectuer jusqu'a la limite de
1 mm ou diamatre,

Attention, ne pos effectuver lo reprise au tour, en une seule passe,

Le réparateur devra utiliser un montage différent du mandrin de rectification des tambours
en acier, Ce montoge se compose de :

~ Une plague circulaire AC d"un diametre de 400 mm environ sur 20 mm d'épaisseur. Une
cowonne | de 400 mm de diamétre extérisur, 250 mm de diométre intérieur, sur 20mm d'épais-
seur. Quatre entretoises T, soudées sur coté plagque et coté couronne,

clé a pipe de 21 ou
cle a pipe de 23

vilebrequin cuclé

a pipe de 17




MODE OPERATOIRE

Apras soudure, redresser les deux faces au tour, aléser la couronne & un diométre de 256 mm,
le tambour devant entrer librement. Percer sur la couronne cing trous @ 10,5 mm, avec embré-

vements W @ 30mm powr le passage des vis X de fixation de la roue sur le tambour et le lo-
gement des écrous Y. Sur la plague opposée, percer trois ou quatre traus @ 15mm pour per-
mettre le passage des vis 7 de fixotion du montage sur le plateau du tour AB.

Avant de bloguer les vis X, centrer le tambour & |'aide d'un comparateur sur le diamatre inté.

risur de 128 mm,

N,B.- La rectification des tambours étant une opération assex délicate, les deux montages
décrits sont donnés & titre indicatif. Seuls les réparateurs outillés en conséquence peuvent

les réaliser.

TABLEAU DE PRESSION DE GOMFLAGE DES PNEUS

Type de pnaus

Pression de gonflage recommandes

Avant Arrigre
Michalin 145 x 400 1,250 kg 1,650 kg
Michelin 145 x 400 X 1,200 kg 1,600 kg
Michelin 145 x 380 1,300 kg & 1,350 kg 1,700 kg & 1,750 kg
Michelin 145 380 X 1,200 kg a 1,250 kg 1,600 kg a 1,650 kg
quelle que soit la charge
Michelin 155 x 380 X 1,400 kg 1,900 kg

Pour vahicule utilitaire

CQ-1



pyna z - DIRECTION SUSPENSION & TRAIN AVANT CR-1

MEre

OUTILLAGE SPECIAL SOMMA IRE LI [ e
Opar,
Extrocteur Wilmonda DEW Dépose et pose du moyeu avant et 1 2
Extroctevr Wilmonda TAX remplacement des roulements
§ MODE OPERATOIRE OQUTILLAGE

[ Fig. 259

DEPOSE ET POSE DU MOYEU AVANT ET REMPLACEMENT DES ROULEMENTS -

N.B.: Les rondelles de réglage somt de @ 26 X 33 et mesuvrent 0,1-10,15-0,5 = 1 d'épais-

— Engager la rondelle d'oppui K, lo rondelle de regloge J, presenter I'ensemble support -

Roppel ropide de lo dépose du moyeu.
Dipo!u-r | unioliwur, Dibiqur les vis da fixation du tambour, Mettre la voiture sur cales,
Déposer le tambour. Défreiner le frein E. Débloquer et déposer 'écrou F, en maintenant le
moyeu G por une barre N, intercolée entre les deux vis M, Déposer les quatre écrous fixant
I'"ensemble Support moyeu sur piw:?, Digﬂgur |'mstmh|a‘ la rondu“l dn riglnga JIr la ron-
:;IIuch‘c;ppul K, le joint Perfect L restont posé sur le pivot. ( pour plus de detail, voir Fi-
L "
Plaecer I'"appareil Wilmonda DEW sur les goujons B fixant le support H des roulements sur
le pivot, Engoger le groin de I'apporeil Wilmondo dans le trou du moyeu, chouffer |égére-
ment au chalumeau le support H des roulements, visser en méme temps |'oppareil Wilmondo
qui libare totalement le roulement A : le roulement C sort du support H, mais reste fixé sur
le moyeu G. Extraire le roulement C avee |"extracteur Wilmenda TAX, en se servant du
roin. Mettoyer et vérifier les pigces, les changer s'il y a lieu.
our reposer, chautfer légarement la support H, engager le roulement C, préalablement
graisse, poser le joint d'étanchéité D, emmancher le moyeu G & lo presse, ou 4 défout se
servir d'un jet en bronze ou en cuivre, Garnir de groisse le support H des roulements aux
2/ 3. Poser le roulement A bien graisse. S'assurer que les roulements sont bien en butée
sur le moyeu et le support de roulements.
Pouw le réglage du jeu des roulements de moyeux a partir des Dyna Z - DM { voir Fiche Q-1)

moyeu sur le plateau de freins, puis engager les goujons B sur le pivet de direction,
Poser les quatre écrous de fixation de |"ensemble support H - moyeu G sur le pivot de di-

rection,

clés & pipe de 17
21 ou 23

burin - cles @ pipe
de 32 et 14

clé E:Iura de 21

cle a molette

cle a pipe de 14
matair



MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

Poser le Fruin neuf E, |'écrou F de blocage ( pression de serroge 23 7 + 1 m/kg ) sur la
transmission et fn-mnr.

Poser le tambour. Mettre la veiture au sel, Bloquer les vis de fixation :Iu tambour. Poser
I"enjeliveur,

H B. Avant de reposer la voiture au sel, s'assurer que la rous tourne correctement ot qu'il
n'y a nl [su excessif, nl palnt dur.

clé & pipe de 32

clu ] pi?c de 21
7



pyna z — DIRECTION SUSPENSION & TRAIN AYANT CS_]

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE é’:_’: Tomps
Appar, de vérific. Wilmenda LAY
Clé Wilmenda DER I - Remplacement du ressort supérieur 1
Appar, optique Wilmonda OPA Il - Remplecement du ressort inférieur 1
Appar, de veérif du parallélisme Wilmonde LEY
§ MODE OFPERATOIRE OUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DU RESSORT SUPERIEUR - ( Fig. 245)
Débloguer les roues, mettre la veiture sur cales,

a =, Deposer les roves, Pour faciliter le travail, déposer la batterie et le support de batterie.
Deposer les tubes de chouffage, le filtre a essence,

vilebrequin ou
clé a pipe de 17

b — Défreiner et déposer les quatre vis ] de fixation des leviers de direction ( drait et gouche .| burin

H, les éerous G ot les axes K du ressort supérieur E ( drait et gouche ). Basculer les pi-
vots vers le bas pour dégoger la main F de son ressort ( droit et gouche ),

Debrancher et déposer la bobine fixée sur le support C de frein @ main.

c = Debloguer et déposer les quatre vis B de fixation du ressort sur la traverse, les brides D,
Devisser et soulever I'ensemble du support de frein 4 main. Dégager le ressort en le fai -
sant glisser du coté gauche,

d ~ Reposer le ressort supérieur neuf E por le coté gouche, Poser les brides D, le support Cds
frein a main, les rondelles P et les vis B de fixation du ressort sur la traverse et serrer,
Positionner les mains F avant d'engager le ressort, poser les axes K, les écrous G, serrer
et revenir en arriere d'un quort de tour environ,

Remurqw - Ne pas bloquer les écrous G le ressort ne jouant plus librement sur son axe, cas-
serait a la hauteur de la bague. Poser les goupilles H, les quatre vis de fixation des leviers
de réaction, les freins et les quatre vis de fixation | des leviers de direction. Poser les roues

e = {-'l-ﬂrudln voiture au sol et procéder & la vérification du corrossage ( voir Fiche L-10) et
a la vérification du parallélisme ( Fiche K - 10 ). Le réparateur pourra utiliser |'appareil de
vérification LAY, ou |'appareil optique Wilmonda OPA pour la vérification du carrossage,
I"appareil Wilmonda LEY et une clé DER peur la vérification du porallélisme.

f ~ Relever la plague de centrage N sur les brides. Poser et rebrancher la bobine, le filtre &
essence, le support de batterie et la batterie ( Fiche BB ), les tubes de chnulfﬁ:lgﬂ.

e e — S

Déposerles quatre vis de fixation des leviers de réaction ( droit et gouche ), les goupilles |

cle a pipe de 21
cles plate de 14
a pipe de 14/15
pince universelle
clé a pipe de 17
& pans - cles a
pipe de 10 -8
clé a pipe de 17
& pans

clé a pipe d& 14

pince universelle
clés plate de 14

et a pipa de 14 -
21

vi lebrequin ou
clé a pipe de 17

clés a pipe da 10
ot B



MODE OPERATOIRE

OUTILL AGE

N.B.- Dons le cos ou la plague supérieure de centrage N seule serait défectueuse, procéder
d son remplacement. Mettre la voiture sur cales; déposer les quatre vis B de fixation du res-
sort sur la traverse, débrancher la bobine, soulever le support de frein @ main. Déposer les
brides D, I'"écrou A de |'étoquiou L, le centroge M 2'il est s éparé de la plague de centrage.
Reposer la plaque de centrage neuve N, le centrage M et |'écrou A, serrer. Reposer les bri-
des D, le support C de frein @ main, les rondelles P et les vis B de fixation du ressort sur lo
traverse, serrer. Mettre la voiture au sol ( vérifier le carrossage et le parallélisme, les régler
si nécessaire ). Blogquer les quatre vis et freiner les brides. -Rg:punr e support de batterie,
la batterie, les tubes de chauffage,

Il - REMPLACEMENT DU RESSORT INFERIEUR - ( Fig, 244 )

= Debloguer les roves, Mettre la voiture sur cales, Deposer les roves ( Fiche CQ ), Defrei-
ner et déposer les quatre vis J de fixation des leviers de direction, déposer les quatre vis
Q de fixation des leviers de réaction. Déposer les goupilles H, les écrous G et les axes K
du ressort inferieur,
Basculer les pivets vers le haut pour dégager la main inférieure R du ressort 5.

~ Déposer les deux écrous ¥, les deux rondelles X fixant les bras du tube support de proue
W sur le dessous de la traverse avant, Déposer les guatre vis T et les rondellas U fixant
le tube support de proue sur les cétés de Tﬂ traverse avant,

N.B.- Il est préférable powr éviter la déformation des passoges de roves, de déposer les six
vis de fixotion du tube support de prove.

~ Déposer la vis et la rondelle de fixation du groupe sur son support, et la vis fixant I'échap-
pement sur e bloc élastique arriare,

= Placer un cric @ I'avant du support de prouve, dégager de laurs goujons Y les deux bras du
tuba support de proue at las caler,
Déposer les écrous AA, les deux vis AB de fixation, les deux rondelles AC, les brides Z.
Maintenir les bras du tube en position basse pour dégager le ressort, le déposer,

N.B.- Dans le cas ob les dovilles de ressort Caro sercient seules & remplacer, il est recom-
mandé de ne pas les aléser, mais d'en monter des neuves en prenant la précaution de les em-
mancher sur un axe avant leur mise en place, ofin qu'elles ne subissent aucune déformation.

— Présenter le ressort inférieur neuf 5 et engager |'étoquiou AE dans son logement, les bri-
des 7, les deux vis AB, les rondelles AC. Bloquer et frainer les brides avec la plaque de

cenfrage AD,
~ Engager les deux bras du tube support de proue W sur les goujons Y. Poser les deux rondeld

les X, les deux écrous V et bloquer I'ensemble, Retirer le cric. Positionner les mains R

clé a pipe de 17
& pans
cles a pipe de 14 -

vilebrequin ou

cle a pipe de 17
burin et clé a pipe de
21 - cles a pipe de 14
16 - plate de 14

clé @ pipe de 10

clés a pipe de 19 -
et 17 - plate de 17

clé & pipe de 19 -
21

clé a pipe de 17



MODE OPERATOIRE

CS-

— dans le ressort 5, poser les axes K, les acrous G, les goupilles H, les quatre vis @ de fi-
xation du levier de réaction, les freins et les quatre vis J de fixation des leviers de direc-
tion. { comme pour le ressort supérieur, ne pas blogquer les écrous G ),

— Poser la vis et la rondelle de fixation du groupe sur support, et la vis fixant |'échappement
sur le bloc élastique arriére, Poser les six vis de fixation des passages de roues sur le tu-
be support de proue et bloguer,

- Poser les roues, mettre lo voiture ou sol et proceder a la verification du carrossage | voir
Fiche L-10) et du parallélisme ([ Fiche K-10 ).

burin - clés a pipe
de 21-156- 14 ot
plate de 14

clés a pipe de 19 .
17 - plate de 17



ovnaz — DIRECTION SUSPENSION & TRAIN AVANT CT.1

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE E?::;: TEmps
I - Remplocement des leviers de réaction 1
Il - Remplacement des silentblocs 1
MODE OPERATOIRE OUTILL AGE

| - REMPLACEMENT DES LEVIERS DE REACTION - ( Fig. 245 )
Dépose -
Mettre la voiture sur fosse, ou a défout, sur cales,

— Deébloquer et déposer les deux écrous S, les deux rondelles & crans extérieurs R, les deux | clés & pipe de 14
vis C, et polygonale de 14
Déposer |"écrou P, la rondelle Grower N, la rondeftfe plate M et la vis D de fixation de |’ g pipe de 19 et 21
omortisseur, les deux écrous L, les deux rondelles Growar K, les deux vis E fixant le si-
lentbloc H de main et les deux demi-leviers de réaction Q.

Pose -

= Présenter les deux demi-leviers Q ot engager les deux vis E fixant le silentbloc H demain,| clés a pipe et
les deux rendelles Grower K, les deux écrous L, sans les serrer. polygonale de 14
Engager la vis de fixation D, I'amortisseur entre les deux demi-leviers Q, la rendelle pla- | a pipe de 19 et 21
te M, la rondelle Grower N et |'écrou P sans serrer,
Présenter los deux demi-leviers sur le silentbloc arriare T, angager les deux vis de fixation
C, les deux rondelles a crans extérieurs R, les deux écrous S, Eloquer tous les écrous,la
voiture au sal,
L'opération & droite ou & gauche est identique.

Il - REMPLACEMENT DES SILENTBLOCS -

Mettre la voiture sur fosse ou sur cales,

~ Déposer le levier de réaction ( voir § 1 ).

R'm'ﬂ,ﬂ' - Dans le cas ou un seul silentbloc serait a rempiurcr, rfﬂ"pﬂsﬂr fes éerous, rondel-
les et vis, c6té du silentbloc & changer. Débloguer les autres écrous sans les deéposer.



MODE OQOPERATOIRE

OUTILLAGE

Dépose —
— Débloquer st déposer |"écrou B, la rondelle Grower A et |'axe Ul de silentbloc sur support;

deposer le silentbloc T.
Déblogquer et déposer ['écrou F, la rondelle Grower G, |'axe J de silentbloc sur main et le

silentbloc H.
M.B.- Dans les anciens modéles, |'axe X du silentbloc H &tait monté avec wn frein W et un
derou V.
Pose -
— Présenter le silentbloc neuf T dans le support, engager |'axe U, la rondelle Grower A et
I'éerou B. Présenter le silentbloc neuf H dans la main inférieure, nn?ﬂglr I"axe J, laron-

delle Grower G et I'écrou F. Reposer le levier de réaction { woir § |
Bloquer tous les écrous, la voiture étant sur le sol.

clés plate de 21
et o pipe de 23

clés plate dg 21 et
a pipe de ?3!
L

)




QUTILLAGE 3SPECIAL SOMMAIRE

o¥Na z — DIRECTION SUSPENSION & TRAIN AVANT CJ.]

HbEre

Qpar, Temps

Remplacement d'une tronsmission Claenzer

MODE OQOPERATOQIRE

OUTILL AGE

¢ REMPLACEMENT D'UNE TRANSMISSION GLAEMZER - ( Fig. 247 )

Deposer |'enjoliveur de rove. Débloguer les vis de fixation du tambour et roue, avant mise
sur cales, Mettre la voiture sur cales, Déposer |'"ensemble tambour et roue. Visser deux
vis sur le moyeu, intercaler une barre entre ces deux vis pour immobiliser la transmission
( woir Fiche CR-Fig. 259 ).

Déblegquer sans les déposer les quatre vis fixant la transmission sur le plateau d'entrafne.
ment F. Défreiner avec 1n burin le frein B, déposer I"écrou C de fixation de I'ensemble sup-
port de roulements et moyeu ( voir Fiche CR ). Déposer les quatre écrous, les rondelles
Grower fixont le support et moyeu sur le pivet, Déposer et accrocher I'ensemble ploteau
de freins, support et moyeu en faisont bien ottention de ne pos détériorer les canalisations
des freins Lockheed,

Déposer les cales de réglage des roulements et la rondelle d'appui, Défreiner et déposer
les deux vis de fixation du levier de direction, les deux vis de fixation du levier de reac.
tien sur le silentbloc de main inférieure.

Degoupiller et déposer |'écrou de fixation du ressort supérieur et I'axe. Dasculer le pivot

vers le bos pour faciliter le dégagement de la tronsmission A, Déposer les quatre vis D de |
fixatien de lo transmission sur le plateau d'entrafnement F, les rondelles Grower E, Dépo- |

ser lo transmission Glosnzer A.

N.B.- Auremontage de la transmission, vérifier si les fliches G, gravées sur le corps, sont
bien en regard. _

Pour la tronsmission droite H=651,5 - pas & droite

Pow la transmission gouche H=631,5 - pos & gouche,

— Présentar la nouvelle transmission Glaenzer A sur le plateau d'entrainement F, engager lo

partie cannelée & travers ls pivet. S'ossurer que le jeint Perfect est toujours en ploce. Po-
ser dons ['ordre, I'axe de ressort supérisur, I'écrou ( sans bloquer ) et goupiller, Les qua-
tre vis D de-fixation de la transmission sur le plateau d'entrafnement F et les rondelles Gro-

ver E,

taurnevis « vilebre-
quin ou clé a pipe _
de 17 - clés a pipe
de 21 - 23 - & pons

cle & pipe de 12
& pons - a pipe de
32 - elé a pipe de
14,

clé a pipe de 21
clés a pipe de 14
et 17

clé a pipe de 12
& pans

clé a pipe da12
5 pons



MODE OPERATOIRE

DUTILLAGE

— Poser les deux vis de fixation du levier de réaction sur le silentbloc de main inférieure,
les deux vis de fixation du levier de direction, le frein et freiner; poser la rondelle d'appui
et les cales de réglage des roulements, |'ensemble plateau de freins, support de roulements
et moyeu, les rondelles Grower, les quatre écrous de fixation du support sur pivet,

-~ Poser le frein neuf B et I"écrou C de fixation du moyeu sur la transmission [ Fiche CR ).
Visser deux vis sur le moyeu, intercaler une barre pour immaobiliser la transmission [ Fig.
259 ), Cloquer les quatre vis D de fixation de la transmission sur le plateau d'entralnement
F ot I'"écrou C de fixation du meyeu sur la transmission.

Trés important - Pression de serrage de |'écrou C 23 '_"; m/ kg.

Poser le tombour et la.rove. Mettre la veiture ou sol. Eloquer les vis du levier de réaction,
la tambour avec la rous, Poser "enjaliveur.

M.B.- Avant de reposer la voiture au sol, s'assurer que lo rouve tourne correctement et qu'il
n'y ani jeu excessil, ni paint dur.

Lo transmission Gloenzer 325.197 dreite, 325.198 gouche, montées sur plateau d'entrafnement
319,300 - lo transmission 339.073 droite, 339,074 gauche, montées sur plateou d'entrainement
342.009 - lo tronsmission 340.643 droite, 340.644 gouche, montées sur plateau d'entreinement
346.463, peuvent &tre remplocées par lo transmission Glaenzer 347,333 droite et 347,334 gou-
che, a condition de clmn-gar les p‘uhuu:l: d'entrainement et leur clis;m:i'ﬁf d'etanchéite ( ces

nouveoux plateaux portent le N° 347.314 ),

clés a pipe de 14
17 et 21

clé a pipe de 14

clé a pipe de 12
6 pons - clé a
pipe de 32

cle & pipe de 21
ou 23 - & pons
vilebrequin ouclé
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MHbre

QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE opsr, | Tomed
Remplacement d'un amortisseur avont 1
MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

REMPLACEMENT D'UN AMORTISSEUR AVANT - ( Fig. 252)

Débloguer la rove, Mettre la voiture sur cales, Déposer la rove, Placer un cric sous la
main de ressort inférieur, et soulever |u'girumunl le train avant,

Debloquer les deux écrous F du levier de réoction K sans les déposer. Déposer |"écrou G,
la rendelle Grawer H, la rondelle plate J, la vis de fixation E de I'amortisseur, Déposer
I'écrou A, la rondelle Grower B, la rondelle plate C, la vis de fixation M sur le bras sup-
port L d'amortisseur. Déposer |'amortisseur D.

Me pas enlever le fil de retenue de lo tige de |'emortisseur télescopique neuf, Présenter
I'amortisseur dans le bras support L et ["autre extrémité dans le levier de réaction K.
Poser la vis M de fixation, la rondelle plate C, la rondelle Grower B et |'écrou A,

A 1"aide du cric placé sous la main de ressort, abaisser ou soulever pour faire coincider
le trou du silentbloc et ceux du levier de réaction K,

Poser lo vis E, lo rondelle plate J, la rondelle Grower H, |'écrou G. Monter le cric sous la
main de ressort pour pouvoir retirer le fil de retenue de la tige de I"omortisseur. Mettre lo
vaoiture au sol et bloquer tous les écrous F - A - G ( voir tableau des couples de serrage ).

N.B.- Pouwr le contréle individvel des emortisseurs { voir Fiche M-10 ),

Au couwrs des manutentions, prendre les plus grandes précautions powr éviter des coups sur
les corps et les tiges.

Ay montoge, ne jomais frapper sur le corps, ni sur lo tige pouwr monter |'oppareil sur les axes,
ne jomais serrer la tige avec des pinces. Un coup sur le corps freine le déplocement du pis-
ton ou le bloque. Un coup sur la tige entraine la destruction du joint et une fuite certaine.
He jomois essayer de dévisser |"embout en Zomoc : cette opération exécutée sans outillage
spécial entraine la destruction de la tige.

vilebrequin ou clé
a pipe de 17
clés a pipe de 14-
17 - 19 et 21

clés a pipe de 14
17 - 19 & 21



OUTILL AGE SPECIAL IOMMAIRE

HbErs

Osde. Temps

Remplocement d'un emortisseur arriére

| | -:';-;i

MODE OPERATOIRE

OUTILL AGE

REMPLACEMENT D'UN AMORTISSEUR ARRIERE - ( Fig, 260 et 251 )
Apres avair mis 'arriére de la voiture sur cales :

- Deposer la roue. Soulever I'essieu a I'aide d'un cric. Déposer le contre- écrou A et |'écrou
B. Degager la coupelle supérieure J et le cacutchouc C,
Déposer I'ecrou H, les rondelles G et F, puis chasser la vis spéciale E d'axe inférieur
d"amortisseur,
Déposer "amortisseur [L
Pour la vérification des amortisseurs | voir Fiche R-10 ).
Manutentions et précautions a prendre [ voir Fiche CV ),

N.B.- L'amortisseur arriére de Carbon ( Mo 350,968 ) o été remplacé por un nouvel amortis-
sew de Caorbon ( M® 353.132 ), qui peut s'identifier por les cotes, cété fixation ( Fig. 261 ).
La fixation supérieure d'effectue & fond de filet et non plus avec une cote de 18,5 0,5 qui
est toujours valable pour les amortisseurs N° 350,968,

Ancienne fixation N° 350.968 - cote K 52 £ 0,2 - cote L30+ 1 - cote M 18,5 + 0,5.
Nouvelle fixation N° 353.132 - cote N56 © | _ cote P 33,5 £ 0,5.

Pour rechange,le nouvel amortisseur arriére sera fourni.

— Sur 'amortisseur neuf, déposer les écrous A et B, lo coupelle J et le cacutchouc C, Pré-
senter le nouvel amortisseur par dessous lo voiture et le fixer sur le support supérieur. Sur
la tige de I'amortisseur, replacer le cooutchouc C et la coupelle J. Poser |'écrou et le cond
tre-gcrou. Serrer et bloquer a fond de filet,

~ A |'aide du cric, faire descendre progressivement I'essieu pour faire coincider "axe infé-
risur E de |'omortisseur avec le trou dans le support. Engager |'oxe en le présentant d'a-
bord parallélement au bras de suspensien, puis en |'intreduisant dans le support et le si-
lentbloc de |"amortisseur,

La teéte & pans de |'axe doit se placer dons la covité ovole du support. Poser les deux

clés plates de 6 - 17

clés plates 19 - 21

clés plates & - 17

DYNA 2 TRAIN ARRIERE CW.{
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MODE QOPERATOIRE

OUTILLAGE

rondelles, plate et Grower, puis |'écrou. Serrer |'écrou & 9 m/kq, Reposer la rous, Remet-

tre la veiture ou sol,

clés plates 19-21



T . TRAIN ARRIERE C X.1

DUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g“f' Temps
BII.

| - Remplacement de I'ancrage et des barres
de suspension 1

Outil Wilmonda DET Il - Remplocement du roulement des bros de
Outil Wilmonda DEA suspension 1
Il - Remplocement du caoutchouc des bras 1
§ MODE OPERATOIRE QUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DE L 'ANCRAGE ET DES BARRES DE SUSPENSION - ( Fig. 259 et

" 270)

a - Débloquer la roue et le tambour, Mettre 'arrisre de la voiture sur cric ou sur cales,
Déposer la roue et le tambour ( voir Fiche CQ ). Désaccoupler |'omortisseur arriére du sup-
port de bielle, Débrancher la vis raccord du tuyau Lockheed sur le cylindre de roue, Dépo-
ser les quatre écrous de fixation de |'ensemble support de roulement, moyeu et plateau de
frein ( vair Fiche CZ ),
b - Rabattre le frein P ( Fig, 269 ), déposer |'écrou N et dégager |'axe S du bras de suspension 165 & oi
F. Deposer les deux écrous H de fixation de |'ancrage sur traverse arrisre, les deux vis AF ""E i ﬂdp‘:p; “1
de fixation ( Fig. 270 ), support de tampon de chocs sur ancrage, plann 7 -1

clés 4 pipe de 19
1

et 2

o pipe de 21-
c ~ Dégager I'ensemble ancrage - bros de suspension ot barres de torsion. 12 pans

Sur I'etabli, I'ensemble étant maintenu dans |'étau, déposer le circlips A ( Fig, 269 ), le
pretecteur B du manchon et le manchon intermédiaire é,;ulcr segment C et la rondelle entre- | outil DET
toise D restent sur le manchon,
Pour faciliter la dépose du manchon E, il est recommandé d'octionner le bras de suspension
de bos en haut.

Soulever a I'aide d'un tournevis et déposer le bras de suspension F, Déposer |'ancrage L,
les goupilles Mécanindus Y ( Fig, Im. Avec un marteau, déposer |'occouplement X des chasse-goupille
barres de torsion J et M; s'il est défectueux, le remplacer,

N.B.- Sur une voiture en service, une barre de torsion ne pourra étre remplacée que par une
barre présentant les mémes caoractéristiques.
~ Anciennes barres de torsion - _
., N° 342449 — borres intérievres - Lg =532 @ 23,4
N® 342450 - barres extériewres — Lg =484 # 19,7
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MODE OPERATOIRE

OQUTILLAGE

L I & Y

_—

=~ Les nouvelles barres de torsion ne différent des anciennes que por lo longueur -

M® 347.593 - barres intérieures - Lg = 463,8 1] 22,2  Les rifirances at cotes des barres de tarsion
H* 347.694 - barres extérieuvres - Lg = 415.15 [ 15,3 pour camlonnette D &5 sont Indiques page 4,

Ce montage est appliqué a portir des codes suivonts :

Z12-BGL- EQ Z12-BGL- Toxi ET
Z12-BGS-ER Z12-BGS- Toxi EU
Z15-CG5-ER Z11-BL - Toxi EY
Z11-BL -BS

Les barres de torsion et |'accouplement étant sur |'établi, poser les ou la barres de tor-
sion J et M dans I'u::euplnmnr X, engager les deux goupilles Mecanindus Y, puis poser
I'ancrage L dans |'autre n:frumlh.

Cet ensemble étant monté, le fixer sur la voiture. Poser les deux vis de fixation W avec le
frein double V, les rondelles Grower U st les deux scrous H, ne pos blequar, Engoger les
deux vis AF, rn! rondelles plates AG, les rondelles Grower M et enfin les deux écrous
AK, bloquer le 'mu?

Poser le bras de IHIFﬂﬂliﬂn F, ne pas monter le manchon intermédiaire E. Engoger |'oxe
S dans le support de |'essieu et dans le bras de suspension, poser le frein P et I'ecrou N,
bloquer celui-ci ot rabattre le frein.

Procéder ensuite au positionnement du manchon E, ceci ofin de régler la houteur de caisse
{ voir Fig. 292 ), la méthode de réglage étant indiquée sur la fiche 5- 1,

Poser les quatre écrous de fixation de |'ensemble support de roulements, moyeu et plateau
de frein ( voir Fiche CZ ), et lo vis raccord du tuyou Leckheed sur le cylindre de rouve.
Accoupler |'omortisseur sur le support de bielle. Poser le tombour et la rove. Mettre lavoi-
ture ou sol. Bloguer les ecrous.

Aprés remontage complet des éléments, effectuer la purge du circuit hydraulique, vérifier
I'étanchaité { veir Fiche U-1)

- REMPLACEMENT DU ROULEMENT DES BRAS DE SUSPENSION - ( Fig. 267 )
Rappel rapide des opérations de démontage du bras de suspension :

Mettre la veiture sur cales. Déposer roue et tambour, désaccoupler |'"amortisseur, le tuyau
Lockheed, I'ensemble supportymoyeu et plateau de frein, |'axe du bras de suspension, le
bras de suspension ( pour plus de détails voir § précédents ).

Déposer le roulement G, A |'aide de deux tournevis pour dégager la coge extérieure, &t dun

clés a pipe de 17
et 21 ot
plates de 17 et 21

clés plate et &
pipe de 29
clé a pipe de 14

clés d pipe de 1%
et 21



MODE OPERATOIRE Cx-l

pied de biche pour dégager la cage intérieure,

— Poser le roulement a aiguilles Nadella & I"aide d'un tube, @ la presse ou a I'etabli, |"endui-
re de graisse.

— Poser le bros de suspension, ne pas menter le mancheon intermédicire. Engager |'axe S dons| clés plate et a
le support de |"essieu et dans le bras de suspension, poser le frein, |"écrou, bloguer et frei-| pipe de 29
ner.

~ Positionner le manchon E, ofin de régler lo houteur de coisse { voir Fig. 51 ),Fiche 5-1.

Poser le protecteur de manchen et le circlips.

~ Poser les quatre ecrous de fixation de |'ensemble support de roulements, moyeu et plateau | clé a pipe de 14
de frein { voir Fiche CZ ), la vis roccord du tuyou Lockheed sur le cylindre de roue, Ac-
coupler |"amertisseur sur le support de bielle, Poser le tambour et la roue , Mettre la voitu- | clés a pipe de 19
re au sol, Bloguer les écrous. Apres remontage complet des &léments, effectuer la purge du| et 2
circuit hydraulique. Vérifier I'"étancheité ( voir Fiche U-11),

Il - REMPLACEMENT DU CAQUTCHOUC DES BRAS - ( Fig. 269 ot 284 )

= Debloguer lo roue et le tambour, Mettre |o voiture sur coles. Déposer roue et tombour, dé-
saccoupler |'amortisseur, tuyau Lockheed,: I'ensemble support moyeu plateou de frein.
Défreiner le frein P, déposer |'écrou N et dégager |'oxe 5 du bras de suspension F,

~ Déposer les deux cones d'expansion R du caoutchouc. 5i |'axe S o bottu dans les cones, il
est préférable de les remplacer, Déposer le caoutchouc T du bros de suspension. tournevis
Pour la poss, remonter dans |'ordre le caoutchouc T et les cdnes R,

M.B.- Au remontage, orienter le coovtchouc T la partie la plus épaisse en hout. L'axe X'Y'
de 'allipse fumh;ﬂf I'intérieur du caoutchouc doit @tre paralléle & |'oxe XY du bros de sus-
pension ( voir Fig, 284 ),

— Poser ['axe §, le frein P, I'"écrou N, serrer et freiner, Poser les quatre écrous de fixation de
I'snsemble support de roulements moyeu ot plateau de frein, la vis raccord du tuyou Lock-
heed sur le cylindre de rove,

= Veérifier la hauteur de caisse ( voir Fiche S-1). Accoupler |'amortisseur sur le support de | elés a pipe de
bielle, Pozar la tambour &t la roue. Mettre la voiture au sol, Bloguer les écrous. 19 et 2?
f:ipr:s “mﬂTw‘ complet, faire la purge du circuit hydraulique, Yeérifier |'@tanchaite | voir

i: L] U' [

= voir ou verso le tableau de réglage des hauteurs de caisse ( Fig, 292 ) -




MODE OPERATOIRE
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- TABLEAU DES REGLAGES DE HAUTEURS DE calsses - ( Fig. 292) —

OUTILL AGE

Type do pnaus

Cotes des houtours do coisses

; ; A B
Michelin Mokt
145 » 400 255 260+5
145 % 400 X 255 260 £ 5
145 = 380 248 260 £ 5
145 = 380 X 248 20 £ 5
Pour :If“ wlihlri:.ulu 5.' 5f5 prendrs la
cote du sol @ I'axe de fixation de
D&5 - 155x 330 X %913 I"omortisseur sur le longeron - cel-
le-ci doit &tre de 510 £ 5,

CARACTERISTIQUES ET COTES DES BARRES DE TORSION POUR CAMIONNETTE D &5

barres intérieures - M° 348,291 . Lg = 532,1 § 24,2
barres extérieures - N° 348,290 . Lg =484 § 20,4




DYNA Z TRAIN ARRIERE CY-1
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g:;':‘ Tamps
i e— - ——
| - Remplocement de |'essieu arriére 1
Il - Remplacement d'un support de tampon 1
de checs
MODE OPERATOIRE OUTILL AGE

|

- REMPLACEMENT DE L'ESSIEU ARRIERE - ( Fig. 269 - 270 - 285 )

Débloquer les dcrous de fixation des deux roues et tambours

Meattre |'arriare de la voiture sur une fosse ebi sur cales. Déposer les roues et tambours

( veir Fiche CQ ). Désaccoupler les deux amortisseurs arriére, en déposant |'écrou BB, la
rondelle Grower BA, la rondelle plate AZ, |'axe AY, Déposer les vis raccord des tuyoux
rigides cité cylindres de roues, et coté té arriére.

Prévoir un récipient pour receveir le liquide Lockhead,

Ouwrir les agrafes soudées fixant les canclisations rigides sur l'essieu orrisre. Déposer
les quotre écrous de fixation de |'ensemble support de roulement, moyeu et plateou de
frein [ droit et gauche ) { voir Fiche CZ ).

Deposer |'entretoise de fixation sous traverse arriare, la vis du collier de fixation arriare
du tube d'échoppement. Abaisser le tube et le pot d'échoppement pour permetire le dégage-
mant de |'essiauy,

Rabattre le frein P, déposer |'écrou N et dégager |"axe 5 du bras de suspension, Déposer
la vis de fixation AS, le cable de masse AT, le té arriére AY, les deux rondelles @ crans
extériours ALl ot "écrou AW,

Rabattre le frein AM et débloquer |'écrou AR, Dégager 'essieu AX, Déposer |'écrou, la
rondelle Grower AQ, le cible do masse AT, la rondelle AP, chasser |'axe AL du joint élass
tique central AN, Déposer le joint élastique,

Emmancher le joint slastique central sur |'essieu. Présenter |'essiev entre les pattes de
fixation sur la traverse arriére,

Engager I'axe du joint élastique avec le frein, la rondelle, le cible de masse, la rondelle
Grower, |"écrou, serrer sans blogquer,

Poser |"axe § de fixatien sur le bras de suspensien F, la frein P, |'écrou N, Bloguer et frei-
ner. Bloquer |'&crou du joint élastique central et rabatire le frain,

Vérifier, par précaution, la hauteur de caisse ( voir Fiche 5- 1), Accoupler les amortis -

seurs arriere sur |'essieu, Poser les quatre écrous de fixation de |'ensemble support de

cles a pipe de 21
et 23

clés a pipe de 19
et 21

clé a pipe de 14
cles a pipe et

plate de 10

clés a pipe ot
plate de 79

clé a pipe de 21
clé plote de 26
-lé a pipe de 21
'2 plate de 26
clé a pipa de 29

clés a pipe de 19
et 21



MODE OPERATOIRE

OUTILL AGE

roulement, moyeu et plateou de frein, Poser les conalisations hydrauliques sur I'essieu
arriére, rafermer les agrafes, puis fixer le 16 arrigre et le cdble de masse sur I"essieu, Po-
ser les vis raccord du tuyau Lockheed sur les cylindres de rouves et les vis raccord des
tubes entre té arriére et cylindres de roves [ gauche et droite ),

Poser les deux tambours et les deux rouves. Metire la voiture av sol. Bloquer les écrous,
Aprés remontage complet, effectuer la purge du circuit hydraulique,

Vérifier |'étanchéité ([ voir Fiche U ).

- REMPLACEMENT D'UN SUPPORT DE TAMPON DE CHOCS - ( Fig. 270 )
Déblaquer les écrous de fixation de la roue. Mettre la voiture sur cales, Déposer la roue,

Déposer les deux écrous AK, les rondelles plates AG et Grower AJ, les deux vis AF de
fixation sur ancrage L [ Fig. 269 ). Les écrous AE, les rondelles a crans extérieurs AD,
les trois vis 7, las contra-plaquas AB et AH, Déposer le support AC,

Présenter le support neuf AC, Poser les vis, contre-ploques,.rondelles ot écrous de fixa-
tion, Blaquer,

Poser la roue, Mettre la voiture ou sal, Bloguer les écrous de fixation de  la rous,

clé & pipe de 14

clés a pipe de
]:?_'H‘:ﬂ de 21
cles a pipe de
et 23

clés a pipe de 21
et 23

clés a pipe de 17
21 - 12 pans

clé plate de 17



pYHAZ TRAIN ARRIERE CZ-1

H
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Boie | Temes
Appareil Wilmonda DEW Dépose et pose du moyeu arridre et ump.lmmm
Appareil Wilmonde TAX des roulements 1
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

DEPOSE ET POSE DU MOYEU ARRIERE ET REMPLACEMENT DES ROULEMENTS -

( Fig. 285 )
a — Deéposer I'"enjoliveur de rove. Débloquer les cing vis de fixation du tambour sur le moyeu, | clés a pipe de
Mettre la vyiture sur cales, Déposer la roue et le tambour. 17 et 21

Déposer les quatre écrous de |'ensemble support de roulements, moyeu et plateau de frein,
Chauffer au chalumaau le baitier de |'essisu et dégoger I'ensemble en tapant avec un mail-| clé & pipe de 14
let sur les goujons,
b — Déposer le moyeu E : a I'étau, rabotire les pattes de la rondelle.frein H, déposer |'écrou J,| clé a pipe de 38
la rondelle frein et la rendelle de réglage G,

Mettre an place |'appareil Wiimund:%E%; Chauffer le support au chalumeau, dégoger le rou-
lement A.Le deuxiame roulement C restant fixe sur le moyeu, le dégager a |'aide de |'oppa-
reil Wilmonda TAX en se servant du grain, Déposer le joint Perfect D et la bague F,

N.B.- Nettoyer le support et les roulements et vérifier |I'état des pigces. Si suite @ une vsure
enormale les bagues extérieures des roulements ont tourné dans leur logement, changer les
supports si nécessoire. Remplacer le joint d'étanchéité D.

- Pose et réglage des roulements -

£ — Graisser les deux roulements, Chauffer le support ou chalumeau. Engager le roulement C,
poser le joint d"étanchéité et la bogue. Emmoncher le moyeu & lo presse ou & défaut avee
un jet de bronze, Garnir de groisse le support aux 2/ 3, Poser le roulement A. S'assurer
que les roulements sont bien en butée sur le moyeu et le support,

Régler le jeu lateral { Fiche T-1).

Poser les rondelles de raglage, le frein et |'écrou. Bloguer { voir tableoy des couples de | clé & pipe de 38
serrage | et rabatire le frein.

N.B.- Les rondelles de réglage existent en 0,1-0,15- 0,5 - 1 mm d'épaisseur.

d — Choutfer ou chalumeau le boitier de |'essieu, Présenter le moyeu et platecu de frein sur I'
essieu, les deux goujons ayont la plus grande longueur a la partie inférieure du boitier de




MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
I'essiou. Poser les rondelles Grower , les écrous et bloquer ceux-ci, Poser le tambour et | clé & pipe de 14
la roue, approcher les écrous .
Aprés remontage s'assurer que la roue tourne librement et sans jeu, Metire la voiture au cles a pipe de 17 et
sol, bloquer les écrous, poser les enjoliveurs. 21

# ;

1 r



CUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

W FREINAGE DA-1

Hbrs

Opér. Temps

Pince

| - Dépose et pose des segments de freins
a main
Il - Dépose et pose des segments de freins

arriére

1

MODE OPERATOIRE

OUTILL AGE

| - DEPOSE ET POSE DES SEGMENTS DE FREINS AVANT - ( Fig. 293 - 290 - 287 )

Deéposer les enjoliveurs. Débloquer les vis fixant les roves et les tambours, Mettre la voi-

ture sur eric. Déposer les roves et les tambours,

— Déposer le cable de frein @ main, oprés |'avoir détendu en écartant le levier du segment
avec un tournevis intreduit au point R { Fig, 298 ).

— Monter une pince B sur le cylindre de roue C, derriere los deux segments ( Fig. 290 ), Met-
tre les excentrigues & zéro,

— Decrocher le ressort de roppel L [ Fig. 293 ) des segments H ( coté cylindre de roue ),

N.B.- Le décrochage du ressort de rappel est facilité par I'emploi d'une pince spéciale, ou
d'un outil fait dons une lame en acier ( acier @ ressort de préfarence, Fig, 287 - croquis A ),
Pour effectuer ce décrochoge, voir le mode d'emploi de I'outil A Fig. .

Dégager I'ensemble de segments H, la biellette K, le ressort de rappel G ( cété point fixe ),
ot les ressorts latéraux J.

= Sur I'établi, démonter le levier F de frein & main fixé sur le segment, en dépasant le cir
clips E, la rondelle D et ['axe M,

— Sur I'établi, poser sur le segment neuf monté avec garniture courte le levier de frein amain,
I'axe, la rondelle, et le circlips.

— Poser les ressorts |atéraux, |'ensemble de segments gornis, le ressort de rappel coté point
fixe, la biellette, Accrocher le ressort de roppel des segments caté cylindre de roue ( vair
croquis Fig. 293 ), Déposer la pince, Ecarter le levier du segment avec un tournevis, main-
tenir |'écartement avec une cale, tenir le ressort du cable avec une pince, tirer sur |'em -
bout du cible avec une deuxidme pince et le poser dans son levier.

— Poser les tambours et les roues, Procéder au réglage des segments de freins { Fiche U+1)
et ou régloge du frein @ main ( Fiche ¥-1).

— Mettre la voiture au sol, bloquer les écrous de fixation das tambours et des roues, poser

vilebrequin - cla

a pipe de 21 ou 23

pince universelle

clé corrée de 10



MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

las anjoliveurs,
M.B.- Dans le cas od I'on constaterait trop d'élasticité a la le, ou un manque de puis-

‘t. sance ou freinage, il est nécessaire de purger tout le circult [ Fiche U-1).

Il o3t rappelé que pour effectuer la purge on peut utiliser la clé de purge Lockheed M* PL
512.512 ou Record N* PL 503.399 ainsl que les tubes de purge Lockheed N* PL 512,151 ou
Record N* PL 503.400, Ces clés sont indispensables powr les cylindres de roues montés
sur les Dyna Type Z 16.

Il - DEPOSE ET POSE DES SEGMENTS DE FREINS ARRIERE

Cette opération est identique a celle exécutée sur les freins avent, a |'exclusion de la
dépose des éléments du frein & main, c'est-d-dire cible, lovier ot biellette.




OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

S FREINAGE DA-1

Hbra

Oyér. Temps

Pince

| - Dépose et pose des segments de freins
d main

Il - Dépose et pose des segments de freins
arriere

 m—

1

1

MODE OPERATOIRE

OQUTILL AGE

| - DEPOSE ET POSE DES SEGMENTS DE FREINS AVANT - ( Fig. 293 - 290 - 287 )

Deéposer les enjoliveurs. Débloquer les vis fixant les roues et les tambours, Mettre la voi-

ture sur cric. Deposer les roves et les tambours,

— Depaser le cable de frein @ main, aprés |'aveir détendu en écartant le levier du segment
avec un tournevis introduit au point R ( Fig, 298 ),

— Monter une pince B sur le cylindre de roue C, derriere los deux segments ( Fig. 290 ). Met-
tre les excentriques a zéro,

— Decrocher le ressort de rappel L ( Fig. 293 ) des segments H ( cote cylindre de rous ).

M.B.- Le décrochage du ressort de rappel est facilité par I'emploi d'une pince spéciale, ou
d'un outil fait dons une lome en acier ( acier & ressort de préférence, Fig. 287 - croquis A ),
Four effectuer ce décrochage, voir le mode d'emploi de |'outil A Fig. 29:?

Dégoger I'ensemble de segments H, la biellette K, le ressort de rappel G ( cité point fixe ),
et les ressorts latéraux J,

= Sur I'établi, démonter le levier F de frein & main fixé sur le segment, en déposant le cir
clips E, la rendelle D et I'axe M,

= Sur |'établi, poser sur le segment neuf monté avec garniture courte le levier de frein & main,

I'axe, la rondelle, et le circlips.
— Poser les ressorts |atéraux, |'ensemble de segments gornis, le ressort de rappel coté point
fixe, la biellette, Accrocher le ressort de roppel des segments caté cylindre de roue ( vair

croquis Fig. 293 ), Déposer la pince, Ecarter le levier du segment avec un tourmvi:., main-

tenir |'8cortement avec une cale, tenir le ressort du cable avec une pince, tirer sur I'em -
bout du cdble avec une deuxidme pince et le poser dans son levier,

— Poser les tombours et les roues, Procéder au réglage des segments de freins ( Fiche U-1)
et ou réglage du frein @ main ( Fiche V-1).

— Mettre la voiture au scl, bloquer les écrous de fixation des tambours et des roues, poser

vilebrequin - clé
a pipe de 21 ou 23

pince universells

clé corrée de 10



MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

H.B.- Dans le caos od I'on constaterait trop d'élasticité & la le, ov un manque de puis-
sance ou freinage, il est nécessaire de purger tout le circuit { Fiche U-1).

Il est rappelé que pour effectuer la purge on peut utiliser la clé de purge Lockheed N° PL
512.512 ou Record N° PL 503,397 ainsi ws tubes de purge Lockhesed N°* PL 512,151 ou
Record N* PL 503,400, Ces clés sont indispensables pour les cylindres de roues mentés
sur les Dyno Type T 18,

Il - DEPOSE ET POSE DES SEGMENTS DE FREINS ARRIERE

Catte opération est identique & celle sxécutée sur les freins avant, & l'exclusion de la
dépose des éléments du frein & main, c'est-d-dire cible, lovier ot biellette.




—— FREINAGE DB-]

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE :::: Tampa
| - Remplacement de la tirette de frein @ main,
et de sa butée 1
Il - Remplacement du cdble de frein & main 1
MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DE LA TIRETTE DE FREIN A MAIN ET DE SA BUTEE -
( Fig. 289 - 291)

~ Couper le robinet de batterie. Déposer le contre-écrou G et I"écrov de réglage F; la vis d'
orrét B munie de son graisseur A, la butée C,

— Enrouler un fil de fer souple sur I'embout E du cable. De |'intérieur de la voiturs tirer la
tirette D jusqu'a sen dégogement complat, |'extrémité du fil de fer sortant du support de
pedales ; |s fil ainsi engagé permet 'introduction du cable neuf sans tatonnement.

M.B.- Depuis Février 1957, une modification o été apportée & |'inclinaison des crans de la

poignée de frein @ main. Dons I'oncienne position { croquis A Fig. 291 ), les crans de la tiret-

te mettaient |'axe de lo poignée & 90° por ropport 4 la verticale. Dans lo nouvelle position
( croquis B ), les crans sont foits pour que ['axe de la poignée fosse un ongle de ovec lo
verticale dans le sens opposé,

— Enrouler le fil de fer sur la tirette neuve, engager I"embout ef tirer jusqu'a so sortie cote
moteur. Détacher le fil de fer, Introduire I'embout fileté E dans le passage du levier H, Ce-
lui-ci étant poussé a fond vers I'avant de la voiture. Poser et visser |'écrou de réglage F,
&t le contre-écrou G,

~ Bloguer le contre-écrou en laissant un jeu ) de 5mm ( Fig. 289 ) entre la partie sphérique
de |'écrou de réglage F et le levier H. Poser la butée C et la vis d'arrét B munie de son
graisseur A,

Il - REMPLACEMENT DU CABLE DE FREIN A MAIN - { Fig. 288 )

~ Déposer las enjoliveurs de roves avant, Débloquer les éerous de fixation des roues et des
tambours. Mettre la voiture sur cric ou sur cales. Déposer les roues et les tambours. Mettre
les excentriques a zero pour que les segments soient d |'écartement minimum.

- Dégu?ﬂ du levier, les embouts K du céble. Déposer les manchons crenelés L, a |"aide d'
une cle plate ou d'un fer plat a fourche ( voir croquis @ Fig. 287 ), ainsi que les embouts

clés plates de 10
12 - & pipe de 14

clés plates de 10
at 12

clé a pipe de 14

vilebragquin - cle
a pipe de 21 ou



MODE OPERATOIRE

OUTILL AGE

da caoutchouc Bendix M.

Détendre le cable d'un cété, en vissont dfond la vis A de réglage de cible st gafne B
sur la butee C, Dévisser et déposer le contre-écrou E et la rondelle D. Déposer la vis A
de réglage, dégager le cable F de la saignée de butée de gaine,

Déposer le contre-écrou G, coté mobile, T: rondelle H et la vis de réglage J. Dégager le
cdble de |'axe d'articulation du levier et le déposer.

Poser le cible de frein @ main neuf dans |'axe d'articulation du levier, Engager le cable
dans la butée de gaine. Poser la vis de réglage, la rondelle et le contre-écrou ( caté fi-
xe ), puis poser la vis de réglage, lo rondelle et le contre-écrou ( cété mobile ).

Engager |'embout dans le passage du plateau, le poser sur le levier, Engager le manchon
crenelé et I'embout de cooutchouc Bendix,

Poser les tambours et les roves. Procéder au réglage du frein & main { Fiche ¥-1).
Mettra la voiture au sol, Bloquer les écrous des tambours et des roues, Poser les enjoli-
veurs.

fer plat a fourche
cla plate de 14

cle a pipe de 21
ou 23
vi labragquin



OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

DYNA Z FREINAGE DC.‘I

Mbra

| - Remplacement d'un cylindre de rouve

Il - Remplacement du maitre eylindre

Oper. Temps
— | ——
1
1

MODE OPERATOIRE

| - REMPLACEMENT D'UN CYLIMDRE DE ROUE - ( Fig. 294 )

« Roue avant -

- Deéposer les enjoliveurs, Débloquer les vis de fixation de la rove et du tambour.
Mettre la voiture sur cric ow sur coles, Deposer la rove et le tambeur,

—~ Pour éviter un écoulement d'huile possible, monter la pince B sur le eylindre { Fig. 290 ).
Décrocher le ressort de rappel ( comme indiqué Fig, 293 ) a I'aide de ['outil spécial fait
dans une lame d'acier { Fig. 287 - croquis A ). Ecarter les deux segments du cylindre,
sons les déposer,

- Déposer le capuchon D, la vis de purge C, la vis F du raccord, le joint G céte vis, le rac-
cord orientable E, le joint G cote cylindre. Déposer les deux vis de fixation H et les deux
rondelles-freins J. Deposer le cylindre de rouve A,

H.B.- Dans le cos de la dépose du eylindre avont B Record, il est nécessaire de déposer le

flexible, celui-ci é&tont & piquage direct, Le désaccoupler du tube rigide, débloguer le contre-
écrou de fixation sur lo potte et le flexible sur le cylindre en le faisant tourner sur lui-méme

pour ne pas le détériorer.

Remarque - Il est rappelé que sur les modéles Record Uorifice de fixation du flexible doit

Etre dirigé vers U'arriére.

~ Présenter le cylindre de roue avant sur le flasque. Poser les deux rondelles-freins, les
deux vis de fixation, lo vis de purge, le capuchon.

~ Recommondation - Avant de poser le raccord orientable Lockheed, il est conseillé de re-
cuire les deux joints en cuivre rouge pour les rendre plus malléables,
Paser le premier joint, le raccord orientable, le deuxiéme joint et la vis raccord Lockheed
Avant de bloquer lo vis, orienter le raccord, de fogon que le flexible ne touche aucun orge-
ne voisin pendant le braquage, ceci afin d"éviter la détérieration du flexible.

— Dans le cas du cylindre Record, poser les vis de fixation et les rondelles-freins. Visser le
flexible sur le cylindre et sur lo patte de fixation en le faisant tourner sur lui-méme.,

clé de 21 ou 23

vilebragquin

clé a oceil de 19

clé a pipe da 10

clé a oeil de 19

clé a pipe de 10
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MODE OPERATOIRE

CUTILLAGE

Eloquer les écrous. Visser la vis raccord du tube rigide sur le flexible.

o Rnppru;;:;r} les deux segments sur le cylindre, Accrocher e ressort avec I'outil spécial
({ Fia, 7

= Poser le tambour et la rove. Procéder a la purge des freins et conalisations { Fiche -1
Fig. 57 ). Régler les freins ( Fiches U=1et V-1,
!rv'mrfrl la vaiture au sol. Bloguer les écrous fixant le tambour et la rove. Poser les enjo-
iveurs,

- Roue arriére -

Méme opération que pour les roves avant, en tenant compte que les tubes rigides sont &
piquage direct,
N.B.- 1l est rappelé que pour effectuer la purge, on peut utiliser lo clé de purge { Lockheed
Ne PL 512.512) ou ( Record N° PL 503.399 ) ainsi que les tubes de purge ( Lockheed Ne
PL 512,151 ) ou ( Record H® PL 503.400 ).
Ces clés sont indispensables powr les cylindres de roues montés sur les Dyno Type Z 15.

Il - REMPLACEMENT D'UN MAITRE -CYLINDRE - ( Fig. 295 - 296 )

= Couper le robinet de batterie, 5i le maitre-cylindre comperte un dispositif de sécurité de
freinage ( sur les Z 16 - BGS jusqu'a la 1.209.054éme et BGL la 1.209.280éme ).
= Cos Lockheed - déposer le cable de masse B et le cdble de foiscaau C,
- Cas Record - déposer le cable-foisceau saulamant, le corps du maitre - cylindre faisant
masse, Déposer les deux fils branches sur le contacteur de stop A,

- Déposer les vis raccord J des tubes entre maitre-cylindre H et les flexibles avdnt gauche
et droit; dégager les tubes, Déposer |a vis raccerd K du tube antre maltre-cylindre et fle-
xible arriare; dégager le tube en le tirent vers le bas,

Remarque - Le maitre-cylindre Rerord ne comporte pas de raccord orientable, le circuit est
G montoge dit « 4 piquoge direct

— Déposer les deux écrous G, les deux rondelles Grower F de fixation du maftre-cylindre sur
le support des pédales, Le déposer en | aissont lo tige & oeil D fixée sur la pédale ( ne
pas madifier le réglage ).

~ Avant de fixer le nouveau maitre-cylindre ( Lockheed ou Record), positionner la tige &
oeil D dons son logement et le soufflet £, la cote entre |'oeil de lo tige de commande et
| écrou de réglage sera lo méme que sur |'ancien cylindre.

~ Poser les rondelles Grower ot les écrous fixant le maitre-cylindre sur le support des pe-
dales.

— Poser la vis raccord du tube entre le maitrescylindre et le flexible arridre; les deux vis

vilebrequin - clé &

pipe de 21 ou 23

clé plats de 12

clé & pips de 10

clé a pipe de 10

clé plate da 12



MODE OPERATOIRE

DC-1

raccord des tubes avant gouche et dreit. ( Le montage des tubes est & piquoge direct swr
le maitre-cylindre Ruuﬂ.

— Brancher les deux fils sur le contacteur de stop, =
Brancher les cdbles faisceau ot masse [ cos Lockheed ); le cable foisceau seulement | cas
Record ).

— Proceder a la purge du circuit hydraulique, et en verifier I'étancheéité ( Fiche U-1). Ou-
vrir le robinet de botterie.

M.B.- Depuis Aolt 1957, les maitres cylindres Record comportent une rondelle M brise-jet,
formant #cron, interposée entre la vis roccord L { Fig. 296 ) du réservoir et le fond de son
logement.

Sur une voiture plus oncienne, ou cas ov un ospect de remontée d'huile dons le réservoir se

manifesterait { ce qui donne I'impression d'une fuite ), il est recommandé de monter la rondel-
le brise-jet.

Au cas ob il serait constoté une fuite & I'embase du bocal, déposer et recuire le joint de cui-
vre ou le remplocer si necessaire.

cla plate de 12



DYNA Z FREINAGE DD-}

Hbra

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Opir, |Tomeps
| - Remplacement des tuyauteries flexibles 1
Il - Remplocement des tuyauteries rigides 1
MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DES TUYAUTERIES FLEIIBLES «( Fig, 297 - 298 )
{ avant droite ou gauche - type Lockheed )

— Poser la voiture sur des cales ou sur une fosse. Déposer la vis F du raccord orientable G, | clé plote de 19
les deux joints en cuivre, puis dévisser celui-ci de la tuyouterie flexible A ou J.

— Désaccoupler le tube rigide en déposant la vis raccord B. Dévisser et déposer le contre- clés plates de
kl:ru: ot !In rondelle Grower N, se trouvant derrisre la patte de fixation M, Déposer le fle-| 12 ot de 23
xible A ou J,

~ Visser le flexible dans le roccord orientable G, puis poser celui-ci sur le cylindre de roue,
le fixer & |'aide de la vis F [ ne pas oublier de faite recuire les deux joints en cuivrepour | clé plate de 19
les rendre plus molléables ).

= Introduire le flexible A ou J dans la patte de fixation M, poser la rondelle Grower N, puis -
le contre-gcrou P. Bloquer celui-ci en orientant le flexible de facon convenable, Visser et | clés plates de
blegquer la vis raccord B de la tuyauterie rigide, 23 et de 12

( avont droite ou gauche - type Recerd )

~ Désaccoupler le tube rigide C ou K en déposant la vis raccord B, puis dévisser et déposer
le contre-écrou P et la rondelle Grower N se trouvant derriare la patte de fixation M. Enfin
debloguer |'embout H du flexible J sur le cylindre de roue, finir de le dévisser & la main clé plate de 16
powr ne pas le détériorer ([ pour les cylindres de roue voir Fig. 294 ) ,

— Visser I'embout H du tuyau flexible dans le cylindre de rove, le bloquer. Intreduire le fle-
xible dans la potte de fixation M, poser la rondelle Grower N et le contre-écrou P, bloquer | clé plate de 23
ealui-ci sn orisntant la tuyauterie flexible de fagon convenable. Visser ot blaquer la vis clé plate de 12
raccord B de la tuyouterie rigide.

~ Procéder a la purge du circuit hydraulique et veérifier |'étanchéité ( voir Fiche U-1),

( arriére - type Record ou Lockheed )

~ Déposer la vis roccord AA du tubs rigide, le contre-écrou Z et la rendelle Grower Y. clés plates de
Dégager le flexible W de la patte de fixation X, Débloquer I"embout U du té R, finir de 12-23 et 17
le dévisser & la main pour éviter de le détériorer,




MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

—_—

Visser & la main le flexible W dans le té, le bloquer, puis I'introduire dans la patte Ié r— clé plate de 23
ns|

ser la rondelle Grower Y, le contre-écrou Z, bloquer celui-ci. Engager le tube rigide
le flexible, puis visser et bloquer la vis raccord AA.

- REMPLACEMENT DES TUYAUTERIES RIGIDES - ( Fig. 297 - 298 )
{ Avant droite et gauche )

Déposer la batterie ainsi que la cuvette support de batterie ( voir Fiche DJ/DL ).
Déposer la vis roccord L du maltre-cylindre, puis la vis raccord B fixant la tur:uhrin ri-
gide C ou K sur le tuyou flexible, Dégager et déposer le tube des agrafes de fixation D.

M.B.- Powr le tube gouche, il n'est pas nécessaire de déposer la batterie,

Engager le tube C ou K dans les agrofes D, puis poser la vis raccerd L du maltre-cylindrs
et la vis raccord B fixant la tuyouterie rigide sur la tuyoutsrie flexible . Bloguer ces deux
vis,

Procéder a la purge du circuit hydraulique et vérifier I'étanchéité ( voir Fiche U-1).
Suivant les cas, reposer lo cuvette support de batterie et la batterie ( voir Fiche DL/DJ)

( entre maftre-cylindre et flexible arridre )

Placer la voiture sur des cales ou sur une fosse.

Daposer la tuyauterie d'essence entre filtre ot réservoir ( voir Fiche BF-1),

Déposer la vis raccord L sur le maftre-cylindre, puis la vis raccord AA fixant la tuyoute -
rie rigide E sur le flexible arridre W. Dégager et déposer la tuyauterie des sept agrafes D,
Engager la tuyouterie rigide E dans les agrafes, puis visser et bloquer la vis raccord AA
fixant celle-ci sur la tuyouterie flexible. Puis visser of bloguer la vis raccord L sur le
maftre-cylindre,

Poser la tuyauterie d'essence entre filtre et réservoir ( voir Fiche BF-1).

Procéder & la puge du circuit hydraulique et en vérifier I'étanchéité ( voir Fiche U-1),

( arriére droite ou gauche )

Mettre la voiture sur cales ou sur fosse, Déposer la vis raccord @ sur le cylindre de roue,
puis la vis raccord T sur le té arriare R, Ecarter les pattes de fixation sur |'essisu orrié-
re ot dégager la tuyouterie ¥ ou 5,

Poser la vis raccord Q sur le cylindre de roue, puis la vis raccord T sur le 16 arridre R.
Bloguer ces deux vis, puis rabattre les pattes de fixation de I"essieu arriare.

Procéder a la purge du circuit hydraulique et en vérifier |'étanchéité ( voir Fiche BF-1).
Remettre la voiture au sol.

clé plate de 12

clé plate de 12

clé plote de 12

clé plate de 12

clé plate de 12

clé plate de 12



DYNA 2 EQUIPEMENT ELECTRIQUE D) J/DL -]

QUTILL AGE SPECIAL SOMMAIRE Hb'ra

Opdr. Temps

I - Remplocement de la batterie 1
Il - Remplacement de la dynome 1
Il - Remplacement du régulateur de tension 1
I¥ - Remplocement du démarreur 1

§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DE LA BATTERIE

o — Deposer les deux cébles de batterie + et — en dévissant les bouchans ( rouge et vert ),
b = Dévisser suffisomment les deux papillons pour pouvoir dégager les deux tirants des sup-
ports, Déposer I'ensemble collier de fixation et tirants,

c — Déposer la batterie,

Remarque - Avant la repose, il est souvent.nécessaire de laver la cuvette et le collier de fi-
xation; au besoin les repeindre,

d — Poser la batterie dons la cuvette, puis le collier de fixotion avec les deux tirants, accra-
cher ceux-ci dons les trous prévus sur les supports,

e = Eloquer les deux papillens, puis fixer les deux cobles sur les bornes Areleo, Avoir soin
de remplir celles.ci de groisse consistante,

Il - REMPLACEMENT DE LA DYNAMO

a - Débrancher la batterie,
b — Débrancher les fils d'excitation et de charge, Déposer les quatre écrous ef rondelles d'ac- | clé a pipe de 7
couplement des deux téles de refroidissement avont et arrisre, Ecarter lo tile avant au ma- | clé plate de 10
i mum.

| c ~ Déposer la vis du tendeur de la courrcie. Déposer I'écrou et la rondelle Grower fixant la
| dynamo sur le boitier des commandes auxiliaires. Dégager la vis vers |'avant jusqu'a la

positien de sa gorge, pour permettre de déposer la dynamo, faire souter la courroie de lo
poulie ( certaines dynamos ont |'écrou soudé sur leurs pattes ),

MN.B.- Certaines voitures sont équipées avec des dynamos ayant de petite poulic domt le
diométre, 100 mm , est inférieur & |'ouverture protiquée dans lo téle arriére, Il n'est done pos
utile de démonter la poulie. Pour les dynames équipées de grande poulie , diamétre 110 mm,
il est nécessaire de retirer celle -ci oprés la dépose de I'écrou de fixation. Alors que les cle a pipe de 21




MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

dynames avec de petite poulie, le fil d'excitation est terminé por une fiche, dans les modé -
les grande poulie, ces deux fils sont terminés por des cosses et fixés par des écrous.

— Poser la dynamo et la maintenir en engageant la vis de fixation dans le beitier des com-
mandes ouxilicires, Poser la poulie si elle o ¢té démontee, puis la vis, la rondelle Grower
et |'écrou du tendeur de courroie, Monter celle-ci et régler la tension, bloquer |"éerou [ vair
Fiche G-1 ).

— Bloquer I'"écrou fixant la dynomo sur le boitier des commandes auxiligires,

Accoupler les deux toles de refroidissement ( avant et arriare ) et les bloguer par les qua-
tre rondelles et les quatre écrous.

— Brancher les deux fils [ excitation et charge ). Brancher la batterie,

APPARIEMENT DES DYMAMOS AYEC REGULATEURS

pyuamo Paris-Rhone REGULATEUR Paris-Rhone
G 11 R 62 grande poulie

et G 10 R 26 petite poulie YD 21

pYHamo Ducellier REGULATEUR Ducellier
291G gronde poulie 1341

oyHAMO Ducellier REGULATEUWUR Ducellier
DY 225 G2 petite poulie 8214- A

Il - REMPLACEMENT DU REGULATEUR DE TEMNSION

— Déposer les trois écrous des fils montas sur le regulateur, puis dégager ceux-ci.
Deéposer les deux vis fixant le régulateur sur le passage de rove, et retirer celui-ci.

N.B.- Avont le remontage, s'assurer que le régulateur est bien apparie avec la dyname
( voir tableau ci-dessus ),

cles plate et

a pipe de 14

clé a oeil de 17
clé a pipe de 7

cle a pipe de 10



§ MODE OPERATOIRE
b ~ Poser le régulateur, puis le fixer par deux vis sur le passage de rove, Placer respactive-
ment las trois fils & Tnur place, poser et bloguer les ecrous,
$'assurer oprés mise en route du moteur que |'ampéremétre indique une charge normale.
IV - REMPLACEMENT DU DEMARREUR
= ler cas : Démarrewr sans Soléncide -
g - Débrancher la batterie. Débloquer la vis serre-cable, puis déposer |I"scrou fixant le cable
de batteris,
b — Déposer les deux écrous et les deux rondelles Grower de fixation du démarreur sur le car-
ter moteur, puis faire glisser le cacutchouc obturateur sur le démarrewr,
Dégager celui-ci en I'avangant a |'intérieur de la turbine, enfin le déposer ainsi que le ca-
outchouc qui &tait resté monté.
« 2éme cas : Démarreur & Solénoide -
H.B.- Méme opérction que pour le cas précédant, mais déposer le contactew CED, en reti-
ront les deux vis de fixation.
€ = Poser le cacutchouc obturateur sur le démarreur, engager celui-ci d'abord @ I'intérieur de
la turbine, puis ensuite sur les goujons du carter moteur,
d — Poser les deux rondellas Grower, puis las écrous, bloquar ceux-ci.
® ~ Engager le cGble de la tirette de démarreur dans le serre-cible ( régler la tension - voir Fis

che Y-1). Bloquer la vis.
Poser le cible de batterie avec son écrou, bloguer calui-ci, Brancher la batterie.

Pour les démarrews & Solénolde, reposer le contactew CED, le fixer par les deux vis,

DJIDL-1

clés plates de 8
ot 14
clé a pipe de 12

ele a pipe oo 8

cle a pipe de 12

clé plate de 8
clé plate de 14



OUTILLAGE SPECIAL

SOMMAIRE

Aoy iy EQUIPEMENT ELECTRIQUE DJ/DL

ADDITIF N* 1 = i encerter dans le Manus] &dition 39 - apréa ls Plche DD

| - Remplacement de lo batteris
Il - Remplacement des éclaireurs de plague

Opbr. T MRS
1
1

MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DE LA BATTERIE

Attention - Lors de la repose de la batterie, orienter calle-ci les bornes vers |'avant.
Le cdble de mosse doit &tre monté sur la borne verte ( cété droit ),

Il - REMPLACEMENT DES ECLAIREURS DE PLAQUE

Les éclaireurs de ploque N* 349,491 & connexion par vis, sont remplacés por des nouveaux
avec fil et fiche bonane. Ces derniers seront fournis en rechange des anciens,

~ Méthode d'adoptation —

Couper le couront por |'interrupteur de batterie.

Déposer |'ancien eclaireur de plagque,

Sortir le fil et le maintenir en dehors du pare-chocs,

Dénuder le fil sur une longueur de 7 mm, engager le fil jusqu'en A,

Rabattre a lo pince les joues B sur le fil, ce qui bloque la partie dénudée du fil ( faire un
Eoin!' de soudure si |'on o pas de pince spéciale ),

~ Habattre et pincer les pattes C sur la goine du fil.

— Monter les embouts sur la fiche femelle comme |'indique la Figure au verso.

Attention - La fiche femelle de |'éclaireur de plaque gauche regoit 1 fil, et celle de I'éclai-
reur coté droit, 2 fils. :

L'embout vynile marron venant de |'ancienne caonalisation est @ utiliser powr le nouveau
mantage,

~ Piéces d prévoir = 2 éclaireurs de plaque N® 358.919 avec fil et fiche banane
2 fiches femelles réf. Gelbey 1204 -
2 embouts souples réf, Gelbey 1300,

~ dessin ou verso




O

N2 858919

Embout e
1300




DYNA Z : CARROSSERIE DM_'

OUTILL AGE SPECIAL SOMMAIRE E:r.: Tamps

1 - D'&ilﬂl'- ot pose des serrures de portes

avant et arriére 1
Il - Dépose et pose d'une glace et d'un volet

Il - Dépose et pose d'une porte avant et arriére 2

IV - Etanchéité des portes 1
MODE PFEH.‘.TDlHE OUTILL AGE
| - DEPOSE ET POSE DES SERRURES DE PORTES AVANT ET ARRIERE -
( Fig, B7 - 299 - 300 )
= Porte ovent -
— Démonter la poignée intérieure de porte, en déposant les deux vis A ( Fig, 87 ). tournevis

~ A I'aide d'un tournevis, rabattre vers soi la coupelle F de manivelle, chasser la goupille
H, puis déposer la poignée G de léve-glace et la coupelle F en plastique souple, '

= Déposer le ponneou D de gornissage intériewr en inseérant un tournevis entre le panneau ef
la tale; faire levier pour dégager les ografes ( attention oux éraflures ).

- Décoller la feuille dp'uu'»mnchiiti J en :gﬁusliq.m sur la partie avant de la porte pour dagager
le crevé du panneau,

= Desserrer lo vis de blocage M du cdble de commande du verrou de sécurité L, dégager le

chasse=goupille

cable du levier K. clé plate de &
— Déposer les treis vis P, rondelles & crans et plotes { Fig. 299 ), fixont la serrure N, la sor-
tir par le creve du panneau. tournevis cruciforme

— Graisser les piéces en mouvement, ressorts et oxes de la nouvelle serrure, la poser en la
faisont passer por le creve du panneau; poser les trois vis de fixation.

- Engﬂgur le cdble de commande dons le levier du pene; avant de serrer la vis de Hu{:ﬂ? du
cable, régler le verrou de sécurite { voir Fiche AF-1 - Fig. 87 ).

— Recoller la feville en plastique d'étanchéité et remattre en place le panneau de garnissa
intérieur en présentant les pointes des agrafes dans les trous, les enfoncer an frappant de
la main d'un coup sec sur le pourtour du panneau.

— Poser les deux vis fixant la poignée intérieure de porte, puis la coupelle de manivelle, la




MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

poigneée du lave-glace et la goupille. Rabattre vers le panneou de garnissage la coupelle
en plastique.
~ En derniére opération, faire le régloge des géches comme indiqué sur la Fiche AD-1,

- Porte arriére - { Fig, 300 )

~ Le processus de la déposa de |a serrure de porte arridgre est identique a la dépose de la
serrure de porte avant, puis déposer les trois vis T fixant la serrure R, les rondelles a
crant at plates 5, auvrir I"agrafe maintenant le relais AA de commande st sortir la serru-
re par le crevé du ponneau; dévisser et déposer la vis fixant la platine de commande a
distonce, dégager les deux languettes de leurs agrafes et sortir la platine Y par le crevé
du pannaau,

~ Engager &t poser la platine de commande & I'intérieur du panneau, les deux languettes re-
posant dans les agrafes et la vis de fixation; poser lo serrure, lo fixer par ses frois vis et

rondelles. Fixer le relais dons son ografe, la resserrer.

~ Régler la commands intérieure d'ouverture de la porte arrigre ( Fiche AE-1- Fig. 856 - 85)

Il - DEPOSE ET POSE D'UNE GLACE ET D'UN YOLET PIVOTANT - ( Fig. 299 - 300 )
- Glace - |'opération décrite ci-oprés concerne une gloce avant munie d'un volet pivetant,

— Deposer la poignée intérieure de porte, la manivelle du lave-glace, le panneau de garnis-
soge intérieur, décoller la feuille d'étanchéité en plastique ( voir Dépose des serrures de
portas ). { Fig. 87 ).

— Descendre la gloce G & mi-hauteur, déposer la vis H de fixation inférieure du coulisseau
amovible L, la rondelle a crans extérieurs J, la rondelle plate K; déposer la vis A a bout

pilote, lo rondelle a crons extérieurs B, laisser reposer le coulisseou dons le bas du pan-

neau.
— Déposer les quatre vis Y fixant le léve-gloce U, les rondelles & crans extérieurs W, les

rondelles plates X; pousser le meéconisme vers |'interieur, puis lateralement afin de dega-

ger le bros de la chaussée, Sortir le lave-glace par |'"ouverture du bas du panneau,

~ Descendre la glace G complétement, la faire pivoter sur elle-méme d'un quart de tour dans

le sens indiquée sur la Fig. 299, la remonter ¢t la dégager par |"extérieur de la porte, en
prenant soin de ne pas arracher les brosses, Lo glace déposee, démonter la chaussee Q.

H.B.- La dépose de la gloce avant { sans volet pivotant ) est idemtique & la dépose de la

gloce avec volet, Le coulisseou amovible est placé plus a I'avant de la porte ot le mécanis-

me posséde deux bros ou liew d'un ( Fig. 300 ).

- Glace arriégre - Le méconisme U possdde également deux bras, et comme la gloce Z ne se
-baisse pas complétement, le coulisseau amovible est inexistant. Dégager la glace en I'incli-

tournevis cruci forme
tournevis

tourne vis
chasse-goupille

tournevis cruciforme
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cle plate de 10



-

' MODE OPERATOIRE

DM-1

nant comme indiqué sur la Fig, 300, chaussée vers I'arriére de la porte ( coté poignée ).

Sur la nouvelle glace, remonter la chaussée, Par I'exterieur de la porte, la gloce étant pla-
cée en houteur et la chaussae vers I"avant, I'engager, les brosses bien écartées. Faire pi-
vater la glace, la chaussée orientée vers le bas, Par ['ouverture du panneau, graisser les
lumiares de la chaussée, Remonter lo glace dons les coulisses.

Engager le léve-glace a |"intérieur du panneav. Placer le téton du bros du mécanisme dans
la lumidre de la chaussée; poser le mécanisme bien graissé dons son logement et le fixer

par les rendelles plates et a erang extérieurs, les quatre vis et blogquer.

Remettre en place le coulisseau amovible, coulisse posée a |'intérieur, Poser les rondel.

les et la vis de fixation inférieure, la rondelle et la vis a bout pilote.

Recaller la feuille d'étanchéité, poser le panneau de garnissage, la poignée intérieure, la
poignée manivelle |gve-glace ( voir dépose des serrures de portes ).

Yolet pivotent - { Fig. 299 )

Deposer la poignee intérieure, la manivelle du leéve-glace, le panneau de garnissoge inte-
rieur, puis décoller lo feuille d'étancheite ( Fig, 87 ).

Deposer la vis H de fixation inférieure du coulisseau, la rondelle J & crans exterieurs et
la rondelle plate K; déposer la vis A & bout pilote et la rondelle B a crans extérisurs,
Loisser reposer le coulisseau dans |e bas du panneou.

Dégager avec un tournevis la coulisse de porte E. La vis D de fixation supérieure du vo-
let, devenant apparente, la déposer avec la rondelle C.

Baisser la glace G complatement, basculer vers |'arriére le volet F dans |'ouverture de la
gloce, et dégager |'snsemble par |'extérieur de lo porte; la coulisse du mentant avant res-
te maintenue dons i"encadrement du volet.

Engager ls volet par |'extérisur, |'encadrement étant placé horizontalement, puis le boscu-
ler vers I'avant de la porte, Engager a fond le cadre et le caoutchouc étanche du volet
dons l'enjoliveur extérieur de baie,

S$'assurer que la coulisse est bien montée sur la glace, puis poser le coulisseau amovible
en vérifiant que celui-ci emboite bien la coulisse, Le fixer par la vis cruciforme & bout pi-
lote, puis les rondelles et la vis de fixation inférieure. Poser la vis de fixation supérieure
du volet, replacer la coulisse de glace. Relever la glace, L
Recoller la feuille d'étanchéité en plastique, poser le panneau de garnissage, la poignee
interieure, la poigneée manivelle du leve-glace .

IIl - DEPOSE ET POSE D'UNE PORTE AVANT ET ARRIERE - ( Fig. 301 )
Le procédé de dépose est le méme pour |'une ou |'autre porte,

fournevis
chasse-goupille
tournevis cruciforme
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= Déposer les deux vis AE & bout pilate fixant les enjoliveurs AD des charnisres centrales
( supérisure ot inférieurs ).

= Sertir le tiront de son pivet de porte, & |'aide d'une pince plate ( veir Fiche DN - Fig, 304),
il n'est pas nécessaire de dégarnir la porte.

~ Déposer les deux axes AJ des charniéres & |"oide d'un chasse-goupille AC de diamatre
7 mm,

M.B.- Etont donné les dimensions de lo porte et pour éviter un accident possible, un deuxia-
me opératewr est nécessaire pour la maintenir ou moment de la dépose des axes.

— Présenter la nouvelle porte, poser les axes dans les charnidres supérisure ot inférisure.

- Engager le tirant dans son pivot de porte avec la pince plate ( voir Fiche DN - Fig, 304). |

— Poser les deux enjoliveurs, le trou de vis de fixation étant désaxé, une seule orientotion |
est possible,

I¥ - ETANCHEITE DES PORTES - ( Fig, 302 - 301)

= Un décollement du caoutchouc d'encadrement peut provoquer une entriée d'eou @ |'intérieur
de la voiture, en porticulier du cété pied milieu. Cet endrait étant trés vulnérable, il est
nécessaire de poser sur les voitures qui n'en seraient pas équipées, deux pattes de main-
tien [ Rep. AM ), fixées avec une vis AN, |'une & 25mm ou-dessus do lo lumises de passas
ge du tirant, la deuxieme & 65mm au-dessous de la lumisre. Leur montage est fait suivant
croquis { Fig, 302 ), ;

— Pour la dépose du bandeau supérieur AB sur la porte avant comme sur lo porte arridre, il
est nécessaire ds décoller ls casutchouc d'encadrement ( coté poigneée ).

Déposer la vis AK et sa rondelle, noyées sous le caoutchouc, Avec beaucoup de précou-
tions pow ne pas erafler la peinture, glisser un tournevis entre le pannecu et le bandeav,
Tirer a soi et le déposer avec ses agrafes AG, Vérifier les capuchons AH d'étanchéité ; en
cas de défectucsité, les changer.

La dépose du bondeau AF inférieur est identique & la dépose du bandeau supérieur. La fi-
xation ne se fait que por des ogrofes,

- Poser les capuchons d'étanchéité dans les trous percés dans la porte . Engager et faire
glisser les agrofes a |'interieur du bandeau ( voir le sens du montage Fig. 3!]? ). Le nom-
bre est déterminé por e nombre des trous,

Amener chaque agrafe devent les capuchons, les engager et taper & la main d'un coup sec
sur e bandeau & f'omphﬂrn-unt de chagque agrafe.
Poser la rondelle et la vis de fixatien, puis recoller le casutchoue d'encadremsnt,

tournevis cruciforme

pince plate

tournevis

tournavis cruciforme



DYNA Z CARROSSERIE DN.'I

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE ;:‘i';. Tomps
- Remplacement d'un tirant de porte 1
Il - Remplacement d'un pivot-guide de tirant 1
daons le pied miliew
Outil Wilmonda DAB Il - Remplacement d'un ressort double d"arrét 1
de porte dans le pied milieu
I¥Y - Remplocement d'un pivot de tirant cété porte 1
§ MODE OPERATOIRE DUTILLAGE

| - REMPLACEMENT D'UN TIRANT DE PORTE -( Fig, 303)

Remarque - Le dispositif d'arrét de portes de la Dyna permet d celles-ci de se maintenir a
trois positions d'ouverture pour les portes avant comme pour les portes arriére.

Il est constitue par : { Fig, 303 )

- deux pivots-guides B - bas : ¢6té porte avant; E - havt : ¢oté porte arriére, montés dans
e pied-milieu.

un pivot de tirant'A, monté dans chaque porte,

un tirant pour porte avant [,

un lirani pour porte arriére F,

un ressort double G,

Le ressort double comporte a chaque extrémité un doigt H et J. Le réle de ces duigts est
de maintenir en pression constante les tirants contre les pivots guides B et E. Chaque cran ©
de la boutonniére d’un tirant correspond a une position de porte. Il est donc indispensable que
le ressort soit correctement monté.

Cété porte, les tirants sont maintenus sur leur pivot par une lame ressort K qui empéche le
tirant d'échapper.

Trés important - Lorsqu'un tirant est déposé, |'ouverture de la porte n'est plus limitée.
Attention ou pied milieu, il risque d'&tre morqué si vous ouvrez trop lo porte,

- Dépose - |l n'est pas nécessaire de dégarnir le pied-milieu.

a — Sortir le tirant ( Fig. 304 - 310 ) de son pivot de porte. Reculer le sidge avant au maximum,
allumer le feu de position du pied-milieu. Saisir le tirant avec une pince plate, caté porte,
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Soulever en exergant une pression suffisante pour que le tirant lave la lame ressort K tout

en ouvrant doucement la porte pour fociliter le dégagement du tirant de son pivat A,

Comprimer le ressort double du pied-milieu [ Fig. 33; 1.

Mettre en place la presse speciale Wilmondo DAB ( repére L ) comme |'indique la Figure,
ur ceci : ;

E':'El'tg«:lgnur le crochet de la prasse sur le doigt H du ressort |8 plus hout possible dens lo

fente, prendre appui en M le long du pied-milieu @ I"intérieur de la voiture, comme ['indi -

que la Figure, et serrer doucement jusqu'ou moment ou le tirant D peut se manceuvrer a la

main,

Dégager le tirant D de son pivot- guide du piedsmilieu .

A la main enfoncer la tirant jusqu'a fond de coulisse, Dans cette position, |"eeil du tirant

est du diematra de la téte de pivet, il suffit alors de soulever le tirant pour le dégager de

son pivet.

- Pose d'un tirant -

Avant la pose, vérifier |"état du tirant, c'est-a-dire, qu'il soit bien plan et qu'il ne présen-

te pas d'aspérités dans la coulisse, ni sur son pourtour; si nécessaire le toiler.

= Monter le tiront sur son pivet de pied-milieu.

La ressort double étant toujours bandé ( Fig. 305 ), présenter le tirant dans la fente du
?iad-miliuu. Attention ou positionnement, les crans C doivent se trouver cote interiew de
o voiture. L'engager jusqu'ou moment od son oeil est @ la hauteur du pivot, Baisser le ti-
rant &t le tirer vers soi pour s'assurer qu'il coulisse bien dans la gorge N { Fig, 307 ) du
pivot, Avec uge pince plate, amener le tirant jusqu'ou deuxieme cran. Dégager la presse
L pour détendre la ressort doubls G.

Remettre le tirant dans son pivot de porte.

S'asseoir sur s siage de la voiture ot saisir le tiront avec une pince plate [ Fig. 310 ) a
une distance P ( 45 a 50 mm ) de |"extremite du tirant. Approcher doucement la porte

{ Fig. 304 ) jusqu'd ce que I'extrémité Q du tirant soit sous la lome ressort K. Soulever
le tirant d'une pression suffisante pour soulever également le ressort K, Avancer douce -
ment la porte jusqu'a ce que le pivot A s'engage dons le trou R du tirant,

Tras important - Avant de remettre la voiture en service, vérifier la position du deigt de
ressort contre le tirant, celle-ci doit &tre conforme & la Fig. 308, 5i le doigt est en mauvais
se position, il fout dégarnir le pied-milieu, et vérifier par 'ouverture que le doigt n'a pas
glissé vers le haut dans le ressort qui le maintient, |l doit offleurer en 5 ( Fig. 309 ) pour
les portes avant, et en T pour les portes arriére. Dans ce cas, il fout déposer le ressort
double . 5'il n'a pos glissé, c'est que le ressort double a pivoté, Desserrer la vis U(Fig.
303).Foire pression swr le ressort jusqu'a mener son doigt en bonne position ( Fig. 306 ).

2clés a pipe de 10



MODE OPERATOIRE

DN-1

Puis bloguer |'axe en s'assurant que le ressort double ne pivote pas & nouveou lors du
serrage.

Manceuvrer la porte pour s'assurer de son bon fonctionnement. Graisser les axes et tironts
Remettre le garnissage et éteindre le feu de position.

Il - REMPLACEMENT D'UN PIVOT-GUIDE ( pied-milieu )

« Dépose - ( identique powr pivot de porte ovant ou arriére ),

— Avancer le siege avant au maximum. Dégarnir le pied-milieu, Reculer le sisge avant au
moximum. Allumer le feu de position { ce qui éclaire I'intérieur du pied-milieu ), Déposer
le tirant ( § 1), mais laisser la presse Wilmenda L pour maintenir le ressort,

ler rn; - Pivot de porte avant B ( Fig. 303 ou 307 ). Déposer I"écrou V et sortir le pivot
par le haut,
2éme cas - Pivot de porte arriére E ( Fig. 308 ). Déposer la vis W, le pivot forme écrou.

- Pose -

- Reposer le pivot, 'orienter comme |'indique la Figure 307 ( pour |"avont ) et 308 ( pour
I'arriére ), bloquer, Remettre le tirant en place et s'assurer qu'il coulisse bien, Déposer
Iq presse Wilmonda et vérifier la position du doigt, contre le tirant ( Fig. 306 ), régler si
nécessaire,

Manceuvrer la porte pour s'assurer du bon fonctionnement des tirants, Remettre le gamnis-
zage, étaindre le feu de position.

M.B.- Certaines voitures ont &#té &quipées de pivots rivés, dans le pied-milieu, cdté porte
avant,
En cas de rechange, monter les pivots actuels ( fixés par &crou ).

Il - REMPLACEMENT D'UN RESSORT DOUBLE D'ARRET DE PORTE

Le ressort double d'arrét de porte comprend :
— un ressort double G avec un doigt @ chague extrémits,
~ une lame d'appui X qui doit &tre bien positionnée ou montage ( Fig. 309 ).

- Dépose -

- Avancer le sidge avant au maximum, dégarnir le pied-milisu, Reculer le sigge avant ou
maximum, allumer le feu de position pour éclairer |'intérieur du pied-milieu,
Déposer la vis U [ Fig. 303 ) du pied-milieu et sortir le ressort double,

= Pose -
~ Avant de reposer le ressort double, s'assurer que les doigts sont bien tangents en S et T

tournevis

clé a pipe de 19

clé a pipe de 19

tournevis
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( Fig. 309 ). Si nécessaire faire un léger point de soudure & I'are, surtout sur le doigt

coté avant, Engager le ressort double dans le pied-milieu, le positionner c5té porte arria-
re, c'est-d-dire le doigt contre le tiront { Fig. 303 ) ( du fait que le ressort double n'est
pas bandé, le doigt c61é porte avant, vient jusqu'au dessus du pivot B ). Monter la vis U,
sans serrer. Mettre en place la presse Wilmonda ( Fig. 305 ) et la sarrer jusqu'a ce que le
doigt ( cGté porte avant ) prenne sa place contre le tirant [ Fig. 303 ). Si nécessaire faire
pivoter le ressort double vers ['avant, Bloquer la vis fixant le ressort double en s'assurant
que celui-ci n'est pas entrainé par le serrage,

Menoeuvrer la porte pour s'assurer du bnnoa;l.ctinmnnunt du tirant, Groisser pivot et res-

sort.,
Avancer le sigge avant, regarnir le pied-milieu, éteindre le feu de position,

IV - REMPLACEMENT D'UN PIVOT DE TIRANT ( cété porte )

Cette opération n'est @ préveir qu'ou cas, ol suite & un accident, |e pivot serait arraché,
Les pivots des tirants de porte sont, 4 ['origine, montés sertis. Pour |'echangs, il est prévu
des pivots fixés par écrou ( voir Catalogue Pidces de Rechangs N° 8 - Repare 915-8.BS —
BY ). Ces écrous seront montés apras avoir dégarni la porte et dégags le ressort K ( Fig.
304 ). Le tirer en prenant appui en Y. On peut méme le sortir complatement, Menter le pivot
neuf ( rondelle et écrou ). Remetire le ressort en place ainsi que le tirant. Reposer le garnis-
sage de |a porte,

2clés a pipe de 10
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DUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE * N Tamps
Opar.
I - Remplocement d'un pare-brise ou du 2
coouvtchoue d'encadrement de baoie
Il - Remplocement de la lunette arriére 2
MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

Remarque - lans tous les cas, le caontchoue d encadrement de hate 4 ( Fig, 31T ) est 2
changer.

- REMPLACEMENT D'UN PARE - BRISE, OU DU CAOUTCHOUC D'ENCADREMENT
DE BAIE.

Il fout considérer deux cas :

1#/ Gloce brisée ( @ changer ) |
2¢/ Remplacement d'un caouvtchouc d'encadrement de baie ( glace conservee )

ler cas - gloce brisée -

Déposer les essuie-glace en débloquant la vis de fixation de ceux-ci sur les axes de cam-
mande,

Bien nettoyer a |'essence et gratter au bescin le pourtour de la baie { wune partie mal net-
toyée pourrait nuire & une bonne étanchéité),

Etendre du mastic dans les quatre angles’ de la baie,

Placer bien dans sa gorge D le cooutchouc de baie sur le pare-brise, Puis prendre une fi-
celle B mesuront environ 40 cm de plus que le périmatre du pare-brise,

Placer cette ficelle dans la gorge C du cooutchouc en commengant par la partie centrale

du haut ou du bas, en laissant toutefois dapasser une longueur de 20 em enviren { Frg, 3111
Présenter sur la baie,en le centrant convenablement, le pare-brise muni du cacutchouc d'en-
cadrement A et de la ficelle B,
Par I'intérieur de la voiture, prendre une extrémité de la ficelle B ( Fig. 312 ) of la tirer |
progressivement de maniere a faire pénétrer la qorge du cacutchouc dans lo boie. Pendant
cette ocpération, il est utile d'aveir un assistant pour appuver, de "extéricur de la voiture,
sur le pore-brise, ceci afin de fociliter lo pénétration du cacutchouc dans la baie,

Pour s'assurer de la bonne mise en place du pare-brise, finir |'opération en frappant lege-
rement avec un maillet en cacutchoue sur le pourtour extérievr de la gloce [ Fig, 213 ), |

clé apipe de 5
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— Enfin vérifier |'étanchéité du pare-brise, pour cette opération, verser de |"eau sur la glace
et chercher lo fuite, Pour résorber celle-ci, introduire par 'extérieur de la voiture du mas-

tic entre lo baie et le cacutchoue d'encadrement,
- 2éme cas - remplacement d'un cacutchouc d'encadrement de baie ( gloce conservée )

= Par l'intérieur de la veiture, décoller avee un tournevis le pourtour du caoutchouc d'enca-

drement, Puis avec un maillet en caoutchouc, frapper doucement de place en place
sur le pourtour de lo gloce de maniére a la dégager

La glace étant deposee, retirer le cooutchoue détérioré, plocer le cacutchouc naulf, et re-
monter la gloce comme indiqué précédemment.

Il - REMPLACEMENT DE LA LUNETTE ARRIERE

Pour cette opération, proceder de la méme fogon que pour le pare-brise,




DYNAZ CARROSSERIE DQ_1

DUTILLAGE SFECIAL SOMMAIRE g:'i: Teamps
I - Remplacement du capot 2
Il - Remplocement du tube support de prove 1
Il - Remplacement du couvercle de coffre 1
MODE OPERATOIRE ODUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DU CAPOT - ( Fig, 314-315)

— Couper le robinet de batterie, Débrancher le faiscecu capot, en repérant la position des
fils; ce foisceou comporte trois fils repérés por des couleurs

N.B.- Un deuxiéme opérateur est nicessaire pour effectuer les opérations suivantes,

= Deposer les écrous A, les rondelles a crons extérieurs B, les rondelles plotes C, les vis
E fixant les charnigres sur le capot et les pattes D de maintien du faisceou de prove G,
puis déposer le capot.

= Poser les pottes de maointien du foisceou, engager celui=ci et introduire lesvis de fixation
des charnisres sur le capot; engager les rondelles plates et a crans extérieurs, poser les
;?rou?si{}na pas les bloquer ) et procéder ou régloge du capet | veir Fiche AB-1 - Fig. 70-

— Erancher le faisceou en faisant attention a la position des fils, Retablir le circuit electri-
que,

Il - REMPLACEMENT DU TUBE SUPPORT DE PROUE - ( Fig. 316 )

- M-Hrt la voiture sur fosse ou sur cales, Débrancher la batterie, 5i la vaiture est équipée
d'un projecteur anti=brouillerd, déposer les deux écrous E, les rondelles Grower, les ron-
delles ptohs puis déposer I phare, cu le motif central de prise d'air [ suivant le type de
la voiture ),
— Deposer les quatre vis B, les rondelles Grower et les rondelles plates fixant le pare-choes
sue le tube support, dnpo:lr le pare-chocs.
- DTN“H de chaque coté les trois écrous, les rondelles @ crons extérieurs et les trois ron-
es pluhl, puis dégoger les vis A et les rondelles fixont le possogede roue sur le tube

- Enpu?lll; !’ll- tubulures de réchaufiage et la tubulure d'échappement ( voir Fiche BL-10 -
ig.

clé & pipe de 14
clé a pipe de 14

clé & pipe de 10
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e ~ Deéposer les quatre écrous, les rondelles Grower et les vis D fixant les blocs élastiques clés a pipe et
sur |e support de proue, puis dépaser les blocs., plate de ﬁ
f = Duwrir ovec un tournevis les agrafes de fixation du faisceau capot, puis déposer le fais-
ceau, Déconnecter les deux fils de "avertisseur, en prenont scin de repérer les couleurs cle a pipe de 7
de bronchement avont la dépose, Déposer |'écrou, la rondelle et la vis C fixant I'avertis- i
: . d clé a pipe de 17
seur sur le support, Déposer |'avertisseur,
g9 = Desserrer, sans les déposer, les deux écrous F fixont le support sur les goujons du res -
sort inferiewr, clé a pipe de 21
Dépaser les quatre vis G et les rondelles Grower de fixation du tube support sur la traver-| elé & pipa da 17
se, puis deposer le tube support de proue,
N.B.- Sur les voitures équipées d'un tube support de proue en trois piéces, il n'est pas néces|
saire de déposer les tubulures d'échappement et de réchauffege, déposer seulement le tube
central,
h — Présenter le tube support de prove. Engager sur les goujons du ressort inférieur, les deux | clé & pipe de 21
encoches des bras du tube support [ ne pas bloguer les éerous ).
i ~ Poser les rondelles Grower et les vis de fixation du tube sur o traverse, Bloguer ces vis | clé & pipe de 17
et les deux écrous du ressort inférieur,
i — Poser les blocs élastiques sur le support de proue, les fixer por les vis, les rondelles clés @ pipe et
Grower et |les écrous, les bloquer, plote de 17
k - Poser la tubulure d'échappement et les tubulures de réchauffage ( voir Fiche BL-10),
| ~ Engager de chague cdté les trois vis, les rondelles plates et Grower, les écrous de fixo. clé a pipe de 10
tion j:: passoges de roues sur le tube support,
m ~ Presenter le pare-chocs sur le tube support de proue, puis poser les quatre vis avec les
rendelles plates et Grower, bloguer,
n = 35i la voiture est équipse d'un projecteur anti-brouillard, ou d'un motif central de prise d'
air { suivant le type dpa voiture ), le poser sur le support et le fixer avec ses deux vis, ron-| clé & pipe de 14
delles plates et Grower, Poser |'avertisseur avec sa vis, rondelle et écrou de fixation,
puis bloguer,
o ~ Poeser le faisceau capot sur le tube support, le fixer avec les cing agrafes, les serrer,

Il - REMPLACEMENT DU COUVERCLE DE COFFRE - ( Fig. 317)

-_—

Connecter le fil du projecteur anti-brouillard et las deux fils de I'avertisseur, Brancher la
batterie, Mettre la voiture au sol,

Désaccoupler la béquille télescopique A du couvercle de coffre en dépesant la goupille B,
Déposer les quatre vis C @ bout pilote fixant les charniares F, les rondelles D et les plo-
quettes de serrage E, puis déposer |+ couvercle.

clé & pipe de 7

pince universelle
clé a pipe de 8



MODE OPERATOIRE DQ-'

— Pour la repose, présenter le couvercle du coffre sur les chamiares. Poser les plaquettes
de serrage, les rondelles et les vis & bout pilots, ne pas les bloquer. Procéder au réglage
du verrouillage du coffre ( Fiche AC-1- Fig, 74 - 75- 76 ).

Accoupler la béquille télescopique avec le couvercle de coffre, puis poser la goupille.
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OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

BOITE DE VITESSES - PONT EA-1

Hbra 7
Opér, e
| — | —

Dépose et pase du moteur [ sur voiture nouvelle
traverse, ventilateur ) @ portir des Dyna Z 1 - AF

b

. MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

DEPOSE ET POSE DU MOTEUR ( sur voiture nouvelle traverse, ventilateur )

Débrancher |e robinet de batterie, puis poser la voiture sur cales ou sur une fosse, Débran-
cher le céble de robinet de batterie, le fil de bobine a la téte d'allumeur et enfin le tuyau
de la copsule d'allumeur au earburateur,

Débrancher le gable contacteur de démarreur et le fil primaire sur I"allumeur; déposer le
tuyau de lo pompe ou cerburateur, puis du filtre & essence & lo pompe,

Debroncher les deux fils de la dyname. Déposer le filtre & essence de son support, puis la
tirette du levier de carburateur, le ressort et enfin le cdble du levier de démarreur,
Desserrer les brides de tubulures de rechauffage droite et gauche sur la tubulure centrale
d'admission. Déposer le carter supérieur de refroidissement, puis dégager les conduits et
prises d'air de chauffage sur les cylindres droit et gauche.

Déposer sur chaque cylindre les trois écrous de fixation des tubulures d'admission, puis
déposer les écrous fixant les tubulures de réchauffage sur I'echappement, et enfin repous -
ser |'ensemble en appui sur la traverss.

Debloquer |'écrou de serrage K ( Fig. 253 ) du levier de débrayage, déposer la goupille d'
-:'IIE}'EEA ( Fig. 187 ), faire souter le cdble de son arrét et enfin déposer le levier D ( Fig.
Deposer le carter inférisur de refroidissement, puis le fil du mane-contact,

Déposer les deux axes des blocs slastiques avant, puis ceux-ci,

Déposer les blocs élastiques des supports de prove droit et gauche, puis les pattes de fixa-
tion du corter supérieur,

Sous la voiture, déposer les silentblocs fixant |'échappement sur la traverse, puis le sup-
port de queye de boite,

Sur chaque cylindre, déposer les trois écrous des brides de tubulure d'échappement, et sor-
tir I"ensemble.

Déposer les six écrous fixant le moteur sur la bofte de vitesss s, maintenir |'entretoise { o-
vec un vieil enjoliveur de charniare ) et enfin déposer le moteur ( pour cette opération, il
est nécessaire d'étre & deux personnes ).

clés plates de B
et 7
clé plate de 14

clés plates de 8
et 10, a pipe de 8
cleé plate de 14
clés a pipe de 14
et 10

clé plate de 12

pince universelle
clé a pipe de 10
clés a pipe de 21
plate et a pipe de
17

clé a pipe de 10

cle plate de 14
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OUTILL AGE

—

£

Avant |e remontage, on peut vérifier I"embrayage ( voir Fiche EC ).

Poser le moteur, puisle fixer por les six rondelles Grower et les six écrous, bloquer ceux-
ci.

Positionner la tubulure d'échappement sur les cylindres, placer les brides sur les goujens,
puis les rondelles Grower et les écrous, bloquer ceux-ci.

Poser les blocs élastiques et les pattes de fixation du carter supérieur sur le support de
prous, puis poser les vis, les rondelles Grower et enfin les écrous, bloquer ceux-ci,
Foser et fixer |le corter central inferieur de refroidissement, rebrancher le fil du mano-con-
tact,

Positionner I'ensemble des tubulures d'admission sur les cylindres, puis poser les rondel-
les Grower at las dcrous, les bloquer.

Poser les rondelles et écrous de fixation des brides de tubulures de réchauffage sur |'échapd-

pement, bloquer |'ensemble ainsi que les écrous sur la tubulure centrale d'admission.

Sous la voiture, repaser |'échappement sur les silentblocs ainsi que lo boite de vitesses

sur son support,

Poser le ressort et le levier d'embrayage sur |'arbre de commande, engager le cable dans

I'arrét, enfiler la goupille et faire le réglage complet { voir Fiches H et FA ).

Engager le céble de démarreur dans le levier, et bloquer la vis ainsi que celle du serre-cé-

ble, Poser lo tirette du levier de carburateur, puis accrocher le ressort. Fixer le filtre & os-

sence sur son support et enfin, les tuyaux,du filtre & la pompe, et de celle-ci ou corbura-

teur.

Brancher les deux fils de dynamo, le cable contacteur du démarreur, le fil sur I'allumeur,

L:fil de la bobine @ lo téte d'allumeur, et enfin le tuyau sur la capsule de I'allumeur ou cor-
rateur.

Remonter les prises d'air de chauffage sur les cylindres, poser les ressorts, puis les con-

duits de chauffage sur les prises d'air, et |'auvent,

Poser et fixer le carter supérieur de refroidissement.

Descendre la voiture de sur ses cales, brancher la batterie.
Essai sur place ( mise en route ),

clé plate de 14

clé a pipe de 10
clés plates et a
pipe de 17 - 21
cles plate ot &
pipe de 10

clé a pipe de 14
clés a pipe ot
plate de 17

cle plate de 12
cléa pipe de B

cle plate de 7

pince universelle
clés plate ot &
pipe de 10
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Qpir,

Dépose et pose du moteur seul ;l

{ Moteur M5 Aérodyne ) :ip*:r-n

p—
MODE OPERATOIRE QUTILLAGE

DEPOQSE ET POSE DU MOTEUR SEUL - ( Fig. 178 - 179 )
— Couper le robinet de batterie ou débroncher une des bornes de la batterie,

Wattre |a voiture sur cales { ou sur fosse } at :!n'puur les deux tubes de thﬂuﬁﬂﬂ' ot di‘ﬂi'
vrage,

Déposer les quatre vis de fixation du pare-chocs avant ( Fiche DT ) et le support de phare
anti-brovillard [ ou la partie centrale du tube support de prous si celui-ci est en trois pisé-
ces, voir Mota en fin de dépose)oprés avoir débranché le fil d'alimentation du phare onti-
brouillard,

Debrancher le cable du démarreur ( sur le démarreur @ Soléncide, le fil du contact ), le fil
primaire sur |'allumeur, le fil secondaire sur |'allumeur et sur lo bobine ( ce fil peut res-
ter dans le quide accroché sur |'arc-boutant du filtre & air ), les deux fils de la dyname et
enfin le fil 31.! mano-contact { fiche situge derriére la tole arriare ).

Décrocher le ressort de roppel de lo tige d'occelérateur et desserrer la vis V de butée de
roppel [ Fig, 17 et 19 ), Repousser la tige d'accelérateur,

Dons le cas ou le démarreur n'est pas & solénoide, desserrer la vis du tourillon serre-cd-
ble et dégager le cdble de tirette [ Fiche CC ).

Sur chaque prise d'air, desserrer les vis M et N [ Fig. 145 ) fixont les tirettes de chauffage
et de dégivrage ainsi que leurs gaines,

Déposer de chaque coté les trois écrous ¥ ( Fig, 167 ) fixant, par I'intermédiaire des demi-
colliers, les prises d'air sur les tiles inférieures et supérieures des cylindres. Nepousser
les risu: d'air sur les tubulures d'admission,

Sur la pompe @ essence, retirer les tuyaux d'arrivée et de sortie d'essence. Retirer, sur lo
pompe de corfection de I'allumeur, le tuyou de prise de dépression.

Déposer le cible de débrayage Ti: avoir retiré lo goupille. Amener le levier de débrayage
vers |'avant et avec une pince, dégager |'embout du cdble de sa butée ( voir Fiche CD ),
ou éventuvellement débloquer et dégager le levier.

Déposer sur chaque cylindre les trois écrous F ( Fig, 114 ) fixont la bride de la tubulure
d'admission et dégager la bride de sur les goujens,

cles plote ot o pipe
de 14 ou de 17

ciin‘; pipa de 7 - B

clés plate et & pipe
de 3 - tournevis

1elé plate de 8

clé & pipe de 7

cle plate de 8

clé & pipe de 10



MODE OPERATOIRE

QUTILLAGE

- Desserrer au maximum, sur chaque tube de réchauffage, les deux écrous D Fig, 117 ) le
fixant sur la tubulure centrale d'admission. Déposer de chaque coté les deux écrous J
{ Fig. 178 ) fixant I'outre extrémité du tube de réchauffage sur les tubulures d'échappe-
ment,

- Ecarter les deux tubes de réchauffage pour les dégager de leurs goujons. Soulever I'en-
semble carburateur - filtre & air - tubulures et le poser sur le support de frein @ main. Les
aeflecteurs de réchauffoge C et T { Fig. 117 ) peuvent rester sur les tubulures d'échappe-
ment, et, pour eviter leur perte, on peut replacer les rondelles et les écrous sur les gou-
jons.

- Déposer sur chaque cylindre les trois écrous Q ( Fig. 179 ) fixant les tubulures d'échappe-
ment et déposer les deux ecrous C ( Fig. 1656 ) fixont celles-ci sur les blocs élastiques
avant,

— Placer une planchette sous le carter moteur et a I'aide d'un cric, soulever légarement le
moteur pour amener les vis D ( Fig, 166 ) dons la position qui permet de les dégaqer foci-
lement. Déposer de chaque cote les deux vis et écrous A { Fig. 166 ), fixant les blocs élas-
tigues avant sur le tube support de proue,

— Déposer la vis A ( Fig. 178 ) fixant le support B sur la patte arriére de lo boite de vites-
ses, puis la vis D fixont lo tubulure d'échoppement sur le bloc élastique arrigre C et en-
fin, les trois wis E, Dégager les tubulures d'échappement en les tirant vers |'avant et le
haut ( Fig. 179 )} apres avoir retire le cric.

— Déposer les six écrous fixont le moteur sur lo boite de vitesses; sur le goujon central
[ cote gouche, face au moteur ) sont places le cable de masse du motewr et la patte d'at-
tache des fils de dynamo,

~ Plocer un cric en appui sous lo boite de vitesses, entre le support de biellette F et I'en-
coche pratiquée dans le berceou de la traverse avont,

= [Déposer la vis et écrou G fixont o biellette H sur son support et desserrer les deux écrous
K fixant le support de biellette sur les blocs élastiques inférieurs, Soulever la baite de vi-
tesses ou moximum pour que la partie inférieure de la biellette puisse échapper de son sup-
port,

- A ce stade de |"opération, un aide est nécessaire, Se placer de chagque coté du moteur,
dons |'axe des cylindres et dégager le moteur vers I'avant. En général, I'entretoise boite-
moteur reste sur les goujons du carter,

M.B.- Lo description des § s-r ci-dessus, s'opplique @ un démontage sur une voiture équipée
d'un tube support de prove surbaissé ( en une seule piéce ). En cas de démontage sur une
voiture possédant un tube support de proue en trois piéces, le procédé est le méme, sauf que
I'entretoise bofte-moteur reste sur lo bolte de vitesses, ce qui évite de placer un eric sous

la boite et de désoccoupler la biellette H de son support F,

clésplate et a pipe
de 14

clesa baquille de 10
a pipe de 21

clésplate et @ pipe de
17,

clésa pipe de 19

et de 17

clesplate et a pipe
de 14

cle a pipe de 21

clé a pipe de 17
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Avant remontage, on peut vérifier |'embrayage ( voir Fiche EC )

Remontage -

S'assurer que lo boite de vitesses est levée ou maximum, Pour la facilité du rementage, il
est préférable de poser d'obord |'entretoi se boite-moteur sur la boite de vitesses, On peut
la centrer deux goujons de B et la maintenir por deux vieux enjoliveurs de charniére

de porte { a titre im?ic::arif X

Soulever le bloc moteur et I'abaisser progressivement, tout en engageant les goujons dans
I'entretoise et dans le caorter de la boite de vitesses. Poser les six écrous et rondelles Gro-
wer [ ne pas oublier sur le goujon central, cote gouche, face ou moteur, de placer d'abord
le cable de masse, puis lo potte d'attache des fils de dyname ).

A l'aide du crie, baisser doucement la boite de vitesses, jusqu'a faire coincider |'oxe infé-
rieur de la biellette H avec la boutenniere du support F, Poser la vis et |"écrou G [ deux
rondelles plates & I"extérieur et deux rondalles plates a I"intérieur du support F ) ne pas
bloquer . Ratirer le eric.

Engager les tubulures d'échappement M comme indigué sur la Fig. 179, Placer les ressorts
d'oppui P sur les goujons de chaque cylindre. Poser le cric sous le moteur et soulever ce-
lui-ci pour permettre la mise en ploce des brides M sur les goujons des cylindres, Pour
faciliter la mise en place des tubulures d'échappement, on peut caler provisoirement leur
extrémité coté bride triongulaire R. Poser sur chaque cylindre les trois écrous Q. sans les
bloquer.

Poser la vis A fixant le support B sur la patte arriére de lo boite de vitesses [ on peut &ire
amené a desserrer |'"écrou L pour faciliter la mise en place de la vis A ), ne pas bloquer.
Poser la vis D fixont lo tubulure d'échappement sur le bloc élastique arrigre C. On peut
baisser ou lever le moteur pour faire coincider |'oxe des trous, ne pos bloguer.

Poser les trois vis E fixant les tubulures d'échappement sur le tube central ( la vis supé-
rieure doit aveir lo tete orientée vers |"arrigre de lo voiture }, ne pas blqur.

Eloguer les six écrous @, puis poser les deux blocs élastiques ovant por les deux vis et
écrous A ( Fig, 165 ), les Bleguer,

Lever le moteur légarement pour permettre la mise en place des vis D et écrous C ( Fig.
166 ) fixant les tubulures d'échappement sur les blocs élastiques, bloquer ces écrous.
Bloquer dans |'ordre le reste des eécrous et vis fixant les tubulures d'échappement : lavis A,
I"écrou L, I"écrou D et les trois éerous E. BEloguer égolement, les deux écrous K fixont le
support de biellette F sur les blocs élastiques inférieurs.

S'assurer que le carter-moteur ne vient pas buter le berceau de la traverse avant ( le jeu
doit étre compris entre 5 et 10mm ).

clés plate et a
pipa da 14

clé & bequille de
10

clés a pipe de 19
et 17

cle a baquille de
10, plate et @ pipe
da 17

clé a pipe de 21
cles a pipe de 14
17 et 1
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H.B.- Au cos oii le jeu serait infériewr & S5mm, desserrer K- L - D - §, oinsi que les deux
écrous G ( Fig. 118 4 fixant le tube central d'échappement sur les palets de la treverse omrid-
re et |'écrou H ( Fig. 115 ) fixant le collier arridre sur I"entretoise élastique. Romener le
moteur vers |'avant : on peut utiliser deux leviers placés de chaque c3té entre le carter et
la traverse, Le motew étont mointenu dons so position fovorable por les leviers, rebloquer
dons |'ordre tous les écrous K - L - D et §, puis vers |'extrémité du tube d'échoppement, les
écrous G et H{ Fig, 116 et 115),

- |mprimer ou moteur un balancement de droite & gauche, puis verticalement, pour éviter de
I‘F}FHTT;T les blocs élastiques avant. Apras cette opération, bloquer la vis et I'écrouG

ig. :

- Pr&:ﬂmm I'ensemble carburateur - filtre & air - tubulures et positionner les embouts des
tubulures d'admission sur l'orifice des cylindres, Plocer les brides sur les goujons et fai-
re prendre les six écrous,

- Netirer surles goujons T, les écrous J qui avaient é1é provisoirement reposés et engager les
brides des tubes de réchaulfage sur les goujons T. Poser les rondalles Grower et les qua-
tre écrous J sons les bloguer.

- Bloquer pragressivement les six écrous fixant les tubulures d'admission sur les cylindres,
S'ossurer que lo chope du levier de possoge des vitesses, en position 2ame, ne vient pas
buter contre lo tubulure centrole d'cdmission. En ce cas, revoir lo position des embouts
qui doivent etre mal positionnés sur les orifices des cylindres.

- Elogquer les quatre écrous J et les quatre écrous D ( Fig, 117 ) fixont les tubes de réchauf-

+ foge sur les tubulures d'échappement et sur la tubulure centrale d*admission,

= Amener le levier de débrayage vers |'avant, engoger |'embout du cible dans sa butée &t en-

fin poser la goupille ( veir Fiche CD ), régler.

- Poser les prises d'air sur les toles inférieures et supdrieures des cylindres et les fixer par
les demi-colliers mointenus par les trois écrous ¥ ( Fig. 167 ). Fixer les tirettes de chouf-
FITJB]' et de degivrage ainsi que leurs gaines por les vis M et N ( Fig. 166 ) » ( Fiche BY -

~ Dons le cos ou le démarreur n'est pas @ solénoide, engoger le cdble de tiretre dons le tou-
rillen et bloquer la vis serre-cable ( Fiche CC ).

~ Neposer lo tige de commonde d'accelerateur, le ressort de rappel ot régler la butée par la
vis ¥ { Fiche C+1 - 5ame montage - Fig. 17 et 19 ),

— Crancher le cable de démarreur [ sur le démarreur & soléncide, broncher aussi le fil de
contact ), le fil primaire sur I'allumewr, le fil secondaire sur |'allumeur ot sur la bobine,
les duu:}: fils de la dynamo et enfin le fil du mano-contact ( Fiche situde derriére la tdle
arriare ),

~ Poser le tuyou de prise de dépression sur la pompe de correction de |'allumeur, puis bran-
cher les tuyoux d'arrivée et de sortie sur la pompe a essence,

clés & pipe de 10
17 et 21

clé & pipe de 21

clé a pipe de 10

clegplote et &
pipe de 14

clés plate et &
pipe de 7 et 8

clé a pipe de 8

cles plate et @
pipe de 8
clés a pipe de 7 -

8-10 14
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Poser le :uppnrt':h phore anti-brouillard ( ou la partie centrale du tube support de proue )
et brancher le fil d'alimentation du phare, Poser les vis fixant le pare-chocs avent sur le

tube support de prove [ Fiche DT ).

Poser les deux tubes de chauffage et de dégivrage, puis rétablir le circuit électrique,
A I'cide d'un cric, sovlever la voiture, dégager les cales et poser la vaiture ou sel.

Essai sur place ( mise en route ).

e

clés plates ot @
pipe de 14 ou 17




DYNA Z e MOTEUR EB-I

DUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE g:;: Tll'lpl
I - Déshabillage et habillage du meteur M5 -
Outil Wilmonda DAT Adrodyme !
Il - Déshabilloge et habillage des moteurs 55 -
$5.RJIH- M5 1
§ MODE OPERATOIRE DUTILLAGE
| - DESHABILLAGE ET HABILLAGE DU MOTEUR M5 AERODYNE - ( Fig. 180 )

En principe cette opération ne se fait qu'une fois le moteur déposé ( voir Fiche EA- 1 pour
motewrs 35 — 55-RJH et M5 et Fiche EA- 10 pour moteur M5 Aérodyne ). Elle peut étre mo-
tivée dons le cos de remplacement d'un embielloge, d'un orbre a cames, d'un roulement de pa-
lier avant, etc,,,

L'opération de déshabillage et d'habillage du moteur comprend la dépose et la pose :

— du mécanisme et du disque d'embrayoge

— de l'ensemble de refroidissement a turbine

- de la dynamo

- du démarreur

= de l'allumeur

- de lo pompe @ essence

- des bougies,
~ Méconisme et dill‘l,- ﬂ'mbrnm. -

Le détail de cette opération est indique sur la Fiche EC, :Lf..r 5::-? de 14
~ Ensemble de refroidissement é turbine -

La dépose de cet ensemble comprend, la téle avant, le ventilateur & cubes, la poulie, la clés plates et o
tole arriere, les tubes de graissage des culbuteurs, enfin les tGles inférieures et supérieures | pipe de 7 - 8- 10 -
des cylindres, Le détail de ce travail est mentionné sur la Fiche BY - 10, 14-17-19-25
Les Fiches BZ et CA donnent également des indications sur la pose du ventilateur & aubes
at da la poulie,

- Dyname -
La vis C et I'écrou G ayant é1é desserrés pour détendre la courroie, et la fixation E ayant

été retirée ou moment de la dépose de la tile supérieure du cylindre droit, il ne reste plus



MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

qu'a continuer de dévisser lo vis C jusqu'a ce que la position de sa gorge permette de dége-
ger la dynamo latéralement ( voir Fiche DL ).

MN.B.- Sur les dynamos équipées de poulies de plus grond diamétre, il est nécessaire de dé-
poser |'écrou D, puis la poulie, pour permettre de dégager la téle arriére,

~ Démarrewr -

Déposer les deux écrous B fixant le démarreur sur le carter moteur et le dégager ( voir Fiche

DL ).
= Allumeur -

Swr la téte d'allumeur ratirer les deux fils de bougie, Déposer la vis A &t sa rondelle fixant
lo ploquette d'allumeur sur le boitier support des commandes auxiliaires, Ensuite dégager I'
allumeur et sa ploquatte | veir Fiche BB ).

- Pompe & essence —

Déposer les deux ecrous H fixont lo pompe & essence sur le boitier support des commaondes
auxilicires, Dégager la pompe ovec ses joints, son entretoise isolante et son poussoir de

commande { voir Fiche BE ).
- Jougies -
Dépaser les deux bougies F et leurs joints métalloplastiques.
Pour I'habillage du moteur, procéder inversement en tenant compte des indications suivantes

= Mettoyer les filets des bougies et les garnir de graisse graphitée, Visser quelques tours a
la main afin d'étre assuré que le filet est bien engagé. Bloquer la bougie ( voir tableou ).

~ Monter dans le bon sens |'entretoise isclants de la pompe & essence [ I'smbravement pour
le joint torique est du cote du boitier des commandes ouxiliaires ( Fiche BE ).

Il « DESHABILLAGE ET HABILLAGE DES MOTEURS S5 -S5RJH et M5 -

Sur ces types de moteurs, le déshabillage et ['habillage se font de la méme maniére que
sur les moteurs M 5 Aerodyne, mais |'ensemble de refroidissement a turbine n'existant pas,
il n'y a que le ventilateur et la poulie & retirer { voir Fiche BZ ot CA ). La dépose de cer-
toines dynamas entraine la dépose totale de la vis C.

clés plates de 14 et
17 = @ pipe de 21

clé & pipe de 12

fournevis

cle a pipe de 12

clée a bougies



DYNA Z - MOTEUR EC'I

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE ol Tup:l
Opar.
| - Remplocement du mécanisme et du disque

d'embrayage 1
Outil Wilmonda DAT Il - Remplacement de la butée d'embrayage - 1

1°/ Butée graphitée

20/ Butée & billes
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - REMPLACEMENT DU MECANISME ET DU DISQUE D'EMBRAYAGE - ( Fig. 181 - la
flache indique |'avant de la voiture ).

a - Déposer le moteur [ Fiche EA-1 ou EA-10) et le poser zur |'établi; on peut oussi le plo-
cer sur des supports spécialement étudiés pour effectuer ces différents trovoux et que I'on
peut se procurer chez les fournisseurs habituels d'outillage pour garages.

b | - Vérifier |'état d'usure du mécanisme et du disque d'embrayoge avant dépese ( Fig. 182 ).
La méthode suivonte donne une indication générale sur I'état d'usure du disque et du mé-
canisme d'embrayage, Préparer une pige J dans de |'acier doux carré de 5 X 5, suivant les
cotes de la Fig, 182, Graver deux traits de repare a 56,5 et 57,5 sur les quotre faces de
la pige. L'espace entre ces deux traits pourra &tre peint en blanc et lo portie comprise en-
tre 57,5 et 'extrémité de la pige sera peinte en rouge, Pour I'utilisation, il suffit d'intro-
duire la pige J entre la bague K de débrayage, le ploteou L de fermeture et de choisir 'un
des trous M pratiqués dons le flosque du disque. Faire pivoter la pige pour la mettre en
oppui contre le volont en N.

lire remarque — Si l'on ne peut pas trouver le passage entre le flasque du disque et le volant,
¢'est que la gamiture C est usée,

2éme remorque — Si la face d'appui 5 de la bague K de débrayage se trouve dans [a zone

blanche [ entre 56,5 et 57,5 ) c'est que le disque d'tmbrﬁyﬂge présente des signes o ‘usure.
Il ne reste théoriquement que 4 4 51';‘7'0 Km & parcourir au maximum. Il y a intérét a changer |
le disque pour éviter une dépose ultérieure du moteur. 5i la face de la bague de debrayage at-
teint la zone rouge, il est impératif de changer le disque et certainement aussi le mécanisme
f leviers fauss€s ou usés, ressorts d'embrayage ﬂf_fﬂigfi-i. ete... ) 5

c ~ Placer le doigt d'arrét Wilmonda DAT sur la couronne dentée du velant, Desserrer progres-
sivement, en diogonale, les six vis A fixant le mécanisme E sur le volant et déposer le

= e s - —
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méconisme et le disque d'embroyage,
- Yeérifier 1"atat d'usure du méconisme et du disque d'embrayage aprés dépose ( Fig. 182 ).

1/ Examiner |'état des bossages sur les leviers. || ne doit pas y avoir de meplat en G sous
les rondelles d'appui, Véritier s'il n'y a pas eu de matage en H sur les doigts de guidage
des leviers.

2/ Examiner le plateou de pression P, 5'il est criqué ou fendu, s'il est profondément royé
[ plus de 0,5 a 0,6 mm ) ou si un ou plusieurs tenons d'entrainement sont matés, le meca-
nisme d'embrayage est a remplacer.

3/ Examiner le plateau de fermeture L. 5'il présente des deformations importantes sur las
bords Q ou s'il est maté en R au droit des trois lumieres d'entrainement des tenons duple-
teou de pression, le plateau de fermeture est inutilisable ( mécanisme G remplacer ),

4/ La face T du ploteau de pression P doit &tre plane et propre ( la vérifier & la sanguine sur
un marbre ) ginsi que la face 5 de la bague de débrayage qui, en outre, doit &tre parallale
a la fece T { toléronce maximum 0,4 sur un diamétre de 48 ).

5/ Varitier la voile du disque en montont un mandrin dans son moyeu et en le placant entre
pointes sur un tour. Le veoile ne doit paos étre supérieur @ 0,4 pour un disque PK 7 ot a 0,6
pour un dizsque PK 5, Cette cote doit 8tre vérifiée sur un diamatre de 178, Les gomitures
ne doivent pas &tre grasses et les tétes des rivets doivent &ire en retrait des foces d'op-
pui du disque.

S5'assurer que le moyeu du disque coulisse librement sur les cannelures de |"arbre du pi-
gnon de transmission, n .

A titre indicotif, un disgue PK § ou PK 7 doit mesurer, a |'état neut 7, T :i'-pm sseur
sous une chorg- de 300 kg, ou 7,8 sans charge. On admet une usure fotale’ du- 12413
{ @ condition qua |'usure sait symitrlqua sur les deux garnitures ) ce qui porte a 4,5 -
paisseur minimum du disque, Au dessous de cette cote les risques deviennent grunds de
mattre an contact les tétes des rivets avec e volant &t le plateou de pression.

M.B.- §i une usure prononcée du méconisme et du disque est constatée, il est recommaondé
de faire |'échange stondard de ces piéces, ce qui leur donne une garantie de régloge, de tare-
wt d'équilibrege.
E}{: rlimPlE ;I‘I'll.'“i s'appliquent pour les deux types d'embrayage actuellement montis,
6 et
L'embrayoge PK 6 a #té monté en série 3 partir de mars 1958, Il comporte un disque d'em-
brayage équipé d'une garniture M B ( couleur joune ) du cété volant, o, soit d'une gorniture
F 44 ( coulew noire ), soit d'une garniture A 35 ( couleur noire ) du cété méconisme, alors
que le disque de |'embrayage PK gu.“ équipé de deux garnitures F 44. Le mécanisme de

clé & pipe de 14
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I"embrayage PK & est taré différemment et bien qu'il soit marqué on peut le reconnaltre por la
présence de six ressorts pelnts en rouge, tandis que dans le PK7 sont alternés trois ressorts
rouges et trois ressorts I:r:m:t.

Important - Le disque d'embroyoge PK 7 (deux garnitures F 44 de couleur noire ) ne doit etre
en aucun cas, monté avec un mécanisme PK &, Mais ['inverse est possible, sous réserve que
le volant sait poli, sans royures,

Remaorque - Lors d'une intervention sur ['embrayage d'une voiture équipee d'un PK7, il est
recommand ¢ de monter l'embrayage PK 6 ( mécanisme et disque ).

| = Avant de poser le disque et le mécanisme d'embrayage, vérifier la face d'appui N du volont.

Rectifier au besoin ( voir Fiche ED ), puis nettoyer toutes les faces d'oppui en contact.
= Pour monter |'ensemble disque-mécanisme sur le volant, utiliser un mandrin, ou de préfe-
rence, un arbre de tronsmission de boite de vitesses. Procéder de lo fagon suivante :
- Poser le disque sur le volont, puis le mécanisme et centrer avec |'arbre du pignon de
transmission,
~ Poser les six vis A fixont e méconisme sur le volant, les serrer progressivement en dio-
gonale, tout en vérifiant |'emboitemant du plateau de fermeture dans le centroge du velant
en Q. Bloquer ces vis.

M.B.- En cas de pose d'un mécanisme neuf, prendre soin de chasser, avecun tournevis, les

treis cales F ( Fig. 182 ), livrées avee celui-ci. Me retirer le mondrin de centrage qu'oprés

cette opération. '

— Poser |le moteur [ Fiche EA-1ou EA-10 ), vérifier la garde de |"embroyage | et ou besein,
la régler ( Fiche H-1 ).

Il - REMPLACEMENT DE LA BUTEE D'EMBRAYAGE - ( Fig. 183-184)

Deux types de butées d'embrayage sont montés sur les dyna 7 : les butées grophitées et
les butées & billes, Ce darnier type n'est utilisé, en principe, que sur les toxis. Dans tous
les cas, le remplacement d'une butée d'embrayage, implique lo dépose du moteur ( voir Fiche
EA-1ou EA-10),

~ Butées grophitées ( Fig. 183 ) - Typesl et 1l -

= De chague cété de la fourchette de débrayage B, faire pivoter les crampons A vers le bas,
vis les dégager latéra nt,
— Retirer la butée graphife avec son support C.

N.B.. Il est expressémen ' recommandé de toujours changer |'ensemble ( butée avec son sup-
port ) méme si I'on se . en présence d'un support du type | ( voir tableou - Fig. 185 ),

— — N

clé o pipe de 14

cles plotes de 8- 14- 17
opipede 77 8- 1004,
17- 1921« pince -

townevis = cle a beg. 10

cles plates de 8- 14- 17
apipede 7+ 8:10. 4.
17- 19-21- pinca -
fournevis - 4 bag, 10

pince universelle



MODE QOPERATOIRE

OUTILLAGE

qui comporte une vis de serrage D. Un mouvais serrage pourrait déformer la butée grophitée
de méme qu'un mouvais montage par dilatation du support du type Il. Avant la poze de lanouw-
velle butée, vérifier zi les chanfreins sont bien placés verticalement.

Remorque - On peaut remplacer une butée graphitée du type I par une butée graphitée du ty-
pell, mais l'inverse n'est pas valable, car il foudrait changer le couvercle avant de la boile
de vitesses.

— Poser la nouvelle butee C sur la fourchette de débrayoge B. Swr chaque tourillon du sup-
port de butee, engager le crompon A et le foire pivoter vers le hout pour le verroviller dans
le logement reservé swr la fourchette,

- Butées & billes ( Fig. 184 ) -

ler modale - Type LIl - Déposer la vis raccord E du flexible de graissage Q. Ne pas égo-
rer les deux joints R,

— Faire pivoter la fourchette de débrayage vers |'avant jusqu'au moment ol les tourillons T
du logement de butée M peuvent se dégager de la fourchette,

— A l'aide d'une pince, retirer le jonc P de retenue de butée a billes. Chouffer légsrement
le logement pour permettre lo depose de la butée a billes N de son guide L.

- Le logement de butée M étant encore chaud, le placer sur un morbre gingi que le guide L.
Poser |upbuiia a billes de telle facon que la partie décolletée S puisse recavoir le jonc de
retenve P.

- La fourchette de débrayage &tant ramenée vers |'avant, engager les deux towrillons T du
logement de butée a billes, puis faire pivoter la fourchette do débrayage vers |'arridre.

~ Poser la chape du flexible de graissage Q sur le tourillon T aprés aveir intercalé de cha-
que coté un joint R. Serrer lo vis E scigneusement et en profiter pour vérifier le serrage
de |'outre vis [ coté graisseur ).

2éme modéle - Type IV — L'echonge d'une butée a billes montée dans un logement du 2e
modéle se fait pratiquement de loa méme fagon. Toutefois, il est nécessaire de remarquer
les porticularités suivantes :

~ Lo vis roccord E du flexible de groissage G est montée sur le bossage U ou lieu du
tourillon T,

— Les deux ressorts G appliquent le logement de butée H contre la fourchette de débray-
ug‘l

= Le guide de butée F comporte un chanfrein et ne peut &tre monté que dans un seul sens.
- Un frein K fixé par une vis J sur le logement de butée H, se place dans une encoche
pratiquee sur le guide F et empéche celui-ci de tourner.

cle plote de 14
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M.B.- Eviter, epris le montoge, de manoeuvrer le levier dans le sens de débrayage, pour
ne pas faire échapper le logement de butée, soit des tourillons T, soit des ressorts G.

~ Poser le moteur ( Fiche EA-10u EA-10), vérifier la garde de |'"embrayage, et ou besoin,

la regler { Fiche H ).

EC-1



DYNA Z HOTEUR ED-I

Hbr
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE n';' Tamps
I - Dépose et pose du volant 1
Outil Wilmonda DAT n - Rl'-mp-lmmlni de la cowronne de
démarreur 1
Il - Rectification du volant 1
MODE OPERATOIRE OQUTILLAGE

| - DEPOSE ET POSE DU YOLANT - (Fig. 188 )

— Déposer le moteur { Fiche EA-1ou EA-10 ), le poser sur I"établi ou de préférence sur
das supports spécialement étudiés pour affactuer ces différents travoux et que |'on peut
se procurer chez les fournisseurs habituels d'outillage pour garages.

- Déposer le mécanisme et le disque d'embrayage { voir Fiche EC ). Laisser ["outil Wilmen-
da DAT sur lo couranne dentée du valant.

= A I'oide d'un petit burin, robattre les longuettes du frein C et déposer les cing vis B, fi-
xant le volont D sur le vilebrequin, Dégager le volant,

H.B.- Consulter le tobleou d'affectation des volants { montage d'origine ) - ( &n fin de fiche )

1/ Les volonts allégés N° 354.372 ont été montés en série @ partir du 7 Mars 1958, en rem
placement des valants N* 347.462,

2/ A portir du 13 Mai 1958, les volants allégés N® 354.372 ont é1€ remplacés, en série, par
les valonts deséquilibrés N* 356,604,

3/ Les volonts N® 347.462 peuvent €ire modifids en y effectuant des pergoges pour lesdesé -
quilibrer . Les dessins représentés sur les Fig. 189 et 190, donnent toutes les indications
permettant cette modification. Certaines précautions sont & prendre pour I'emplocemant du pers
an des trois frous de @ 9 + 0,2, profondeur 17 £ 0,2, servont av déséquilibrage du velant.
; es frous des vis de fixation du volant ne sont pas répartis ovec un €cort angulaire uni-
orme .

— Deux de ces trous forment un angle de 80° avec le centre du volont, Ce sont ces trous
qui servent de bose au pointage des trois trous sur le volant,

~ Les cotes et les tolérances indiquées sur les Fig. 189 et 190, doivent étre rigoureusement
respectées. || est roppelé qu'apres le déséquilibrage du volant N® 347.462, il est absolument
nécessaire de monter une coupelle de maintien N® ?55.@5 ([ avee un contrepoids épaisseur 9)

la méme que sur le volant allégé déséquilibré N° 356,604,

cle a pipe de 14

cle a pipe de & pons
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Avant la pose du volant, s'assurer que la face 1 ( Fig. 189 ), en contoct ovec le disque d'em-
brayage, est bien propre, non strife et non grasse, Au besoin rectifier le volant ( § I ).
Vérifier également si, dans |'alésage axial du vilebregquin, le bouchon obturateur est bien
plocé derrigre la cartouche d'aiguilles Nadella ou Ina.

Les trous filetés en bout du vilebrequin n'étant pas équidistants, il n'y a qu'une position
possible pour le montage du volant.

du volant donz lequel s'engage |'extrémite

- Apras s'8tre assuré de lo propreté du centra
?:muintnnir bien d'oplomb. Placer I'outil

du vilebrequin, mettre le volant en place ot
Wilmonda DAT sur la couronne dentée.

~ Monter un frein neuf C ( Fig, 188 ), puis poser les cing vis B. Les bloquer progressivement
ot rabattre les languettes du frein sur les tétes des vis. Yérifier que le volant tourne sons
voile ot sons foux rond.

~ Poser lo disque et le mécanisme d'embrayage ( Fiche EC ), puis retirer |'outil Wilmonda
DAT.

- Funr le m]nrmur ( Fiche EA-1ou EA-10) et faire le réglage de la garde de |'embroyage

Fiche H ).

Il - REMPLACEMENT DE LA COURONME DE DEMARREUR

La couronne de démarreur est montée a chaud sur le volont. Au refroidissement, son serra-
ge est suffisant. |l est donc superflu de la fixer ou de |'arrater sur le volant par tout autre
moyen. N'utiliser que des cowronnes d'origine.

— Deposer le volant { voir § | ) et le poser a plat, couronne dentée E au-dessus.

~ Chauffer au chalumeau la couronne & remplacer, le plus réguliarement possible et sur tou-
te sa circonférence. Lorsque la couronne est suffisamment chaude ( enviren 140° ), la sor-
tir @ |'eide de deux pinces.

- Loisser refroidir le volant avant de monter la couronne neuve.

~ Placer la couronne neuve E en position de montage sur des briques réfractaires, les en-
trées des dents ou-dessus,

= Chautfer régulierement lo partie non dentée sur toute la circonférence, Des que la tempéra-
ture atteint environ 140°, poser la couronne bien d'aplomb sur le volant froid, Si la chauf-
fe est suffisante, la couronne doit enfrer avec un certain jeu,

- Deés le début du refroidissement, s'assurer que lo couronne dentée est bien en place sur
le velant, puis reposer celui-ci ( § | ) apras complet refroidi ssement.

N.B.- A titre indicatif, il est rappelé que lo couronne dentée doit, aprés montage awr le vo-
lont, résister  un couple de rotation de 20 m/ kg minimum,

clé plate 14 a & pans
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Il - RECTIFICATION DU VOLANT - ( Fig. 189)

Si la face J du volant, en contoct avec le disque d'embrayage ast stride ou s'il y @ un man-

que de parallélisme entre les faces H et J, il faut rectifier le volant.

Ce travail doit &tre exécuté au tour | a la meule ou a I'sutil ), & la condition d'abtenir une
surface porfaitement dressée et polie, Me pas oublier que les faoces H et J doivent &tre retou-
chées de lao méme épaisseur. La cote de 24 + 0,1 doit etre immuable, Ces opérations doivent
étre effectuées a la suite I'une de |'autre, c'est-a-dire, sans dépeser le valant du tour, afin
d'obtenir le parallélisme des deux faces retouchées, La tolérance permise est de 0,05% ,

En aucun cas, on ne doit diminuer la cote L du voile en dessous de 7 mm.

TABLEAU D'AFFECTATION DES VOLANTS { montage d'origine )

Yolant avec

Code

Type de

e sl e e Cantrage Yilebreguin Larmiers Observaiions
A & BA 55 Repére D de la Fig. 188
BCa BH 55 avec N 344,349 @98 ce volont pout atre doges
N® 347461 % bielles Tour Eiffal g 50 quilibra.
Bl & BZ { veir Fig. 189 ot 190 )
BB ot CC S5RJIH H® 345,758 g1
Repere D de la Fig, 188
N° 342,836 c8 volant paut stre dagé-
;e Ne 349.558 quilibed { v, Fig, 189 190]
N 354,372 e k0 RiAe] # 54,9 | N° 349.538 3% # 101  |Repars F de la Fig. 188
CD & M3SRJH N® 354.135 larmiats | Type ollége non déséqui-
incorporas | libre
N? 356,604 NP 354,135 ** Repére F de la Fig. 188
Type ollége déseéquilibre
Repars G de la Fig. 188
H® 354,563 ES 198 M5RJIH @ 54,9 M® 354,125 ** g 10 ce volont est equipe avec

un coupleur Josger
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* 5il'on utilise le volant N® 347.451 avec le vilebrequin N® 354.135, il fout faire une repri-
se ou tour comme indiqueé en K ( Fig, 190 ), placer un joint de papier N* 350,470 st ajouter
uns rondalle N° 356,198, Pour I"usinage se caler perpendiculairement a lo foce J et dons
le centrage sur la face H,

** Le vilebrequin N® 354,135 remplace tous las modéles et peut s'adapter sur tous les mo-
teurs a condition de faire quelques medifications sur certains carters { voir Fiche EG ).




MOTEUR EE-]

DYNA Z
DUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE E:i‘:_ Temps
Outil Wilmonda DAT | - Mise en piéces du moteur
Owtil Wilmonda DAY 1
Outil Wilmonda DEF
Outil Wilmonda DAG Il - Dépese et pose du roulement de palier
Outil Wilmonda DAX avant 1
§ MODE OPERATOIRE CUTILLAGE
| - MISE EN PIECES DU MOTEUR ( M 5 - Aérodyne )
La méthode décrite ci-dessous traite de la mise en pieces complate du moteur ( corter a
nu ), Les cpérations successives sont anoncees dans |'ordre ol elles doivent &tre executées,
Pour effectuer ce travail, il est préférable de placer le meteur sur un support spécial ( voir
détail Chapitre || - dossier 4 ),
a — Plocer un récipient sous le moteur et vidanger |'huile, clés a pipe de 10
b ~ Déposer |'ensemble de refroidissement @ turbine. Cet ensemble comprend, la téle avant, et 17
le vantilateur & aubes, lo poulie, la tdle orriére, les tubes de groissage des culbuteurs, en-
fin les téles inférieures ot !upiriwrns des c'_rlin&rus { voir Fiches BY - 10 - BZ ot CA qui
donnent eégalement des indications complémentaires ).
ot pour tous moteurs, procéder comme suit :
c = Déposer le ventilateur et la poulie [ Fiches BZ ot CA ), a s
d = Dfpunr le couvre-engrenages ( Fiche CA ), puis le couple de distribution ( Fiche CB ), 'ﬂ;" d pipe de B et
° - D-Fu-r la dynamo et le démarreur, puis I'allumeur, la pompe & essence et les bougies. Ces b oladss el o
operations sont résumées sur la Fiche EB, qui traite du déshaobillage et de ["habillage du 17 - E?pipi de 12
moteur, - :
f ~ Déposer le boitier support des commandes auxiliaires avec le tube de reniflard ( Fiche BT) clé & bougies
Dégager |'orbre descommandes ouxiliaires, Pour cette opération, il faut placer le valant au
Point Mort Bas,
g ~ Deéposer les tubes de graissage des culbuteurs, et préparer des fourches en bois pour main-| Wilmonda DAX
tenir les bielles. Déposer les eylindres droit et gouche ( Fiche BQ- 1 moteur sans turbine
Fiche BQ- 10 moteur avec turbine )
h ~ Deéposer les pistons droit et gouche ( Fiche BQ- 1), aprés avoir retiré les segments. Siles
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istons psuvent &tre remontés, il est nécessaire de les repérer.
~ Déposer le mécanisme ot le disque d'embrayage ( Fiche EC ).
— Défreinar et déposer les vis fixant le valant sur le vilsbrequin [ Fichs ED ).
=~ Déposer le palier arriare { Fiche EF ).
— Déposer le vilebraquin ( Fichs EG ) Fig, 218 st la cage d'aiguilles, placés dans I'axe du
vilebrequin.
— Déposer la plague de fermeture du carter et déposer la pompe @ huile { Fiche BU ).
— Déposer les guides de poussocirs et poussoirs, droits ot gauches ( Fiche EJ ),
- Déposer |'orbre a comes ( Fiche EJ ).

Il - DEPOSE ET POSE DU ROULEMENT DE PALIER AVANT

= Avec un pstit burin, retirer la bavure formée par les quatre coups de mateir.

— Déposer le carter - moteur de son support, le poser a plat sur |'etabli [ cté volant en des-
sous ).

= Chauffer ou chalumeou le pourtour du roulement par |'extérieur du corter, Me pos diriger
la flamme sur le reulement, celui-ci doit tomber par son propre poids.

M.B.- Dons le cos d'un vilebrequin ol les lormiers sont démontobles, lo boague intériewrs de
roulement reste montée sur celui-el, Pour la dépose ( voir Fiche EG ).
Pour le montage du roulement de paller ovont, faire citention @ son orlentation. Les référen-

iy

ces du roulement deivent #tre lisibles de |'intérieur du carter, c'est-d-dire, faire foce au vile-

brequin. De ce fait, le déflecteur du roulement se trouve dons sa bonne positien.

Pour éviter une nouvelle chauffe, ot si "opération ne comporte que |'échange de co roulement

il y o intérét a foire lo pose de ce roulement immédictement aprés lo dépose.

~ Retourner le carter et le poser & plat, coté volont en dessus. Placer le roulement, conve-
nablement orientd, dans son logement, sans aucune cale de rig[ﬂg- ( le régloge du jeu lo-
téral du vilebrequin se fait por le palier erridre - voir Fiche EF ),

— Pendant le temps de refroidissement, poser un poids sur le roulement, Ensuite freiner ce-
lui-ci par quatre coups de mateir, placds @ 90° 1'un de ["autre,

M.B.- Dons le cas du montoge d'un roulement avec bague intérieure, consulter, pour la pose
de celle-ci, la fiche EG.




DYNA Z MOTEUR EF"]

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE ';:‘:'!:. Tamps
Extrocteur Wilmonda DAP . ¢ N
Outil Wilmenda DEL ouv DEK | - Dépose et pose du palier arriére 1
Outil Wilmonda DAS Il - Remplacement du roulement de palier arriére 1
Extracteur Wilmonda AND avee deux griffes DEP et régloge du jeu latéral du vilebrequin
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - DEPOSE ET POSE DU PALIER ARRIERE - ( Fig. 210 - 211 - 212 )

a — Déposer le moteur { Fiches EA-1ou EA-10), le mécanisme et le disque d"embrayage
{ Fiche EC ), puis le volant { Fiche ED ).

H.B.- Sur les moteurs équjpés avec un palier arriere G { Fig. 210 ), muni d'un déflecteur

( Fnii-r: Mo 331.458 ou 345.757 ) , il st nécessaire de déposer |'allumeur ( Fiche BB ), le
boitier support des commaondes auxiliaires et |'arbre de commande { Fiche BT ). Ces Dyna
ont rau code mécanique de A & BZ puis C C,

Sur les Dyna portant le code mécanique CA - CB - CD ( et la suite ), dont les moteurs sont
équipés d'un palier arriére H ( Fig. 211), sans déflecteur ( paliers N® 344,616 ou 352.476 ),
les déposes de |'allumeur, du boitier support et de |'orbre de commonde ne sont pos é faire
{ voir tableau ).

b -~ Avant la dépose s'assurer qu'aucune fuite ne provient du palier arriere lui-méme ( porosi-
té ou crique ) ou du corter { pastille d'étanchéité de |'orbre a comes, bouchens de conalise-
tions d'huile, porosite du carter ),

< ~ A l'aide d'un petit burin, défreiner les douze écrous N ( Fig. 212 ) fixant’ le palier arriére
sur le carter, Déposer les écrous et les freins M. Retirer aussi la rondelle de calage W ~ | clé a pipe de 12
{ papier ou acier ) et le joint W [ Fig. 214 ),

d —~ Chaouffer légérement le palier arrigre { 50° maxi ) et monter |"extrocteur Wilmonda DAP

( Rep. J - Fig, 212 ) sur celui-ci,

L'outil est étudié pour servir @ déposer les deux modeles de palier arriere | avec ou sans
deflecteur ). Les deux vis K se montent dans les trous taraudes D[ Fig, 210 - 211 ]-Pl'é- cle ﬂlﬂ'lﬁ de 10
vus d cet effet sur le palier arriare, .

e — Extraire le palier arrigre en agissont sor la vis L. Lo bague porte-segment TghFig. 214 ),
le segment U, de méme que le jonc d'arrét S de la bogue porte-segment sont: Bffrainés aves
le palier arriére. Enfin dxosu I'extracteur Wilmonda DAP. b4

M.B.- Avant le remontage, nettoyer parfaitement le palier orridre, lo bague :N;"!E-Hgmtﬂl et
le segment. En cas de mentage d'un palier neuf ou d'utilisction du palier déposé, ="ossurer

L 0 it —— S U -
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que |'alésage central ne comporte ni bavures ni chocs. En cas de réutilisation du palier dépe-
sé, vérifier si le segment précédemment monté n'o pos loissé de traces de rotation ou s'il n'y
a pos eu d'orrachement lors de son extroction.

Remarque - S5i au cows de la révision du motewr, on ne fait pas ['échange du carter-moteur,
du wilebrequin, des roulements avant et arriére sinsi que du polier amriére, il n'est pas néces-
saire de vérifier le jev lotéral du vilebrequin. Sinon wir § Il la méthade pour régler ce jeu.

— Enduire de Collex ou d'huile de lin cuite, la foce d'appui E [ Fig, 210 - 211 ) du palier.
Chauffer légerement le palier arriere ( 40° a 50° maximum ) equipé de son roulement, Evi.
ter de diriger le chalumeau sur celui-ci ( chauffer de la méme fagon le carter-moteur @ |"em-
placement du palier ),

— Présenter le palier arrigre sur le carter de telle fagon que le trou F de passage d'huile se
frouve en bas, Centrer le palier sur les goujons du carter et |'enfoncer jusqu'a sa foce d'
appui en frappant légarement au maillet sur le pourtour si nécessaire,

~ Poser les douze freins M, puis les écrous N, Bloquer ceux-ci et rabattre les freins a |'aide
d'une pince multiprise

~ Positionner le jonc 5 dans la gorge prévue a cet effet sur lo poriée du vilebrequin.

Remarques concernant le segment d'étanchéité - Le segment étant fourni rodé, vérifier |'état
des surfaces [atérales avant montage. Le segment ne doit porter aucune bavure, ni trace de
coup ( ce qui pourrait marquer le palier arriére d l'emmanchement ). Abautre les angles vifs,
vérifier la portée du segment dans le palier notamment swr les becs de la coupe.

Dans le cas d'un segment ancien, si le diamétre extérieur est brillant, e'est un indice que le
segment o tourné dans la bague. Dans ce cas il fout le remplacer. 5'assurer également que
les faces latérales du segment ne sont pas marquées d'usure exagérée ou de sillons ( sinon
il faudrait également le remplacer ).

Remarques concernant la bague porte-segment - 5'assurer que la bague porte-segment ne pors
te aucune trace de coup sur les arétes de la gorge en Z ( Fig. 217 ), de méme que sur les
arétes extrémes de l'alésage et sur la face d'appui du jonc. Vérifier si la bague n'a pas
battu dans le sens longitudinal, ni tourné sur le vilebrequin. Dans ce cas remplacer la bague
car son alésage est hors-cote et le centrage du jonc est détériore.

Avant le remontage, s'assurer que les flancs de la gorge ne portent pas de l.r-:ca.:'d"uxurc exa-
gérée de sillons ou d'arrachement. Si a la suite d'un emmanchement de biais ou d'une extrac-
tion défectueuse, la bague porte des traces sur ['alésage intériew, il faut la remplacer.

— Huiler le segment U et la gorge de la bague T. A I'aide d'une pince & segment, placer celuil

ci dons la gorge ( Dans le cas ou une seule face du segment serait rodee, positionner cette
face vers |'avant du moteur, cété appui du jonc ). Le segment doit avoir une rototian abse-

clé & pipe de 12
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= Régloge du jeu lotéral du vilebrequin -

lument libre dons lo gorge de la bague.

Placer la bague équipée de son segment dans le guide Wilmonda DEL ( ou DEK pour les pa-
liers avec déflecteurs ) de telle fagon que la face de lo bague recevant le jonc S se trouve
du méme coté que le chanfrein exteérieur du guide, Repérer sur le guide la position de lacou-

B. du segment, celle-ci devant se trouver en haut apras la mise en place de la bague.

oser |'outil Wilmonda DEL sur le vilebrequin, puis frapper avec un maillet sur le mandrin
de |'outil. Lo bague doit buter contre le jonc S,

Avant de monter le velant, il est utile de déterminer la valeyr des rondelles W & mettre der-
riere le joint V,

Lo valeur du calage e, en fonction de la cote Y relevée sur le vilebrequin, est définie par
la formule «e=(Y-8,1)20,2+ ( Fig. 217),

On peut placer le joint et les rondelles de calage, au moment du montage du velant [ voir
Fiche ED ). »

- REMPLACEMENT DU ROULEMENT DE PALIER ARRIERE ET REGLAGE
DU JEU LATERAL DU VILEBREQUIN - ( Fig. 209 - 213)

Déposer le palier arriare ( voir § | ) et défreiner le roulement, celui-ci #tant maintenu par
quatre coups de matoir R ( cas du palier avec roulement sans cage intérieure ).

Plocer le palier arriare & plat sur deux briques, le roulement devant se trouver dessous.
Chauffer le palier, au chalumeau, sur toute la circonférence du legement du roulement, Le
roulement doit tomber par son propre poids, Récupérer les cales de réglage P.

Placer un faux roulement dans le palier arriare ( diamatre extérieur meulé ) pour éviter de

chauffer plusieurs fois le palier, Poser ['ensemble sur le carter - moteur et monter un éerou

sur deux, Les bloguer.

A |'aide d'une équerre fixés sur un des goujons du couvre-engrenages, monter un compara-

teur € dont le palpeur sera en oppui en bout du vilebrequin ( Fig. 3(19}

Avant de placer i'ulqui"u du comparateur & zéro, maintenir le palpeur en arriare, amener

le vilebrequin vers |'avant en tapant & petits coups avec un maillet du cété volant, Mettre

I"aiguille & zéro et, & |'aide d'un jet, repousser le vilebrequin vers |'arriare, Répéter |'o -
sration deux ou trois fois afin de s'assurer que la cote, lue au comparateur, est exacts.
¢ jeu doit 8tre compris entre 0,05 ot 0,10,

~ Exemple - Différence lue sur le comparatewr = 0,60

0,05 = 0,55

Jeu de cales P & placer sous le roulement : 0,50 : 0.10 0,50

EF-1°

clé a pipes de 12
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OUTILLAGE

On peut oussi lire sur le comparateur en utilisant I'outil Wilmonda DAS { Rep. A - Fig. 209)
comma lavier, L'introduire dans la corter par |a passoge das chamisas st effactuer des pe.
sdes latérales d'avant en arriare en prenant appui sur le  bras central du vilebrequin,
Le jsu |latéral du vilebrequin &tant muuri, dipﬂlﬂ les six dcrous fixant le palier, retirer
calui-ci et éparer le jau de caoles nécessaire P. Pour un meillewr réglage, on peut placer
ces cales derrigre le foux roulement, remonter le palier provisoirement ot vérifier une nou-
velle fois le déplacement latéral du vilebrequin par le meme procede qu'oux § précedents.
Di-lpuiw le palier pour monter le roulement jafmuif Sortir le foux roulement et le jeu de
_ cales,
Chauffer le palier, celui-ci etant pose a plat. Des que la dilatation est suffisante, placer
le jeu de curu P, puis le roulement,
Attention & son orientation ( voir Fig. 217 ). Les références du roulement doivent &tre sur
le dessus ( coté vilebraquin) et da ce fait, le déflactaur X { Fig, 217 ) de la cage des rou-
leaux cylindriques, se trouve oriente convenablement,
Pendant la temps de refroidissement, placer un poids sur le roulement pour éviter tout dé-
plocement & la contraction du métal, Freiner le roulement par quatre coups de mateir R

[ Fig. 213 ), placés & 90° d'intervalle.

M.B.- 5i l'opérotion de remplocement du roulement est @ faire sur un pelier muni d'un déflee-
Intérioure. Pour retirer celle-cl, vtiliser I"extracteur

teur, le roulememt corgperte une ca
s DEP. Por contre, ce roulement n'est pas freiné par les

Wilmonda AND avec un jeu de gri

quatre coups de matoir frappés sur le palier ( voir Fiche EG ).

TABLEAU D'APPARIEMENT DES PALIERS ARRIERE ET DES CARTERS( m’l:.l
—
Paller arrlére Code micanique Carter Bagus !Mrl--.? Ob ssrvations
porte = segmant |paller arridce

331.458 A4 BA-BC-BD 322,697

331,460 (2) HJL 210 avec déflecteur
% 347.308 ou

345.757 (1) BB-BE a BZ-CC 153,477

344,616 ou % 351.797 (3)

152.476 CA-CB-CDa.. | 353,473 353 288 346,531 sons déflecteur

—_————— e,
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(1) = Le palier arrigre 345,757 peut étre monté & la place du palier 331,458 sur un corter
322,697 & condition de monter un larmier arridre 345,747 de @ 101,

f2) - Dans le cas d'un montage des vilebrequins 344,349 ou 345.754 avec les carters
322,697, 347.308 ou 353,473, la bagus porte-segment 331,450 se monte obligatoire-
ment avec la rondelle ressort 331,441 et le segment 340,694, Le volont doit étre le

347.461.

f3) = Dons le cas d'un mmm?
5

lo bague porte-segment

ment 345.627, le [oint 345.665 et la rondelle 345,470,

des vilebregquins 342,836 ou 349.558 avec le carter 353,473,
1,797 se mente cbligateirement avec |s jonc 345,624, ls seg-

EF-1



DYNA Z MOTEUR EG-1

OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE :::. Tomps
| - Dépose du vilebrequin 1
Extracteur Wilmondo AND avec jeu Il - Déshabilloge du vilebrequin 1
de griffes DEP Il - Préparation du vilebrequin 1
IY - Pose du vilebrequin 1
MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| - DEPOSE DU VILEBREQUIN - ( Fig. 218)

~ Mettre le moteur partiellement en piaces en suivent les indications de la Fiche EE- 1

~ Faire pivoter |'embiellage pour amener les bielles au Point Mort Bas. A I'aide d'un maillet
ou d'un jet, frapper sur |'extrémité du vilebrequin, coté du palier avant, pour le dégager de
son roulement,

= Saisir d'une main |'extrémité du vilebrequin en C, tandis que |'outre main, engagée dans
le passage de lo chemise, nmrichn la rotation des bislles, tout en soutenant ?: vilebrequin,

= Sortir celui-ci en dégageant d'abord le pied de bielle gauche B par I"échancrure A, prévue
a cet affet sur le corter.

~ Dégager la cartouche d'aiguilles INA placée dans I'alésage central D du vilebrequin, cété
palier arrigre. '

N.B.- La cartouche d'aiguilles INA a éé montée en série & partir des Dyna Z - CA ( Octo-

bre 1955 ) en remplacement de la cartouche d'aiguilles Nadello, laguelle était montée jus-

qu'oux Dyna Z-BZ,

En cas de révtilisotion des anciens vilebrequins N° 344,349 et 345.756, il est recommondé de

remplacer la cartouche Madella par la cartouche INA.

Pour déposer la cartouche Hudnrlu, lire les indicaotions § II.

Il - DESHABILLAGE DU VILEBREQUIN -

Cette opération n'intéresse que les vilebrequins N° 344,349 et 345,756, lesquels sont équi-
pés avec des larmiers démontables, En plus des larmiers, le déshabillage comprend la dapose
*i'hl bagues intérieures de roulement avant et arriare, ainsi que lo cartouche d'aiguilles Nadel-
a.

N.B.- Le déshabillage n'est pas & faire sur les vilebrequins montés & partir des Dyna Z - CA.
Ceux-ci sont équipés avec des larmiers incorporés qui peuvent étre nettoyés a I'aide d'un ou-

til fin, mdis qui re doivent pas &tre démontés ( il faut un outilloge spécial de sertissoge pour
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OUTILLAGE

lo repose ), Avoir soin, pendont le décrassage du larmier, d'obstruer le trou de possoge d'hui-
le pour le graissage des roulements de bislles. D'outre port ces vilsbrequins ne comportent
pos de bogues intérieures de roulement et la cortouche E'ulguill" IHA se dépose focilement

avec un delgt.
~ Dépose des lormiers - { Fig. 223 )
~ Poser le vilebrequin dans |'étou, entre des mordaches en plomb. Pour éviter au serrage

I'écrasement du larmier, ne pas faire porter celui-ci sur les mordaches,
~ Abattre les freins C st G, daposer les vis de fixation A et B, retirer le larmier D. Déposer
le joint en caoutchoue F resté, soit sur le larmier D, scit dons le trou E, réservé ou passa-

ge de 'huile,
Dépose des bagues intérieures de roulement - ( Fig, 224 )

— Pour déposer les bagues intérisuras | de roulement avant et arriégre, utiliser |'extracteur
Wilmenda AND avec un jeu de griffes DEP ( repéres H ot K )

H.B.- Avant de déposer les bagues J, il est nécessaire de retirer les larmiers ofin de ne
pas les ditériorer, ot pour permettre oux griffes K de I'extrocteur d'agripper les bagues.

~ Dépose de lo cartouche d'aiguilles Nodella -

= |nsérer lo pointe d'un outil mince et étroit ( forme tournevis de 2 & 3mm de largeur ) entre
le jonc d'arrét et le bord de la gorge, effectuer une pesée pour extraire le jonc ( jonc plat).
Retirer le flosque orrigre de la cartouche, puis les aiguilles, et enfin, le fiu:que avant de
la cartouche,

N.B.- A titre indicatif, le jeu rodial ( ou diamétral ) des bielles, doit-étre compris entre 0,015
et 0,020, le jeu latéral entre 0,10 et 0,14, Le vilebrequin et les bielles constitvent un ensem-
ble, qui, dans les cas d'usure, de détérioration ou de révision, deit-&tre remis en &tat ot go-
ranti par notre otelier de réparation, spécialement outillé :

— SARAP - 156, rue de Vaugirard - Paris 15¢ - Tél. : FONtenoy 97-24 -
Il - PREPARATION DU VILEBREQUIN
~ Pose des bagues intérieures de roulement - ( Fig. 225 )

— Poser lo bague intériewe J du roulement de palier avant, en utilisant un tubs L de dioma-
tre intérieur 40, Positionner également des cales M pour ne pas détériorer I"embiellage lors
de |'emmanchement de la bague, ( éviter les coups de marteau ). || est préférable de tiédir
la bague J pour faciliter sa pose sur le vilebrequin, en la trempant dans |'huile chauvde.

clé a pipe de 23
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- Pour la pose de la bogue de roulement de palier arridre, procéder de la mame fagon, en uti-
lisant un tube L de 50 au lisy de 40,

N.B.- En cos d'échange des roulements avant ou arridre par des roulements neufs, il y a
!Igruh:.Ep;ﬂ]E‘d‘r a la vérification, ot ou besoin, ou régloge du jeu latéral du vilebrequin ( veir
14 -

~ Pose des lormiers - ( Fig. 223 ot 226)

- Aprés nettoyoge ou échange des larmiers, poser sur la petite collerette E du vilebrequin,
le joint cooutchouc F entre |e larmier D et le vilsbrequin.

- Poser le larmier D, les freins C ot G ( une seule position est possible ), puis les vis de
:‘i:ufiunjh et B { La vis la plus longue A et son frein G étant placés du coté du jeint de
armier ),

- Eluqduur les vis A et B ot robattre les freins C et G, offleurer ceux-ci @ la hauteur des té-
tes de vis,

|
~ Pose de lo cartouche d'aiguilles INA - ‘

Il st préférable de poser la cartouche d'aiguilles INA & |'intérieur du vilebrequin lorsque
celui-ci est en place, dons le carter-moteur

N.B. trés important - Le vilebrequin N° 354,135 remploce tous les modéles et peut s'adap-

ter sur tous les moteurs 4 cendition de faire quelques medifications sur les carters M?
322,697 ou 347.308.

Modifications & exécuter = { Fig. 227 et 228 )

- Retoucher les deux nervures inférieures suivant E ( pente 30° + 3 ), |

~ Retoucher les deux nervures supérieures suivant F, en allongeant la retouche jusqu'd tan-
genter la couwrbe de la nervure,

= Du coté du palier arriére, foire un évidement suivant A et des dégogements en B et C sui-
vant les indications données sur la Fig, 228, ceci pour permettre le passoge du vilebrequin

IV - POSE DU VILEBREQUIN - ( Fig, 221 et 223 )

N.B.- Pour les vilebrequins & larmiers incorporés, il est nécessaire de chauffer légarement
le rlwlmem de palier avent, par |I'extérisur du corter, éviter de diriger le chalumeou sur les
rouleoux,

— Placer le carter a plat et poser provisoirement les deux vis N de fixation de volont sur le
vilebrequin, ceci afin de le saisir plus focilement.
- Huiler les galet# de roulements et les rouleaux de bielles por les trous E des lormiers.

EG-1

| tournevis
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= Maintenir le vilebrequin par les deux vis N et le présenter dans le carter, las bielles

étant en position Point Mort Bas, L'engager sous un angle de 30° environ, en commens
cont par la bielle droite.

Puis introduire la bielle gauche B par |I'échancrure A.
~ Positionner |'extrémité avont du vilebrequin dons le roulemant et taper légarement avec
un maillet ou un jet pour s'assurer que le vilebrequin est bien emmanché & fend,




DYNA 2 MOTEUR EH-1

CUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE ;:;:_ Tamph
Ouil Wileni DA - Dbl £ i |
Outil Wsends DAT Il - Habillage d'un cylindre 1
§ MODE OPERATOIRE OUTILL AGE
| - DESHABILLAGE D'UN CYLINDRE
é_u;',}rlindru stont déposé ( Fiche BQ -1 moteur sans RJH ou Fiche BQ - 10 moteur avec

J -
a = Serrer dons |'étau le mandrin en bois(outil Wilmenda DAM), et v placer le cylindre,
b — Déposer les couvercles de culbuteurs suivant le cas ( Fiche BM-1- Fig, 118 ou 119 ),

puis les culbuteurs ainsi que leurs axes [ Fiche BN -1 o0 BN-10 - Fig. 120 & 125 ). Re-

pérer soigneusement les culbuteurs et leurs pivots de mame que leurs ploces respectives

dons le cylindre.
c — A I'gide de 'outil Wilmenda DAZ, détendre la barre de rappel des soupapes aprés aveir

retiré les deux joncs d'arrét de la coupelle ( Fig, 143 ),
d = Déposer le couvercle de palier supérieur, la barre et le tube supérieur de roppel assem- clés a pipe de 10

blés, puis le tube inférisur en utilisant un extirpataur ( Fig, 144 ), et 14
e — Déposer le palier supérieur, ses coles de réglage, ainsi que les aiguilles Nadella oy la

bogue, Retirer las deux leviers de rappel, Dégager le cylindre de "outil Wilmondo DAM et

déposer les deux soupapes,
f - Déposer les écrous et les cales des guides de culbuteurs ( Fig. 21),

Enfin déposer la chemise ( voir Fiche BQ-1 - Fig. 138 - 139 ).

M.B.- Il est recommondé, en cas d'échange d'un eylindre , d'en wtiliser un outre, équipé
ovec les goujons ( cor il est souvemt impossible de récupérer les anciens ).

- PREPARATION D'UN CYLINDRE

Dans le cos d'usure totale ou d'occident nécessitant le remplacement des siéges et gui-

des de soupapes ou de paliers inférieurs, nous conseillons instomment de foire exécuter ces
trovoux par notre Concessienngire SAR AP - 156, rue de Yaugirard, Peris 15e, ou de lui de-
mander |'échange-réparation des cylindres, car ces travaux nécessitent un outillage et des
manipulations spéciales, les pidces &tant montées d |'azote liquide. .

5i la réparation est possible, procéder comme suit :
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OUTILLAGE

e n

Vérifier |'état des sidges de soupapes et, si nécessaire, les fraiser ofin de supprimer I'é-

paulemant formé éventuellement sur un siage marque par |'usure,

- B“iiﬁ" L}Il sidges a lo meule [ consulter la Fiche BS-1 qui donne le tableou des meules
a utiliser ).

— Faire le choix des soupapes en consultant le tableau de la Fiche BS-1,

— Effectuer ensuite le rodage @ la potée au moyen d'un rode-soupapes & ventouse.

M.B.- Eliminer les soupapes dont le bord serait trop mince, particuliérement sur les échap-
pements.

~ Aprés le rodage, bien nettoyer a |'essence, les soupapes, les sidges, |'intérieur du ¢ Iln-
dre, les erifices d'entrée et de sortie des gaz, ainsi que fel logement des culbuteurs.
char a I'air comprimé,

~ Yérifier I'étanchéité des soupapes, Apras avoir obstrué le trou de bougie avec une vielle
bougie ou un bouchon filetd et aveir remis les soupapes en place proviscirement dans lewr
guide, on peut verser dans la chambre d'explosion une petite quantité de pétrale ou de gas-
oil pour verifier s'il n'y a pas de fuite,

Il - HABILLAGE D'UN CYLINDRE

— Poser la chemise ( voir Fiche BQ-1),

— Mettre an place le levier inférieur N ( Fig, 141 - 142 ) sur la bague P, Engager le tube infé
rieur de rappel M [ |1 peut &tre monté sur une vis de 12 pour faciliter sa mise en ploce ).

— Mettre an place le levier supérieur K contre le levier inférieur N, Poser la deuxizdme bague
P sur le levier, puis poser le palier supérieur F avec son jeu de cales H.

— Poser les écrous A et C et bloguer, Monoeuvrer les deux laviers et vérifier leur jeu latéral
qui doit &tre de 0,10 a 0,15, Si le jeu est incorrect, le corriger por des cales placaes entre
le palier &t la cylindre.

- Le réglage terming, dégager ls palier et faire le joint ou Collex,

— Procéder ensuite au remontage des soupapes, de la barre et du tube supérieur de rappel.
Régler la tension de lo barre. Le détail de ces opérations est donné sur la Fiche BR- 1.

Il est rappelé que, pour effectuer le régloge de la tension de la barre, il fout monter défi-
:itiumnt une des deux soupapes avec sa coupelle, ses deux demi-segments et son jonc
'arrat,
= Poser le couvercle de palier supérieur en faisont le joint ou Collex [ Fiche BR-1 ).
& Emnijlaian_:l:;;ldt culbuteurs, puis les culbuteurs et leurs pivots { Fiche BN-1ou BN-10
ig
~ Poser les écrous et les cales des guides de culbuteurs { Fiche E- 1 ou E-10 Fig. 21 ),

H B.- Les couvercles de culbuteurs ne seront reposés qu'opris le remontage des cylindres

ot le réglage des culbuteurs.

clé a pipe de 10
ot 14



DYNA I — MOTEUR EJ“

Hbre
OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Opér, Temps

| - Dépose des poussoirs, guides de poussoirs

ot arbre & cames 1
Outil Wilmenda DAL Il - Préparation des poussoirs 1
Il - Pose de |"arbre :cnmi, guides de poussoirs
ot poussolrs 1
§ MODE OPERATOIRE DUTILLAGE

| - DEPOSE DES POUSSOIRS, GUIDES DE POUSSDIRS ET ARBRE A CAMES -
( Fig. 233 - 234 )

a — Démonter partiellement le moteur en effectuant dans |'ordre les opérations suiventes :

1/ Déposer |'ensemble de refroidissement & turbine, Cet ensemble comprend, lo téle avant,
le ventilateur & aubes, la poulie, la téle arrigre, les tubes de graissoge des culbuteurs, en-
fin les t3les inférieures ot supérieures des cylindres | Fiche BY-10 ), Les Fiches BZ et
CA donnent également des indications sur le ventilateur a aubes et la poulie ).

N.B.- Pour les moteurs S5 et M5, cette opération ne comporte que la dépose du ventilateur
et de la poulie [ Fiche BZ ot CA ).

2/ Déposer le couvre-engrenages ( Fiche CA ), puis le couple de distribution ( Fiche CB ).

3/ Déposer la dynomo ot le demarreur ( Fiche DL ).

4/ Déposer les cylindres droit et gauche ( Fiche BQ-1 = Fiche BQ-10 ), Ne pas cublier de
placer les fourches en bois pour supporter les pistons, Déposer les joints en caoutchouc E.

b - De chaque cdté déposer, |'"écrou de fixation F, la rondalle Grower G, A |'aide d'un petit clé a pipe de 10
levier, décoller du corter, les guides D et H en effectuant une légare pesée, puis les dé-
gager, Les poussoirs J restent dans les guides lors de |'extraction.

- Déposer les poussoirs ) des guides D et H, en les tiront du coté du galet A.

Dégager |'arbre a cames K par lo partie avant du carter moteur.

Il - PREPARATION DES POUSSOIRS - ( Fig. 233 et 236 )

S5i I'on utilizse les onciens poussoirs ;
a — Veérifier les galets A, en particulier s'ils tournent librement sur |"axe B et =i la partie en
contact avec |'orbre o comes ne comporte pas de facettes,
b | = Sil'en change les galets, déposer les axes B des galets A en utilisant I'outilloge Wilmon-
da DAL repere M.

(=9, ]
I




§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
c = Prendre un axe B et un galet A neufs, vérifier si le galet peut tournet sans jeu et sans
' serrage dons lo chope du poussoir et s'il tourne bien sur |'axe,
d — Mettre le galet A en place sur le pousscir J, poser celui-ci sur I'outillage Wilmenda DAL
" |*  repére M, monter |'axe B sur le mandrin L et emmancher celui-¢i bien d'aplomb sur le pous-
soir J, ]
° = Verifier si le galet A tourne librement, mais sans i"{; ot si 'axe B ne dépasse pas du
pousscir J d'un coté ou de |'autre, = >
f = Huiler I'ensemble et mettre celui-ci en place dons le'guide, puis vérifier si la rotation du :
galet A n'est pas contrariée par les cotés des fentes g: guirzu..
Il - POSE DE L'ARBRE A CAMES, GUIDES DE POUSSDIRS ET POUSSOIRS -
N.B.- Il est rappelé que les moteurs 55 et M5 sont équipés avec des arbres & comes diffé-
rents : :
N® 328.347 - sur le moteur 55 - monté jusqu'au x ngﬂ Z-CF.
N° 347.664 - sur le moteur M5 - monté & partir des Dyna Z - CG,
On peut reconnaitre ces arbres a comes, soit en lisant le code méconique marqué sur la
plague d'identification, soit en mesurant les diomatres des corps :
N 328.347 - diamitre 28~ N° 347,664 - diométre 31,
a ~ Avec un chiffon propre, bien essuyer les portées de I'arbre @ cames ainsi que les alésa-
ges du carter,
b = Huiler les pertées de I'arbre & comes 8t intreduire celui-ci dans le carter moteur,
c ~. Enduire de Collex le joint C, le poser sur la face d'appui du caorter, Emmancher simulte-
nément |'ensemble des guides et des poussoirs.
d = Placer la rondelle Grower G, |"écrou F et blogquer celuinei, clé & pipe de 10
e — Poser dans les guides D et H les joints en cooutchouc E.
M.B.- Aprés cette opération, il est nécessaire de vérifier ot de régler le caloge du dépres- - i
seur [ Fiche BT-1). ) '-"ﬁi
A
- -
- B




DYNA Z -
- Mbre
UUTlLL!_EE‘-SPECIﬁL‘ EOMMAIRE Oper,
—— —

Outil Wilmonda DAY
Outil Wilmonda DAG
Outil Wilmonda DAT
Clé Wilmonda DAD ouv DEH

<R

Montoge et réglage du couple de distribution

( cas d'un remplocement )

MOTEUR EK-1

Temps

Cale de 78/ 100

Jeu de coles 3

§ ¢ MODE OPERATOIRE 1.,- OUTILLAGE
MONTAGE €T REGLAGE DU COUPLE DE.DISTRIBUTION ( cas d'un rtmp]ﬂ?:"mcni‘ , me-

J - d
&
T

> Tk
4

towr sur |" Hobli ov sur la voiture ) - ( Fig. 239 - 242 - 243 ), |

Il &st __ u-que le montage et le reglage ne peuvent étre affectués que lorsque -
arbre & comes, poussoirs, vilebrequin, pistons, cylindres équipés, culbuteurs et tiges de com+
mande, ainsi que le volant, ont montés,

= Maonter la rondelle obturatrice H sur le vilebrequin. ;

~ Dégager suffisamment tous les culbuteurs, sauf celui de I'échappement droit sur lequel le
réglage sera effectus, :

N.B.- 5i le moteur est usagé, procéder avant le réglage & la vérificotion de lo portée des
culbutewrs sur les queves de soupapes, au bescin, les pierrer légérement.

~ Monter trois goujons-guides T ( diamétre 8, long, 60mm environ ) sur I'orbre & comes.

Par Te pivot, approcher le culbuteur( echoppement droit ), jusqu'a le metire en contoct ovec
la queve de soupape; appracher également le contre-éerou du pivot,

— Plocer une broche B entre les goujons. T { Fig. 239 ) et tourner |'arbre & comes dans son
sens de marche ( sens inverse des aiguilles d'une montre ) jusqu'a I'ouverture maximon
de la soupape.

~ Repérer la position de 'arbre & cames par rapport au carter ( fraits erayon, repares A st
puis tourner |'arbre & cames toujours dans le méme sens jusqu'a lui faire exécuter un de-
mi-teur ( repare D), Dons'cette position, on se trouve sur le dos de lo came ( c'est-a-dire
soupape fermée )

=

~ ‘Régler le culbuteur & 78,100, Le réglage doit étre gras,

~ Dégager I;H:rﬁh de 78/ 100 et metire o sa place une cale de 1/10. Tourner I'arbre & ;o

clé plate de 15
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MODE OPERATOIRE

- Poser la clavette sur |'"embout E du vilebrequin, puis visser I'outil Wilmonda DAG ( repe-

Remarque « Les touches de couleur sont indépenduntes du réglage de la distribution, celles-
Ci Servent a apparier pignon el roue.

mes toujours dans le méme sens jusqu'ou moment ou lo cale coulisse grassement,
Placer les pistons ou Point Mort Haut en omenant le coup de paintecu du velont dans |'
axe de lo fenétre du carter. Immobiliser le velant par le doigt Wilmonda DAT.

res F et'G - Fig. 242 ) sans le disque grodué Q. Poser le pignon de distribution J sur |'ou-
til DAG.

Poser le disque gradué, le repére PMH se trouvant dirige vers le hout ( il n'est pos ne-
Eag:'im que ce repare soit absolument plocé dans 'oxe vertical ), Monter un fil de fer R,
soit'sur un des goujons du couvre-engrenages, soit sur un des goujons du boitier des com-
mondes auxiligires, Couder ce fil de fer pour foire coincider sa pointe avec le repere PMH
du'disgue grodué.

Mettre en place la roue de distribution K sur les trois goujonssguides T, la touche de cou-
leur vers le haut,

Retirer le doigt DAT, tourner le vilebrequin dans le sens de marche du moteur et amener
le disque a 57° hﬂé ( avance ouverture échappement | en foce de 'index R, avant le
point mort bas ( PMB ). i )
Reposer le doigt DAT et déposkr le disque grodué ( vis U ) mais loisser le mandrin en

lace,
E’résmMr st engager le pignon de distribution ( gorge intérieure vers |'avant ) sur le man-
drin du disque gradué, Le pignon de distribution étant pourvu de quatre rainures de clavet-
te, chercher celle qui permet & la fois d'introduire le pignon sur la clavette du vilebrequin
et |'engrénement sur la roue de distribution. A noter également que lorsque pignon et roue
sont engrenés, les touches de couleur soient le plus prés possible 'une de I'autre ( tolé-
rance 1/6 de tour ). :
Repérer a la craie les dentures correspendantes du pignon et de la roue ( Fig. 176 ). Dépe-
ser le pignon et la roue ( ne pas effacer les repéres ), A
Sur le mandrin, présenter de nouveau le pignon, puis engrener celui-ci dans la roue de distri-
bution en taisant coincider les deux repéres foits 5 la craie, Déposer le mandrin, puis @
I'aide du tampon Wilmonda DAY ( repére S - Fig, 243 ) et en frappant avec un maillet sur
le manche, pousser a fond le pignon sur le vilebrequin tout en faisant suivre la rove dans
le méme p'iun que le pignon. Faire aftention de ne pas coincer le piston compensateur M
du mono-contact, L'emploi des trois goujons-guides T évite cet inconvenient.

Remonter le disque gradué et vérifier si |'on trouve toujours 57° & |'avance ouverture

échappement ( AOE ) avant le Point Mort Bas,

OUTILL AG

cle plate de 29




MODE OPERATOIRE

~'-

EK-1

alr

Poser le frain N sur les goujons-guides. Remplacer un par un les goujons par les vis P.
Bloguer ces trois vis ( ne pas rabattre le frein ).

Approcher les trois autres culbuteurs por les pivots, en laissant toutefois un certain jsu.
Régler le culbuteur ( admismion droite ) : Retirer le doigt DAT et tourner le moteur dans le
sans de marche jusqu'd ouverture maxim um de la soupape, Faire effectuer au vilebrequin
un tour complet et régler le culbuteur & 78/ 100 grassement,

Régler de la méme fagon les deux I-Dupﬂr.l du cylindre gauche.

Vérification du calage : Engager une cale de 1/ 10 et procéder a la vérification successive
des soupapes par lecture sur le disque gradué. Yoir le réglage angulaire Fig. 23.

Le réglage de cette distribution doit &tre le plus égal possible sur les deux cylindres,

Le couple de distri "tant réglé définitivement, démonter le mandrin Wilmonda. 5'assus
rer du blocage. des trois vis P ot freiner celles-ci,

En vue d'un démontage uitérieur, repérer & la peinture la dent du pignon et les deux dents
de la roue qui sont engrenses ( voir Fig. 176 ).

Rétablir le jeu initial des culbuteurs avee la clé Wilmenda DAD ( voir Fiche E-1 ou E-10)
toutefois, ce jeu doit &8 de 15/ 100 pour les RJH - ] bis,

clé apipe de 14

¢
clé & pipa de 14



MOTEUR EL-]

DYNA Z : -y
ODUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE Mbte. i empy
Pif.
| - Mettoyoge du corter 1
Il - Remontage du moteur 1
§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE
| - NETTOYAGE DU CARTER
Si ou cours du remont du moteur il est prévu de monter un 'rilobrtquin neuf M® 354,135
dans un oncien carter M° 597 ou 347.308, ne pas oublier de faire, dans le carter, les mo-
difications mentionnées sur la Fiche EG-1( Fig. 227 et 228 ).
a ~ Nettoyer le carter avec du pétrole ou du gas-oil, puis le passer au jet d'eau et enfin le
souffler et le sécher a |"air comprime,
b — VYérifier les canalisatiens d'huile, en particulier le trou A | Fig. 237 ) de retour d'huile ou
carter dont |'orifice de @ 3mm est visible prés du passage du dépresseur. 5'assurer au mo-
yen d'un morceau de corde a pione de 250 a 300mm de long, s'il débouche bien dans le
fond du carter,
Il - REMONTAGE DU MOTEUR
a ~ Poser le roulement de palier avant ( voir Fiche EE-1 ).
b — Placer le vilabrequin dans le carter moteur | voir Fiche EG ).
c — Faire le réglage 31.1 jeu latéral du vilebrequin, puis poser le palier arridre en suivant les
indications données sur la Fiche EF ).
d — Poser |'arbre @ cames et |'ensemble guides et poussoirs de culbuteurs ( voir Fiche EJ-1),
® ~ Monter les pistons ( sans les segments ) sur les bielles { voir Fiche BQ- 1)
f — Poser les cylindres ainsi que les tiges de commande des culbuteurs et tubes de protection
( voir Fiche BQ-1).
g — Monter le volant { voir Fiche ED-1),
h —~ Monter et régler la distribution { ne pos oublier de placer la rondelle obturatrice @ |'embout
du vilebrequin - voir Fiche EK-1 ).
i — Placer le couvre-engrenages et la poulie { Fiche CA-1).
i ~ Régler définitivement le jeu des culbuteurs { Fiche E-1ou E- 10 ), puis remonter les cou-
vercles de culbuteurs et leurs joints ( Fiche BM-1),
k — Poser la pompe a huile, |'arbre de commande des auxiliaires, le filtre & huile, la plaque de

fermeture et le bouchon de vidange ( Fiche BU-1),




§ MODE OPERATOIRE OUTILLAGE

| ~ Poser le boitier support des commandes auxiliaires ( y compris le tube de reniflard )
( Fiche BT-1).

m | = Monter la pompe & essence ( Fiche BE-1),

n ~ Poser les toles supérieures et inférieures ( Fiche BY-10 ),

o = Plocer la dynamo et le démarreur ( Fiche EB ),

P - Monter sur chaque cylindre les tuyauteries de graissage ( Fiche BW-1).

q ~ Poser la t3le arriere, ls ventilateur a oubes, puis la tole avent ( voir Fiche BY-10 ).

r = Poser I"allumeur { |'avance & I'allumage ne sera réglée que le moteur remonté sur la vei-
ture [ voir Fiche BB ).

s ~ Poser |"smbrayage ( disque et mécanisme ( Fiche EC ).




QUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

DYNA Z = BOITE DE VITESSES - PONT FA_]

MEre

Oper, Temps

Dépose et pose de la boite de vitesses - pont

MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

oo

DEPOSE ET POSE DE LA BOITE DE VITESSES - PONT - ( Fig. 253 )

Couper le robinet de batterie ou débrancher une des bornes de celle-ci,

Mettre la voiture sur cales ou sur une fosse, puis déposer le moteur | Fiche EA-10)
Deéposer sur choque plateau d'entrainement les quatre vis et les quatre rondelles Grower
fixant les transmissions Gloenzer. Dégager celles-ci du pont et les laisser repaser sur le
bord de la traverse avant,

Pour plus de facilité, il est recommandé de déposer le couvercle supérieur ( Fig. 205 ) de
la boite de vitesses, en laissant montés le cable ae sélection et celui de passage des vi-
tesses,

Rabattre les deux freins doubles X, déposer les quatre éecrous L, les freins X, puis les
rondelles M et N, degager le couvercle du carter de boite.

Desserrer I'écrou K ?aFig. 253 ), puis déposer le levier AC de commande de débrayage, aind
si que le ressort Y et |'entretoise X ( Fig. 249 ).

5i le démontage de lo boite se fait sur une voiture équipée avec un tube support de proue
en trois pigces, il est nécessaire de retirer I'entretoise qui est restée montée sur le ber-
ceau de la traverse avant, Celle-ci se démonte en effectuant les opérations suivantes

{ Fig. 200 ) :

— Déposer les deux écrous R, les rondelles Q et P, puis ratirer les deux vis C, les rondel-
les B ef les blocs élastiques A et M. Déposer |'ensemble entretoise W, support S et biellet
te D,

II];'r;r;un:htr la transmission de compteur en retirant la goupille D ( veir Fiche CF - Fig.
Deégager la baite da vitesses par 'avant de la traverse,

|n‘i_;ﬁ{: lo boi'te de vitesses dans le berceou de la traverse,

Pos#®§ur chaque plateau d'entrainement la transmission Glaenzer, Placer les quatre ron-
delles Grower, puis les quatre vis, bloquer celles-ci.

"Poser sur lo boite de vitesses |'entretoise W ( Fig, 200 ), munie du support S et de la biel-

lette D,

clé a pipa da 12
& pans
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MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

Placer les blocs elastiques A et M, puis engager les vis C. Poser la rondelle plate P, la
rendelle Grower Q et I'écrou R, bloguer celui-ci,

Broncher lo transmission de compteur ( Fig. 192 ). Intreduire I'embout K de la transmis -
sion dans son logement du carter de prise de compteur. Orienter la gorge de I'embout K du
coté de lo goupille et enfoncer cet embout dans le carter de prise de compteur. Pour faci-
liter |'engagement, tourner @ la main I"extrémité G du céble. Tourner la goupille D d'un
quart de tour et |'enfoncer a fond,

Poser le joint en cooutchoue R ( Fig, 197 - 205 ) et monter les entratoises P sur les gou-
jons, Poser le couvercle en prenont soin de placer le levier de commande S dans le loge-
ment des fourchettes. Reposer ( s'il y a lieu ) la ploque support de contocteur de phare de
recul, les rondelles isoloirices N, les rondelles plates M, les freins doubles X et les que-
tre écrous L. Serrer sans bloguer et freiner,

M.B.- Un serrage excessif nuircit ou bon fonctionnement du sélecteur des vitesses.

Aprés cas opérations, il ne reste plus qu'a remonter le moteur et les tuyouteries d'admis-
sion et d'échappement ( voir Fiche EA-10),

Poser |'entretoise X ( Fig, 248 ), le ressort Y et le levier de commande AC ( Fig, 253 ).
Le levier de commande AC de débrayage sera positionné par le choix des connelures dif-
férentielles du manchon W, de fagon a obtenir la cote AG=37 + 2,entre le passage du carter
et le point indiqué sur le levier de commande, celui-ci étant en position d'attaque sur |'em-
brayoge suivant fléche AE.

Faire tourner la vis AH pour obtenir la cote AF=10 + ! entre la téte de vis et le point indi-
qué sur le levier de commande, celui-ci étant toujours en position d'attaque. Bloquer |'é-
crou K.

Remettre la voiture a tarre et faire le plein d'huile de labofte( 0,850 | ), ='il y a lieu,
Brancher le robinet de batterie

clas plate et a
pipe de 17

pince universelle

clé a pipe de 10

clé plate de 12



OUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

Hbre
Opir.

Extracteur Wilmondo DEU

| - Dépose de |'arbre de fouchette de débrayage
et du couvercle avant

Il = Mise en piéces de la partie bofte de
vitesges

1

o BOITE DE VITESSES - PONT FB.{

Tampa

MWODE OPERATOIRE

OUTILLAGE

| - DEPOSE DE L'ARBRE DE FOURCHETTE DE DEBRAYAGE ET DU COUVERCLE

AYANT - ( Fig. 248)

Déposer las deux freins V, les deux bouchons de vidange U, puis las deux joints métalle-
plastiques T, laisser couler I'huile dons un récipient,

Rabattre le frein G, déposer la vis F fixont la fourchette E. Tirer sur |'arbre de commande
de débrayage H, puis déposer les deux tubes entretoise D et la fourchette E,

Aprés cette opération, il est préférable d'installer la boite sur un support orientable M@
359,975 détaillé Thaopitre || - Dossier 4 ,

Abattre les sept freins AA ( Fig, 248 ), fixant le couvercle avant Z, déposer les sept
écrous AB et les sept freins. Décoller et dégager le couvercle avant Z, sans le pignon de
transmission qui reste monté sur |'arbre pignen d'engle ( du fait de sa taille en chevron )
ot sur la roue de transmission, ( le roulement et la bague extérieure d'aiguilles restent
dans le couvercla ),

. "2“459"5 EEIIF;IECES DE LA PARTIE BOITE DE VITESSES - ( Fig, 254 - 258 - 250 - 257 -

Sur le coté droit du corter de bolte, rabattre le frein AL ( Fig. 254 ), desserrer le contre-
écrou AK de la vis de butée Al ( fourchette de Jame ot 4ime vitesses ), puis dévisser lo
vis AJ sons la déposer.

Déposer la barratte AW ( Fig, 254 ) d'arbre de fourchette. A |"aide d'une pince, tirer vers
I"avant 'axe AM de la fourchette de Jame et déme vim;;q:.‘ ﬂigﬂpr celyi-ci du carter et
de la fourchette en la maintenant et en obstruont ovec deux doigts le trou de montage dela
bille AS et du ressort de verrouillage AR, ainsi que le trou de sortie d'axe, ofin que ceux-
ci ne soient pas projetés et égarés lorsque 'orbre les libare ( Fig, 258 ),

Remarque - Repérer, en les déposant, la position des axes de fourchettes, afin de pouvoir
les remonter correctement, les gorges n'ctant pas disposées dans le méme ordre ( Fig. 281 ).

clés d pipe de 7
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MODE OPERATOIRE

QUTILLAGE

~ Déposer de la méme facon 'axe AU | Fig, 254 ) de fourchette de lare et 2ame vitesses, et
"axe AT de marche arriere.

— Sortir dans |'ordre, por |"erifice du couvercle supérieur, la fourchette AQ de marche orria-
re, la fourchette AN de Jeme et dame et en dernier, la fourchette AP de lare et Zeme,

~ Dégager et déposer le pignon de transmission AZ ( Fig. 250 ), ne pas foire tomber ot égo-
rer les 26 giguilles Nodella BA, elles peuvent rester & I'intérieur du pignon, ginsi que lo
bague avant de butée.

Déposer la butés BB du pignon d'angle BY [ Fig. 251 ), les rondelles de réglage BC (Fig.
250 ), le céne synchre de 3ame BD ( prise directe ), le support de clabot BF avec le jonc
BE et enfin le clabot de 3éme BH ovec le jonc BG.

- Dégager simultanément du carter de boite, |'arbre intermediaire CS ( Fig. 257 ) et |'arbre
pignen d'angle CR avec tous ses éléments ( ou cas ou des rondelles de réglage CJ [ Fig.
249 ) seraient placées sur |'arbre intermediaire, cote roulement arriere, les deposer ef ne

as les égarer, le roulement CK reste dons le carter de lo boite ),

~ Procéder sur I'stakli & lo mise en pikces de |'arbre pignon d'angle et de |'arbre intermé.
diaire { Fig. 250 - 251 ), Dégager ﬁ:rondal le de blocage BJ des cannelures du pignon &'
angle en la tournant de 1/ 12éme de tour dans le sens inverse des aiguilles d'une montre,

vis dépeser les rondelles cannelées BK, le pignen de surmultipliée BL, puis la rove de
#re BM et son manchon BN. Retirer la roue B& et le support BP de marche arridre, le
cone de synchro de 2éme BU, muni de |'anneau d'arrét BR et du jonc BS, I'entretoise BT
sntra manchen de 2ame ot support de rous de marche arridre, la rove de 2ame BW et son
manchon BY st snfin I'sntratoise de roulement BX,

Ces opérations terminées, |'arbre pignen d'angle BY ne comporte plus que la cage intériey-
re ot les galets du roulement BZ. Pour extraire ceux-ci, utiliser une cage extérieure du ma-

me type que ce roulement, Poser |'ensemble sur un étau et fropper sur |'extrémité de |'ar-

bre pignon d'angle, aves un maillet ou un jet.

Sur r'nrbri intermédiaire CS { Fig. 257 ) CH ( Fig. 249 ), @ 'aide de |'extracteur Wilmonda
DEU, déposer la bague intérieure du roulement CC ( Fig, 249 ), les rondelles de réglage

CD se trouvent entre catte bague et la roue de tronsmission. Enfin déposer la rouve de

transmission CE, le clabot CF et la rous de surmultipliée CG munie de sa douills,
M,B.- En cas de détérioration du carter ou de la roue intermédiaire CQ de morche arriére,

déposer celle-ci en retirant la goupille CM, la rondelle CN, la rove CQ et enfin la douille CP.

4




——— DYNAZ BOITE DE VITESSES - PONT FC'I

DUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE el I
COpar.

|« Mise en pisces du pont 1
Extracteur Wilmonda TAX Il « Mise en pidces, vérification et remontoge
Tournevis Wilmonda DEN du différentiel 1
Pince Wilmonda DAS IIl « Mise en pidces complémentaire du corter et

des couvercles ( échange de roulements ) 1

§ MODE OPERATOIRE QUTILLAGE

| + MISE EN PIECES DU PONT - ( 249 - 255 - 256 « 262 )

Cette opération ne peut étre effectuée qu'opris lo dépose du moteur ( Fiche EA-10u 10),
de lo bofte de vitesses { Fiche FA ) ot de la mise on pl dces de celle-ci ( Fiche FB ).

a ~ Déposer la goupille P ( Fig. 248 ) sur chaque pletecy d'entrafnement, puis les deux écrous | pince universelle
Q. Retirer les joints d'étancheite AD et dagager les deux pletecux R des cannelures des clé & pips de 23
planataires ( le segment d'orrét du plateou reste monté dons celuisci ). Déposer les deux
bagues d'atanchéité S,

b = Défreiner ot déposer les deux écrous J fixant le carter de prise de compteur, dégoger celui-| clé & pips de 10
ei,

- ~ Raobattre les quatre freins B du couvercle latéral droit C, déposer las quatre écrous A st
dégager le couvercle ( Attention aux rondelles de calage DB Fig. 255, se trouvant derridre | clé plote de 10
le chapeau, les stocker .

d ~ Rabattre les freins M du couvercle latéral gauche L, déposer les huit écrous N et les qua-
tre freins doubles M, décoller et dégager le couvercle, Las deux bagues extérieures des clé plate de 14
roulements DF ( Fig. 256 ) et CW ( Fig. 255 ) restent montées dans le couvercle L { Fig,
248 ) ginsi que le chemin de butée CU { Fig. 255 ). Déposer la cage 4 billes.

& = Chauffer, ou chalumeau, le cété droit du carter boite de vitesses sur le pourtour des roule-
ments, Sortir simultanément |'ensemble de |'orbre démultiplicateur DR et I'ensemble diffé-
rential DS ( Voir Fig, 262 ),

f = Procéder sur |'stabli & la mise en pigces de |'ensemble de |'arbre démultiplicateur, Dans
un étau, entre des mordaches en cuivre ou, a défout en oluminium, serrer la denture de |'ar-
bre démultiplicateur CX ( Fig. 255 ). Rabattre le frein DC, puis debloquer et déposer |'é-
crou DD. Desserrer I'étau suffisomment pour faire reposer la denture de lo roue d'ongle CZ | clé & pips de 32
sur les mordaches.
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Remarque - 5i l'on ne procéde pas au remplacement du couple d'angle ou du eouple démulti-
plicateur, il est nécessairede repérer la position de la roue d'angle CZ sur ['arbre démulti-
plicateur CX.

Avec un jet ou un maillet, frapper sur |'extrémité de |'arbre pour déposer le roulement DA,
la rove d'angle CZ et I'éwpeilpe graissage CY, Retourner dans |'étau |'arbre démultiplice-
teur ot a |'aide de |'extracteur Wilmondo TAX, déposer la bague intérieure du roulement
CW. Avec un petit poingon, déposer le deuxieme chemin de butée CU,

Il - MISE EN PIECES, VERIFICATION ET REMONTAGE DU DIFFERENTIEL -
( Fig. 256 - 255 - 262 )

~ Placer I'snsemble du boitier de différentiel DS { Fig. 262 ) dans un étau et le serrer sur

'emplacement des deux trous fixant la couronne DP ( Fig, 256 ),

— A l'aide d'un petit burin, enfoncer le frein DG, en deux points diométralement opposés,

prés du roulement, de maniare & pouveir prendre appui sur la bague intérieure du roulement
DF avec deux pinces Wilmenda, Chauffer avee un chalumeau rapidement la bague intérieu-
re du reulement DF et la dégager avec les pinces ( pour cette opération, il est nécessaire
d'&tre deux exécutants ), Déposer le frein DG,

- A |'aide d'un tournevis Wilmonda DEN, débloquer et déposer les huit vis de fixation DH.
Dégager la roue DJ ginsi que le premier planétaire DK,

" — Dégager de |'étau le boitier DQ, le retourner et avec |'extracteur Wilmonda TAX, retirer le

raulement DN,

- Daessertir la couronne DP, fixée en DT sur ['axe DL des satellites, puis la déposer en fraps

pant sur sa colleratte,

- Serrer de nouveau la boitier DQ sur les bossages en laissant dégagé I'axe DL des satelli-
tes, Avec une broche chosser |'axe DL, dégoger lo broche et récupérer les deux satellites
DM st le deuxieme planétaire DE.

= Avec du pétrole ou du gos-oil, nettoyer le boitier, les deux satellites et les deux planétai-
ras, Las souffler au jet d'air, Verifier si leurs dentures ne sont pas détériorées et si le
boitier ne présente pas intérieurement de traces d'usure provoquées par les plenétaires ou
les satallites, Vérifier si les connelures des planétaires n'ont pas été wrillées por suite
d'un blocage ou accident dans la boite,

~ Poser un des deux planétaires dans le boitier DQ, puis les deux satellites DM. Introduire
I'axe DL avec un maillet ou un jet, Placer le deuxiéme plandtaire DK dans la rove DJ de
démultiplicateur. Positionner I'"ensemble sur le boitier. Poser les huit vis DH et les blo-
quer a |"aide du tournevis Wilmonda DEMN,

— Poser le frein DG et, sur deux points opposés, repousser le métal dans les encoches des
vi l-’»FH, pour maintenir le frein centré,

Outil DAS
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~ Engager, bien & fond, la bague intérievre du roulement DF avec un tube de diamatre inté-
rieur de 31 mm, puis a I'aide d'un matoir, terminer le freinage des vis DH ( sur choque vis
deux coups de matoir suffisent ).

— Coiffer le boitier avec la couronne DP, |"oppliguer sur la face de la roue DJ, et G I'aide
d'un gros pointeou, lo sertir en DT dons les centroges prévus a cet effet sur |'axe des so-
tellites,

~ Engoager sur le boitier, le roulement DM, du c5té opposé a la reus, Comme pour le roule -
ment DF, utiliser également un tube intérieur de diamatre 31 mm,

Il « MISE EN PIECES COMPLEMENTAIRE DU CARTER ET DES COUVERCLES ({ échon-
ge de roulements )

« Corter -

La mise en pisces compléte de lo bofte de vitesses ot du pont étant terminde, il ne reste
plus qu'a déposer ;
- la bague extérieure du roulement Timker BZ ( Fig. 251 ) et les rondelles de réglage CA,
~ le roulement CK ( Fig. 249 ) de I'arbre intermédiaire CH avec la rondelle obturatrice CL.

Pour cette opération, il est nécessaire de chauffer le corter ou chalumeau ( de préférence
ou gaz de ville ), Une rampe, représentée sur la Fig, 263, est recommandée si |'opération doit
se renouveler souvent,

» Couvercle avant -

Lo dépose dos éléments du couvercle avant comprend :

~ le roulement AY ( Fig. 250 ) du pignon de transmission AZ avec les rondelles de réglage
AX.

- la de.nl extérisure ot lo cage d'oiguilles du roulement Madella CC ( Fig. 249 ), avec la
rondelle de butée CB. i

Couvercle lotéral gouche du pont -

La dépose des éléments du couvercle latéral comprend :

la bagua extérisure du roulement CW ( Fig, 255 ) avec les rondelles de calage CV,
le chemin de butée CU avec les rendelles de réglage CT

la bague extérieure du roulement DF avec les rondelles de réglage DE.

Pour sffectuer toutes ces opérations
ques, les chauffer au chalumeau, jusqu
poids,

poser respectivement chaque couvercle sur deux bri=

‘nu moment ol les roulements tombent de leur propre
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D Vhie BOITE DE VITESSES - PONT FD.]

Opér, Temps

| - Préparation de |'ensemble de |'orbre

1 jeu de cales démultiplicateur

Comparateur : Il - Réglage du couple d'angle ( pignon et roue )
Tampon de réglage ou outil Wilmonda DAC i

Réglage du jeu lotéral du pont ( arbre

Faux roulement démultiplicateur et différentiel )

IV - Montoge complet du pont
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| - PREPARATION DE L'ENSEMBLE DE L'ARBRE DEMULTIPLICATEUR - ( Fig. 255')

i -

Placer |"écope de graissage CY sur |'arbre démultiplicateur CX.

Emmaoncher lo roue d'ongle CZ bien a fond, sur |'arbre CX, placer |'ensemble entre-pointes
et, avec un comparateur appuyé sur la face de la roue, vérifier le voilage de celle=ci. 5i la
cote trouvée dépasse 0,05, deposer de nouveou la roue et chercher une autre position.

La rove CZ stant positionnee correctement, emmancher le roulement DA a I'aide d'un tube
de diamatre intér, de 26 mm.

Poser le frein DC puis I'"écrou DD, Bloguer celui-ci et rabattre le frein.

Mettre en place la bague intérieure du roulement CW sur I"arbre démultiplicateur CX. Utili-
ser un tube de diomatre intérieur 30 mm,

Enfin poser le premier chemin de roulement de la butée a billes CU ( celui qui a le plus
petit diométre intérieur ).

IEEGEEGJL#GE DU COUPLED'ANGLE - ( Pignon et roue ) - ( Fig. 264 - 265 - 266 - 267 -

Ce réglage s'effectue a |'aide d'un jeu de deux tampons N° 341,250 ou de I'outil Wilmenda

DAC, A titre indicatif, il est signalé que ces deux tompons ont été étalonnés sur des profon-
deurs de carter de 47,5mm ot 52,5mm. Le repére 0 du vernier étant en face de I'index, la co-
te A doit donc mesurer 47,5 et la cote B 52,5,

— Monter le tampon E & la place du petit couvercle du pont. Dévisser le bouton F de quelques!

Vil'ifier si le carter boite de vitesses-pont ne comporte pas d'orrachement de metal dans
les alésages de roulement , ni de félures, puis nettoyer les tampons E et G ainsi que les
logements du cartar,

e e — i e .

clé a pipe 32

it i — ——
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VALEUR GRAVEE SUR LE PIGNON

VALEUR LUE SUR LE YERHNIER

49,6 | 49,7 | 49,8 50 | 50,70 | 50,20 | 50,30 | 50,40 | 50,50
-5 'l 13 1,4 1,5 1.7 1,8 1,9 2 2.1 2,2
-4 |12 | 1,3 14 1,6 1,7 1,8 1,9 2 2,1
-3 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9 2
=Y 1,4 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9
A | 1,3 1,4 1,5 1,6 1,7 1,8

47,5 : =0 1,2 1,3 1,4 1,5 1,6 1,7
+1 1,1 1,2 1,3 1.4 . 1,5 1,6
+2 1 1,1 1,2 1.3 1,4 1,5
+3 ,5 06 | 07 | 0,8 0,9 1 1,1 1,2 1,3 1,4
+4 | o4 | o8| 05 | OF 0,8 0,9 1 1,1 1,2 13
+5 |03 | 04| 05 | 06 0,7 0,8 0,9 1 1,1 1,2

tours pour que son extrémité permette le passage de |'embout L du bouten J.
~ Monter le tompon G & la place de |'arbre pignon d'angle, aprés avoir suffisamment dévissé




FD-1

§: | MODE OPERATOIRE
YALEUR GRAYEE 5SUR L.ﬁ_. ROUE D'AMGLE
¥ 33 |11 |32 | B3 | 334
-5 0,3 0,2 0,1 0
-4 04 |03 0,2 0,1 0
7 8 05 | 04 0,3 0,2 0,1
w y
E = 2. 06 | 05 0,4 0,3 0,2
: =11 0,7 0,6 0,5 0,4 0,3
; 52,5 : o | 12 | 10 1 09 | o8 | 07 0,6 0,5 0,4
g +18 13 | w2 | 1 09 | 08 0,7 0,6 0,5
; $2| L4 |03 |2 [ 1 Jos [os | o7 | os
d +3 | 15 1va |13 |2 | 19 | 0,9 0,8 0,7
C +4 | 36 | L5 |4 13| 12 | 10 1 0,9 0,8
+5| 1,7 | e s [ e ] 13 | 12 1,1 1 0,9
le bouton J. Monter I'arrét H.
d = VYisser le bouton J jusqu'a buter, sans forcer, sur |'embout K et lire sur le vernier de la vis
la cote en + ou en = du zéro.
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Exemple = 35i la valeur gravée sur le pignon est 49,9 ot la valeur lue sur le vernier + 2,
E'ipcllllzrr d-}:uln & plocer en C, derridre le roulement du pignon d'angle, est de : 0,9
valr tableay ),

= Yisser |e bouton F jusqu'd buter, sans forcer, sur I'embout L et lire sur le vernier la cots
on + ou en = du zéro,

!nmrli - $1 la valeur gravée sur la roue d'angle est 32,9 et la valeur lue sur le vernier
~ 2, l'épalsseur de coles @ placer en D, derrlire le roulement ( cdté petit couvercle ) est
de : 0,7 ( voir tableay ),

IIl = REGLAGE DU JEU LATERAL DU PONT » { Fig. 248 « 255« 256 « 271 )
( arbre démultipliceteur ot différentiel )

. Il.rbu démultiplicateur -

= Déposer les tampons E et G, puis monter |'ensemble de I'arbre démultiplicateur dans le
carter du pont aprés avoir chauffé légérement |'emplocement du roulement,

= Placer les rondelles de calage BB ( Fig, 255 ) ( valeur D - Fig. 267 ), puis poser provisoi-
rement |e petit couvercle lateral.

= Utiliser une bague extérieurs de roulement CW ( Fig, 255 ), La rectifier sur son diamatre
extérieur pour qu'elle puisse entrer librement dans le couvercle L ( Fig. 248 ),

~ Placer entre le foux roulement ot le couvercle L, une épaisseur de cales CY ( Fig. 255)
suffisante pouwr que le couvercle ne porte pas sur la face d'appui du carter,

~ Poser un écrou sur deux sur le couvercle et serrer doucement jusqu'a ce que |'arbre tourne
librtement, mais sons jeu, On peut s'en assurer en passant un deigt per le trou de |a prise
de compteur et en imprimant, f.lu rove d'angle, un battement en A comme |'indique lo Fig.

~ Relever |e jou entre les faces d'appui du couvercle ot du carter, Retrancher cette valeur
de celle des cales montées, ce qui donne |'épaisseur des cales CV & prévoir pour le reule-
ment gouche de I'arbre démultiplicateur, Tenir compte, cependant, de la différence d'épais-
sowr entre le réel ot le foux roulement,

N.B.- Pour cette opiration, on  peut procéder aussi de cette fogon : placer un nombre de
cales suffisont pour bloquer I'arbre démultiplicateur, ot ensulte, retirer une cale de 1/10.
De toute manidre, les rondelles de réglage doivent etre controlées minutieusement ( épais-
sewr, bavures, etc.. ).

= Retirer le couvercle L, le faux roulement st les rondelles de calage CV, stocker celles-ci,

Faire ensuite le calage du jeu latéral de la butée a billes CU, en procédant comme indi -
qué dans le Nota ci-dessus. Stocker les cales CT.

clé & pipe de 10

clé a pipe de 14
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— Apras ces opérations, chauffer légérement du coté du petit couvercle et déposer |'arbre dé-
multiplicateur,

- Différentiel -

~ Le carter étant encore chaud, poser e différentiel dans celui-ci,

— Utiliser une bague extérieure dp:rouiermnr DF ( Fig. 256 ). La rectifier sur son diomatre
extérieur pour qu'elle puisse entrer librement dans le couvercle L, 3

— Déterminer le jeu de cales DE de la méme fagon que pour I"arbre démultiplicateur, Déposer | clé & pipe de 10
le couvercle L et stocker les cales.

NB.- , titre indicatif, on doit constater un jeu latéral de 0,7 environ swr la T.w des plo-
nétaires. Ne pas confondre le jeu entre les planétaires ot les satellites avec le jeu latéral
de I'ensemble du différentiel,

IV - MONTAGE COMPLET DU PONT - ( Fig, 248 - 249 - 251 - 255 - 256 - 253 - 266 )

~ Les deux faux roulements et le chemin de butée a billes étant déposés du couvercle laté-
ral L ( Fig. 248 ), poser celui-ci & plat et le chauffer,

= Placer chaque jeu de cales dons laurs logements respectifs CV - CT et DE ( Fig. 255-
256 ), Poser les roulements DF et CW ainsi que le chemin de butée CU ( celui qui o leplus

rand diamétre intérieur ).

gandnnr le temps de refroidissement, poser un poids sur les roulements apras s'étre assuré
qu'ils sont bien engagés a fond,

~ Chautfer le carter : la chauffe doit étre effectuée de fagon @ amener une dilatation ration.
nelle de celui-ci. Utiliser de préférence un cholumeau a goz ( Fig, 263 ), Ne jamais chauf-
fer en un seul point.
Poser les rondelles de calage CA ( Fig. 251), ( valeur C - Fig. 266 ) la bague extérieure
du roulement BZ de |'arbre de pignon d'angle; enfin la rondelle obturatrice CL ( Fig. 249)
et le roulement CK de I'arbre intermédiaire,

— Enduire de Collex le plan de joint du petit couvercle et fixer celui-ci par quatre freins B clé a pipe de 10
et écrous A  Fig. 248 ). Rabattre les frains,

= Sur le coté droit dy pont, chauffer |'emplacement des roulements de |'arbre démultiplicateur
et du différentiel.

~ Coucher le carter de fagon & ce que |'ouverture du pont soit dirigée vers le haut, Placer .
par l'intérieur du carter, les rondelles de calage DB ( Fig. 255 ), ( valeur D - Fig. 267 ) .
Présenter, en |'inclinant vers I'avant, |'arbre démultiplicateur jusqu'a |'amener en place ,
sans engager le roulement DA dans son logement,

= Metire en place le différentiel, en faisant engrener les dents, Ensuite pousser I'ensemble,
bien a fond, jusqu'a ce que les roulements DA et DN pénatrent dans leurs logements.

- : ey 3 i - S __-.n_.._L_.r-q._‘-
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= Poser la cage a billes de la butée CU ( on peut la coller avec un peu de graisse sur I'em-
bout de I'arbre démultiplicateur ).

— Enduire de Collex le plan de joint du couvercle latéral gauche et fixer l:ilul-cl sur le car-
ter par les quatre freins doubles M ( Fig, 248 ), puis par les huit écrous N\ 5 n".w.r que
I'ensemble du pont tourne grassement, puis rabatire les freins.

- E:“! le carter de prise de compteur par lps deux freins & les deux i:mqi"j Ruhﬂ"- los

ins,

~ Placer les deux bagues d'stanchéité § & |'aide de I'cutil Wilmonda DEX ( veir Fiche CK-1)

~ Poser les deux plategux d'entrainement R sur les cannelures des planétaires, puis placer
les joints d'atanchsité AD, } :

~ Enfin poser ot bloguer les deux écrous Q. Positioner’las goupilles fendues P.

N.B.- 1l est préférable’de poser les deux Bouchons. iqes & vidings U ks
ge de la bofte de vitesses, "'1"‘" . nge U aprés re a-

clé & pipe de 14
clé a pipe de 10

clé & pipe de 23
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" -. PREPARATION ET REGL;};ES DE LA BOITE DE VITESSES - ( Fig. 273 - 274 - 275 -
276 - 277 - 278 - 279 - 280 §

L'exomen du de Boite de vitesses sera fait avant le montage du pont. Veiller en par-
ticulier @ ce qu'i'n'y ait pas de félures, pas d'arrachements de métal dans les alésages de
roulement, etc... Le couple d'angle doit atre régle et le pont définitivement monté suivant lo
Fiche FD. L'obturateur CL { Fig, 249 ) et le roulement CK de |'arbre intermedicire CH seront
mis en place au cours de |"Bpération de montage de 1a bague extérievre du roulement de pi -
gnon d'angle. .

a — Menter le jone BS ( Fig, 251 ), puis I'anneau d'arrét BR sur le synchro de 2ame BU.
b ~ Préparer |'ensemble de commande de prise directe -

Placer le iun: BG ( Fig, 250 ) dans le clabot de 3ame BH, puis monter celui-ci sur son sup-
port BF ( le coté™ong du clabot vers le cone synchro de 3ame BD ). Poser le jonc de rete-
nue BE du synchro de 3ame sur le support de clabot BF.

c ~ Préparer partiellement |'arbre pignon d'ongle -

Mettre en place le roulement BZ ( Fig. 2;3 - bague interieure ) sur 'orbre pignon d'angle
BY. 5'aider d'um tube de diamatre intérieur 26 mm opras avoir plongé le roulement dons |' =
huile chaude,

d — Monter'la bague entretoise BX [ Fig. 272 ) chanfrein oriente vers le roulement. Verifier si
sa face d'appui, cote rove de 2ame, n'est pas usee por le frottement du manchen BY, ce qui -
provoquerait une diminution du jeu { a ) entre la roue de 2ame BW et la bague entretoise
BX. Sinon changer la bagues,

[ = Monter le mme;“ bronze BY dans la rove de 2ame BW et vérifier le jeu ( a ) entre lo face
de la rouve et celle du manchon. Ce jeu doit dtre de 0,1 4 0,2,

Attention - || Riste deux modales de manchons : i -
1o/ Hﬂu:hu avec petits trous débouchant dans la pl_:l‘l%__{'nulgnh. S L

4 L #

Ed "
-
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2°/ Manchon semblable au modéle précédent, mais avec un trou plus grend : diamétre
4dmm DV ( Fig. 273 ).
Dans le cos de montoge de ce dernier modéle, il faut orienter le manchon pour que
le trou DY soit sur I'une des cannelures de |'arbre portant un trou-de groissage DU.

M.B.- Dans tous les cas de grippage de la roue de 2éme sur le manchon, il est indispensa-
ble de changer le manchon et la rove de 2éme. i

— Monter ensemble la roue de 2éme et son manchon sur |'arbre du pignon d'angle.

- Réglage de 'alignement du pignoen &t rove de 2éme -

Monter provisocirement dans le carter |'arbre intermédiaire CH, non équipé( Fig. 249 ).

- Placer dans le carter, |'arbre du pignon d'angle partiellement équipé avec la bague entre-
toise BX { Fig. 251 ) et lo rove J:r Z2ame BW avec son monchon BY. S'assurer que le tube
de |'écope de groissage CY ( Fig. 255 ) soit bien introduit dans 1'alésage du pignon d'an-
gle. ( On peut utiliser une tige métallique da diamatre 4 mm traversant de part en part 'ar-
bre du pignen d'angle BY ‘pour maintenir le tube de |'écope au moment du montage ). Placer
et maintenir le carter de telle fogon que les deux arbres soiant verticaux.

— Poser les rondelles de calage en CJ ( Fig. 274 ) pour que la roue de 2éme BW dépasse en
(b)de 0,10 40,15 la face du pignon de 2éme CH. Pour faire ce calage, regarder lo boite
par |"avant et vérifier |'affleurement de la rove et du pignon de 2éme en déplagant un ra-
glet, latéralement sur leurs dents. [ On peut oussi utiliser une jouge de profondeur en pre-
nant appui sur le plan de joint du carter @ |'emplacement du couvercle avant ).

On placera en CJ des cales pour faire affleurer le pignon et la roue de 2ame, Enfin on re-
tirera une cale d'une valeyr de ﬂ,‘ﬂ ou ﬂ,]i Ceci est tres important. L

N.B.- Les rondelles de caolage ou de réglage peuvent présenter des bavures de découpage.
Les &liminer avant montage.

— Deposer du carter, I'"orbre du pignon d'angle et |"arbre intermédiaire dont on conservera
soigneusement les rendelles de calage,

— Préparer définitivement I'arbre pignon d'angle -

Monter I'entretoise BT [ Fig. 251 ) sur I'arbre pignon d'angle. Placer le céne synchro de
2&me equipé sur |'entretoise, Poser le support de roue de marche arrigre sur |'arbre pignen
d'angle. Monter la roue de marche arriare sur son support, la gorge de fourchette orientée
vers la rove de lare,

— Menter le manchon en bronze BN ( Fig. 275 ) dans la roue de lare BM, et verifier le jeu(c)
entre la face de la roue et celle du manchon, Ce jeu doit &tre de 0,1 & 0,2. Monter ensem-
ble la reue de lare &t sen manchen sur |'arbre pignon d'angle, Le trou de graissoge percé
sur le manchon doit cofncider avec le trou foré sur l'arbre,

5
s, - L

——— - - - — S S, =T i i g
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N.B.. En cas de grippage de la roue sur le manchon, changet les deux pidces.

Monter le pignon de surmultipliége BL, Le plus grand chanfrein d'sntrée des cannelures
doit &tre orienté vers le manchon de la roue de lére [ Fig. 276 ).

Poser la rondelle de blocage BJ, opras avoir intercalé des rondelles de réglage BK. Le jeu
de |'empilage sur |'arbre pignon d'angle doit étre de O mm. Le chanfrein des crans exté -
risurs de lo rondalle de hlocage doir &tre orienté vers |e pignon de déme. Pour assurer le
blecage de I'empilage des pisces, tourner la rendelle de 1/12 de tour & |'aide de la clé
Wilmonda DAH. _

Monter |'"ensemble de commande de prise directe de telle fagon que les fentes du suppert
de clabot BF ( Fig. 250 ) viennent verrouiller correctement Tu rondelle de blocage. Verifier
que |'ensemble de commonde coulisse bien sur I'arbre du pignon d'angle, 5'assurer que le
cone synchro de Jame ne s'est pas déplacé pendant la manutention ( traits repéres ), Avant
montage s'assurer que |es traits repares du cone synchro de Jame et du support de clabet
sont bien en face I'un de |'autre, '

Monter la bague arrisre de butée & billes BB ( celle qui a le plus petit alésage ) sur "ex-
trémité de |'arbre pignen d'ongle. Placer les rondellas BC ( Fig. 57 ) pour obtenir une co-
ta(d) de 3,6 - E' 5 entre cone synchro et bague de butee a billes.

Fréparer le pignon 3. transmission.

Mettre en place les 25 aiguilles Nadella dans le pignen AZ ( Fig. 250 ) et les maintenir,
soit avec un jonc, soit avec de la graisse épaisse. Monter la bague avant BB de butee a
billes ( celle qui a le plus grand alésage ) dans le pignon de transmission ( Fig. 278 ).
R_glnqu du jeu latéral de I'arbre intermédicire CH. Monter une fausse bogue CC-1( Fig.

279 ) intérieure de roulement Nodella ( diomatre interieur meule ) sur |"extrémite de |'arbre
intermédiaire CH. Plocer |'arbre intermédiaire dans le corter aprés avoir repose les rondel-
les de colage CJ ( Fig. 274 ). Poser dans |e couvercle avant, la rondelle de butée CB ( Fig,
280 ) bimetal, montee de fogon @ obtenir un frottement acier CB- 1 sur aluminium ( coté jou-
ne CB- 2wers |"orbre intermédiaire ).

Poser le couvercle avant st serrer les écrous. Faire une pesée avec un levier pour pous-
ser ['orbre intermediaire vers le couvercle avant, puis vers le pont. Mesurer le jeu et pla-
cer des rondelles de colage CD ( Fig. 279 ) derrigre la bogue intérieure du roulement Nadel-
la,entre bogue et époulement pour que le jeu soit réduit a 0,05, L'orbre intermédiaire doit
toUrngr grassements

Déposer le couvercle avant et I"arbre intermédicire, ne pas égarer ies rondelles de calage.
Réglage du jeu latéral du pignon de transmission et de |"arbre pignon d'angle.

Monter |'arbre pignan d'angle dans le carter, Attention au positionnemant de |'ecope.
Monter un foux roulement dans le couvercle avant de la boite de vitesses { roulement dont
les diamétres intérieur et extérieur ont &4 rectifiés, pour assurer un montage librs et sans
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affart & froid,) r

Poser le pignon de transmission équipé, sur le couvercle avant, et poser {'ensemble sur
le carter, Serrer les écrous. On peut aussi placer d'abord le pignon de treansmission sur |'
arbre pignon d'angle, Falre ottention aux aiguilles.

— Relever le jeu latéral en faisant éxécuter une rotation au pignon de transmission tout en
axercant une poussée axiale suivant DW ( Fig. 278 ). On peut menter un comparatewr sur
une bague serrant le pignon de transmission, pointe armée en oppui sur le couvercle avant,
Placer la quantité convenable de rondelles de calage en AX pour obtenir un jeu latéral de

. 0,05. Powr ce régloge comme pour celui de |'orbre intermédiaire, comparer |'épaissew du
faux roulement et de lo fousse bogue Nodella avec |'épaisseur des vrais, En tenir compte
ou moment du réglage. = i
Déposer le couvercle avant et retirer le pignon de transmission, le faux roulement et |'ar-
bre pignon d'ongle.

Me pas égorer les rondelles de calage.

= Préparer le couvercle avant,

Chauffer le couvercle et placer dans les alésages, les rondelles du roulement et la rondel-
le de butée bi-métal ( face joune vers soi ). Poser le roulement du pignon de transmission
et la bague extérieure CC-2 ( Fig. 280 ) du roulement Nadella,

A |'aide d'un peids, maintenir le roulement bien & fond jusqu'a complet refroidissement du
couvercle, Arréter la bagua extérieure du roulement Nadella par matage du couvercle, en
trols points équidistants, prefondeur 0,2 3 0,5 ( Fig. 280 ).

— Préparer |'arbre Intermédiaire CH.

Monter sur |'arbre intermédiaire la rove folle de 44me CG ( Fig. 249 ) convenablement hui-
lée, clabot crienté vers |'avant de la bolte de vitesses, Poser le clabot de 4ame CF sur
los cu}nnulurnl de la roue de transmission CE ( c5té long du clabot, vers la roue folle de
44me ),

— Monter la roue de tronsmission avec son clobot sur I'orbre, les rondelles de calage CD
( Fig. 279 ) ot la bague intérieure du roulement Nadella, préalablement trempée dans de |'

'*-g.hyi_lt chaude. Enfin reposer les rondelles de calage CJ,

Il + MONTAGE COMPLET DE LA BOITE DE VITESSES - ( Fig. 281 - 282)

— Monter la roug intermédiaire de marche arriare ( Fig. 249 ) en disposant sur 'axe préala-
blament huils ;
— une rondelle CN,
-~ la bague en bronze CP,
— la roue intermédiaire CQ de marche arriare ( la gorge de fourchette vers I'avant de la
bolte de vitesses ) aprés avoir huilé I'alésage,

clé & pipe de 10
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une rondelle CN, =
at enfin une goupille CM dans le trou de |'axe,
Rabattre les branches de la goupille, pince universelle
b - Présenter les tbre s ( pignon d'angle et intermédiaire ) engrenés.
€ — Passer une tige de 4mm pour positionner |'écope CY et u:ur l'ensemble dons le carter, -
d - Poser les fourchettes en montant dans |'ordre : ( Fig. 2
— la fourchette AN de 3ame et 4éme,
= la fourchette AP de lére et Eima,
— la fourchette AQ) de marche arriice,
] - Poser le prgnm de transmission en prenant soin de ne pas déplacer les ulguillu &t &n
vaillant a ce qu'il soit bien engrens,
f ~ Péser les axes AM - AU et AT ( Fig. 254 et 281 ), les ressorts AR et les billes ,&5 At-
tention 4 la position des axes, Puis régler les fourchettes,
g = Régloge des fourchettes -
M.B.- L'emploi d'un :nuw:l. avant coupé, permet un régloge plus focile des axes de four-
c 8. Sinon, il fout s"assurer pendant le réglage, que tout I'empilage est poussé a fond
vers le pont et bien horizontal.
" Plaocer la fourchette de 3ame et 4éme dans la position surmultiplidée ( vers I'arrisre de la
bolte de vitesses ). Interposer une cale DX de 0,3 en ( h ) entre le clabot de prise directe
ﬂ le pignon de lurmulﬁplpﬂil- ( Fig. 282 ). F'r&'lnflr la cale sur le c3té gauche de la boi-
I.- clabot étant plaqué contre la cale, visser |'écrou de |'axe de cette fourchette,
- Revenir au point mort et aligner les deux autres fourchettes sur la précédente & |'aide d'
umwlidtllﬁ-ﬂ{in g - Fig. 2&2] 5!';5'.‘2
Verrouiller les écrous et vérifier & nouveau lo cote 0,3 5 .
h ~ Régler la butée de la fourchette de 3ame ot 4ame en vissant la vis AJ ( Fig. 254 ), jusqu’
au blocage du clabot. Puis dévisser la vis d'un demi tour. Bloguer le contre-gerou AK, ot
rabattre |e frein AL, clé plote de 14
i ~ Enduire d'Ermiht ou Coll fa face d'appui du couvercle et monter le couvercle en le f:u- _
sant glisser sur le pignon de transmission, 1
i — Monter les écrous AB ( Fig. 24B ) apras avoir mis les freins AA, Serrer les écrous, pull I-: _
freinar, clé a pipe de 10
k ~ Poser les deux bouchons de vidange U puis les freins V. clé a pipa de 17
| — Intreduire |I'axe H dans le carter, puis engager dans |"ordre : ; 6 pans - clé a
— une entretoise D, la fourchette E, la deuxiame entretoise D, Poser le frein G, puis la vi pipe de 7
_ F, bloquer celle-ci ‘ot rabattrs le frein, % ’I clé o pipe de 10
o T ou 12 - 6 pans
o I_I'.I " -,, I.‘:I!_‘ _I b . ._';E'I L ’ =
e — -—-—.-.d*"— R e e Nk 0 = el 4--5“-—-—-__ e - S e ————————
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N.B.- Dans tous les cas de révision de bofte de vitesses - pont, monter des bouchons de vi-

dange mognétiques & la ploce des anciens,
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DOUTILLAGE SPECIAL SOMMAIRE

DYNA 2 BOITE DE VITESSES - PONT FF.{

Hbre

Opar, Temps

- Travaux partiels —

| - Remplocement du pignon d'entrainement du
compteur

Extracteur Wilmonda DEU Il - Remplocement du couple de tronsmission

Clé Wilmondo DAH ' ot du cdne synchro de Jdme, de la fourchette

lére - 2éme et du cine synchro de 2éme
IV - Remplocement du couple de surmultiplide

il - Remplacement de la fourchette de 3éme- déme| 1

MODE OPERATOIRE

OUTILLAGE
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Les opérations décrites dans cette fiche sont réalisables sans déposer la bolte de vites-
ses, mais toutefois en déposant le couvercle supérieur.

- REMPLACEMENT DU PIGNON D'ENTRAINEMENT DE COMPTEUR - ( Fig, 283)

Déposer le céble de commande de compteur an dégageant la goupille E [ Fiche CF ).

~ Dafreiner les deux écrous H, puis déposer ces derniers dginsi que les deux freins J,

— Dégager le carter de prise de compteur D du pont. Chasser la goupille Mécanindus B, puis
déposer le pignon A et larondelle C. Dégager I'axe G et la rondelle F,

— Avant le remontage, s'assurer que le trou de graissage K n'est pos obstrué.

M.B.- 1l est rappelé que les pignons de prise de compteur possédent un nombre de dents dif-
férent , en rapport avec celui de la rove de prise de compteur, montée sur |'arbre démultiplica-

A savoir : Jusqu'd Z 12 - FB - 11 dents a la roue = 16 dents au pignon A,
A portirde Z 16 - FC - 10 dents & la rove = 15 dents au pignen A.

— Engoger dons le carter D I"axe G, muni de lo rondelle F. Puis poser la rondelle C et le
pignon A, en faisant correspondre le trou de |'axe et celui du pignon.

— Poser la goupille Mécanindus B et s'ossurer que le pignen et |"axe tournent librement ( et
sans foux rond ou vaile ), ;

— Enduire d'Ermétic ou Collex le plan de joint du carter de prise de compteur, puis introdui-
re celui-ci dans le pont. Attention |'axe du trou de gaupilr: E doit toujours se trouver a.
gauche et de ce fait le trou de graissage K en bos. :

pince universells
clé a pipe de 10
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M.B.. L'arbre intermédiaire n'étant pas changé, il n'est pas wtile de vérifier son jeu latéral.

Il -~ REMPLACEMENT DE LA FOURCHETTE DE 3ame - 4éme ET DU CONE SYNCHRO

« Fourchette de Jime - 4ime -

_—

- Déposer ls couvercls avant, ls pignon de transmission, desserrer complétement la vis de

- Si le yeu lateral du pignon de transmission est convenable, monter définitivement le couver-

Poser les deux freins J puis les écrous H, bloquer ceux-ci et rabattre les freins,
Poser le céble de commande de compteur en le fixant ovec la goupille E ( voir Fiche CF ).

- REMPLACEMENT DU COUPLE DE TRANSMISSION

Déposer le moteur ( voir Fiche EA-1ou EA-10),

Déposer |'snsemble oxe, entretoise, fourchette ot butée d'embrayage,

Défreiner les sept écrous du couvercle avant, déposer ceux-ci ainsi que les freins.
Décoller et dégager le couvercle avant en le faisont glisser sur le pignon de transmission
(le :oullvlmnt ot la bague extérieure du roulement a aiguilles Nu:lu?lu restent dans le cou-
vercle ).

A |'aide de |"extrocteur Wilmenda DEU, dij]dgrr la bague intérieure du roulement Nadella
de |'arbre intermédiaire, ainsi que les rondelles de réglage, ( stocker ces rondelles ).
Mettre la 4ame vitesse en prise, puis déposer |'ensemble pignon et roue de transmission.
Déposer le ler chemin de butée a billes et las 26 aiguilles Madella.

Mettre en place les 26 aiguilles Nadella dans le pignon neuf et les maintenir avec de la
graisse épaisse, Monter le premier chemin de_la butee a billes.

Engraner ls pignen de transmissien avec sa roue et poser 'ensemble sur |'orbre intermé-
dicire et aur |'arbre pignen d'angle.

Placer les rondelles de calage en bout de |'arbre intermédiaire, puis la bague intérieure
du roulement Nadella, préalablement trempee dans I'huile chaude,

Glisser le couvercle avant sur le pignon de transmission, poser et bloquer un écrou sur
deux, puis vérifier le jsu latéral du pignon de transmission, qui deit &tre de 0,05 ( veir Fi-

che FE - fig. 278 ).

cle avent avec du Collex sur le plan de joint, Sinon déposer le roulement et plocer ou reti-
rer des cales suivant le cas,

Poser |'ensemble axe, entretoi ses, fourchette et butée d'embrayage. Terminer en posant le
moteur ( Fiche EA-10u EA-10),

DE 3ame, DELA FOURCHETTE DE lare - 2ame ET DU COME SYNCHRO DE 2eme

Déposer le moteur ( Fiche EA-10u EA-10), puis I'ensemble : axe, entretoises, fourchet-
te ot butée d'embrayage.

ﬁll-._ g

clé a pipe de 10
pince universelle

cle a i:nip-u de 10 ou
12 - § pans

clé & pipe de 10

cle a pipe de 10
ovl2 .
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butée de la fourchette 3ame - 4ame se trouvant sur le cote droit du carter, déposer |"axe pince universelle I\'
de cette fourchette et enfin la fourchette.

N.B.- 5'il n'y o que lo fourchette de 3éme - 4éme & chonger, pour lo repose, procéder inver-
sement et vérifier le régloge des fourchettes suivant la Fiche FE.

- Cone synchro de 3éme -

~ Aprés avoir dégagé lo fourchette, continuer |'opération en déposant la cage, le deuxiame
chemin de la butée les rondelles de régloge, Tirer suffisamment sur le synchro de 3éme
jusqu'au moment ou celui-ci se dégage du support de clabot [ quand le jonc de retenue se
trouve hors des connelures du pignon d'ung]upg

-~ Dans cette méme position, placer le céne synchro neuf contre le support de clabet en fai-
sant coincider les deux traits repares graves sur |'un et |'outre. Repousser |'ensemble sur
la rondelle de blocoge.

— Monter le deuxiame chemin de butée a billes apres avoir placé derrigre celui-ci un jeu de

rondelles pour obtenir une cote de 3,6 * : ps enire le cone synchro etle chemin de butée

{ Fig, 277 ). |l se peut que le jeu de rondelles déposé auparavant seit valable.

= Poser la fourchette de Jeme - déme, faire le réglage suivant la Fiche FE, puis rementer
successivement, le pignon de transmission, le couvercle avant, la butée d'embrayoge et en-
fin le moteur,

= Fourchette de lére - 2éme -

— Pour cette opétation, déposer d'abord la fourchette de Jame - dame comme précedemment
indiqué, puis er |'axe de la fourchette 1ére - 2éme ot lo fourchette,

— Le remontage se fait inversemant, Poser dans |'ordre : la fourchette lare - 2éme, la four-
chette Jame - 4ame , les deux axes de fourchettes, faire le réglage suivant la Fiche FE et
remonter tous |es éléments comme pour |'échange de la fourchette 3ame - 4ame.

- Cone synchro de 2ame <

— Apras lo dépose des fourchettes 3ame - dame et lére - 2éme sortir |'arbre pignon d'ongle
et retirer I'ensemble de commande de 3ame [ prise directe ) comprenant le synchro de 3eme,
le support de clabot et le clabot de 3ame,

- Tourner de 1/12 de tour la rondelle de blocage ( sens inverse des aiguilles d'une montre ), | clé DAH
puis déposer les rondelles de calage, le pignon de transmission, la roue de lare et sonman-
;hon, la roue de marche arriére, le support de roue de marche arrigre et enfin le synchro de

sme

= Poser le synchro de 2ame sur l'entretoise connelée, puis refaire I'empilage de 'arbre
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pignon d'angle en s'assurant qu'il n'y a aucun jeu latéral.

— Replacer |'ensemble de commande de 33me, les fourchettes, le pignon de transmission, stc.
stc..

" IY - REMPLACEMENT DU COUPLE DE SURMULTIPLIEE

= Déposer le moteur, le couvercle avant de la boite de vitesses, la fourchette de Jame - dame
( dessarrer la vis de butéa ), I'"ensemble de transmission [ pignon et rove ), le clabot de
4ame, |'ensemble de commande de Jame, la rondelle de blocage, enfin retirer simultanément

5 le pignon et la rove de 4éme ( surmultiplide ).

~ Dans les mémes conditions, présenter le couple de surmultiplide & la fois sur I'arbre pignon

. .d'angle ot sur I"arbre intermédiaire. S'assurer que le pignon de 4éme a bien le plus grand

E‘f- “cchanfrein intériewr orientd vers la roue de lire, c'est-a-dire vers I'arridre de la boite.

= Vérifier lo calage de |'empilage sur |'arbre pignen d'angle. Il ne deit y aveir aucun jeu laté-

.

clé a pipe de W

il Lir'l'\:':l

- PRy |
1

5 r I"ensemble de commande de Jame, |'ensemble pignon et rove de transmission, mu-
oy v clabot de déme, la fourchette de 3éme - 44me ( regler lo vis de butée ) le couvercle
:'WL1 ate, ...
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B+ ZEMITH 32 DINX - 32 NDIX

Carburoteurs double - corps — Dual carbureter
Doppelvergoser — Corburadores de doble cusrpe

- SOLEX 30 PaAl
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- ZENITH 32 INA 11 - ZEHITH 34 #)

Corburatews simple - corps — Single throat corbureior
Einfochvergoser — Carburadores de cusrpe simple



13- SOLEX 26 BCI

Corburateurs simple - earps — Single throat carburetor
Elﬂhlr hvnrqulﬂr o C_vurh uradores de Cuaipo lirnrli
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15 - Regloge do la commande d*accélérateur = Adjustmant of accelerating canrral



16 - Regloge da lo commande d'occélérateur — Adjustment of secalerating contral
Einstallen des Gasgestinges — Reglaje del monde de acelerader



Reglege de la commande d'accélirateur — Adjusiment of accelerating coantral
Einstellen des Gosgestangei — Regloje del mande de ccelerador



ir Righg- de la commands d'accelaratour 20 « Conirole de la pression d"huile
Adjustment of accalerating control

Chacking the oil pressurs
Einstellen des Gosgestanges Kontralla dex Oeldruckes
Raglaje del mondo de acelerader Control de lo presion de aceire
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16 - Ragloge de I"embrayage 27 . Regloge de la salwction : 3
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30 - Pige de varification du porallalisme

Whaa!l alignment gauvge
Spur-Messgeral

Conpn“t du verilivacinn dul poralelisms
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Toe-oul check
Definung der Yorderrader prufen
Varificacion de la obertura de las ruedas
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43 - Raglege du paraliaiisme 4 . Apparail #ilmenda LEY
Toa-out adjustmant Wilmomda LEY olignment gage
Einstellen der Spur Wilmenda Spur-Messgarat LEV

Rngla'" dal pwul;lllr—n Aparate Wilmonda LEY
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Régloge de la chasss = Satting Conter
Elnsrallen das Yorlouf — Riuuln:ll'n de la halgura
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Yerificotion des amortivsswrs — Chacking Sheck Absorbeie
Priten der Stossdampler — Comprobocion de los omortiguadores






15 - Paglage des sobors df« Regloge dos tironts

Adjustmemt af Dompers Adjustmant of Tia Rads

Einstellen dei Achssclenkel zaplen-Bremsen Einstellan der Achsschenkel-Schubstangen
A i

Qegulacion de los colees Regulacion de los tirantes






4
LY |

k.

"-;".:" "\l 2
Wy H\Q-‘\"'-."{‘- ;

4B - ”i'.-lll)lﬁl:" du jEu des ravlements ﬁ.-!pui.lrrdrlr al hub Rrwarings

Einsrellen dos Raodlogerspieles — Reaqulacion del jwege de redamigntos
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49 - Ptglvg- du jou des ravlements — Hilulmunl ol hub Huanng:.

Einstellen des Rodlogerspieles — Regulocidn del juege de rodamientas
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Regloge de lo hoview de coizse
fiody Ground Clearance odjusiment
Ein;lu"un der Bodenlvesheit
Reglaje de lo altura de la caja
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52 « Reglage de lo houteur de coisas « Amodlisseuwrs Haudaille
Pody Ground Cleorance odjustment « Hawdaille Shock Absorbers
Einstellen der Bodenfreiheit - Houdoille -Stos sdimpiar
Reglaje do la altwa de la cojo - Amortiguedores Hovdaille
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15 ,!.:i._ de la hautewr de coisse = Amortisseurs De Carbon

Hady Ground Clearance odjustment - De Carbon Shock Absarbers
Einzigllen dor Badenfrgiheit « De Corbon-Stossdamplon

Hegloje de lo olivee de lo coje - Amortiguadores De Corban
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53 - ﬁ'-’:gl-:g-a du jeu des rovlaments — Adjustment of hub Bearings

Einstellen des Rud‘lugrt;piﬂlt - R‘r.gu-lm:lrirr del |uega de redamientes
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54 - Regloge du jeu des roulements — Adjustment af hub Bearings
Einstellen des Rodlogerspiales — Regulocidn del juego de radamientos
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» Werilication des gornitures

Brake Lming tn&pu: T T
Frufen der Eremsbalage
Comprobocion de los zapatas

54 . Roglage dex gaimitures
Brake Shaes Adjusiment
Einatellen der Bromsbacken

Ajuste de las zapolas



57 - Purge des freins 58 - Reglage des phares
B|uu-:|ing The Broke System Adjusting H-r.-r:.'“-j;Is
Entliften der Bremzen Einstellen der Scheinwerfer
Purga de los frenos Regloje dal sistems dptica



Adjusting Hand Broke

N

frein a

wstellen der Handbiemas

L9 Heglage

#ng de mane

Wegulacidn del fr



&0 - Régloge du systeme eptique — Optical System adjustment
Einstellen der Dptik — Regloje del sistema dprica



Reglage du phare anti-brauillard - Adjusting Foglighe

Einsrallan der Nobellompe

= Reglaje del Faro antiniebla



62 - Reglage du eontactau du phore de recul
Adjustment of Bock-Up Light Switeh
Einstellen dos Schalrers dor Ruckfahwlampe

"'tq'(ﬂv del contacio del faro de marcha airds



63 - DUCELLIER 6d - PARIS-RHONE

Reglage du lonceur du domorrewr — rarting Marter Clutch Dvive Adjuarment
Einsrellen des Anlassritzels — Regloje del pifidn de arranque












88 - Varilicolion deg omorisdewii Teletcoplgeas ovonl Cheeking Frant Teleweapie Shock Absorbers

Prufen der vorderen Te r\.'-l:.:\-"’:.lr_\-._'.'lﬂm;Jql = '::lll'.r.'{-bulc ofn de los ar offiquodares 1elescédpicas delanteros
e — —
1
67 - Verilieation des amorissow s telescopiques oiiere

Flimeking Waar Talascapic Shock Abhsorbers
Fesibors der hantoren Telaskgp- 10y sd amip!od

Lo pralac s da los gmortiguelores iolescdpicos iroseros
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. Warification du verrowillage du copal | mauvais mantage ]
:hrfhlnq Hood Lock A sembly [ daltocrive *’ddlu'ﬂlﬁl’.‘llr ]
Kantralle der Haubenvarriegelung | schlochie Montage )

Verilicocidn de las cerrajes del copatl | mal mantae ]































































































































































































































































































































































































































































































































































MOTEUR

Vue d'ensemble du groupe " Traction Avant "

Fixation du groupe

Coupe transversale du moteur

Particularités du moteur ( cylindres — embiellage — commande des soupapes —)
Circuit de graissage

Refroidissement

* Froot Drive " power plant layout

Power Plant mounting

Enginc cross section

Features { cylinders = coanecting rod mounting = valve gear — )
Lubrication circuit

Cooling

Gesamtansicht des Frontantrieb-Blockes

Befestigung des Frootantrieb-Blockes

CQuerschnitt des Motors

Einzeltcile des Motors { Zylieder — Kurbelwelle und Pleael =)
Delkreislauf

Ventilsteuerung

Vista de conjunto del grupo ® Traccion Delantera ®
Fijacien del grupo
Corte transversal del motor
Particularidades del motor { cilindros,
Bielas, mando de las valvolas )
Circuito de engrasc
Refrigeracion
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w=== FIXATION DU GROUPE

monté sur Dyno Type Z 1

jusqu'au code mécanique: AE

m o o>

Entretoise boite - moteur
Plot élastique " Poulstra "
Support console

Tunnel de traverse avant
Support élastique avant




===a FIXATION DU GROUPE

monté sur Dyna tous modéles
é partir du Type Z 1 - code mécanique: AF

_..r .\ﬁ

Fixation arriére du groupe

F

G
H
J

tique avant

Bloc éla
Bloe &la

A
B

Troverse avant

tique inférisur
tique supérieur

Biellette

Bloe éla
Entretai

c
D
E

Tubulure d'échappement

Tube support de prove

s bolte - moteur

tique arriére

Bloc éla



= COUPE TRANSYERSALE DU MOTE UR e ——————

Retard A

.I! 5} B
o

 N°MOTEUR

Avance

AVANT DU MOTEUR

PLAQUETTE D'ALLUMEUR

el Fl =
1 — . '.l
= )
| o 2 =
| < —
o T T AR 8 giaEEsEsss
" - i =
- [ 1
: H T
)
i
n -

-8

T
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| ![ e |
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M

POSITION DES SOUPAPES BOUCHOM DE YIDAMGE
A Allumeur K Filtre & huile

B Fompe 5 sssence L FPompe & huils

C  Velant M Tube de retour dhuile

D Cylindre H  Tube de graissage des culbuteurs

E  Culbuteurs P Barre contrals ] vobpal dus scupopes
F  Pivet de culbuteur R  Barre tubulaire infarisure

G Auxs de eulbuteur S  Fourchette inférisurs

H  Tige de commands des SoUpOpe s T  Fourchetts supérisurs

JArbre 6 cames U Arbrs de commandes auxilisires



e PARTICULARITES DU MOTEUR DYNA

Cylindres -

Les cylindres chemisés en fonte
spéciale [ emmonchement @ chaud ),
sont du type moncblee & culosse non
detachoble, Lo culosse comporte deux
baitiers recevant la culbuterie de com-
mande des soupapes, Ces boftiers sont
fermés por des couvercles munis de
joints toriques en cacutchouc, Les sie-
gez et les guides des soupopes sont

ropportés,

Yilebrequin -

Le wilebrequin est composé d'elé
ments emmonchés par confraction et
dilatation et comporte deux manetons
opposés sur lesquels s'articulent les
bielles montees ovec interpesition des
roulements spécioux Panhard.

Ces roulements, spécioux pour em-
biellage, sont composés de rouleaux
porteurs et inverseurs, qui roulent les
uns sur les autres sans frotter, De plus
les rouleoux inverseurs flottent entre
le moneton du vilebrequin et une cage
circulaire, qui guide également les rou-
leoux porteurs sur leurs faces lotérales,

Ce dispositif qui élimine tout frotte.
ment, donc toute usure, augmente consi-
dérablemant la longévité du mateur,
Deux lormiers fixés sur le vilebrequin
envoient [ par force centrifuge ) de |
huile dans |'intérieur des manetons et
oux bielles.

Le wvilebrequin est porté por deux
roulements @ rouleaux cylindriques lo-
gés, |'un dons le carter et |'autre dans
le palier orriere qui est démontable.

- Remorque -

Les indications ci-contre sont commu-
nes & tous les Types de moteur Dyna.

Rouleou lrnverseur

Coge

ROULEMENT CLASSIQUE

Ce type de rovlement ne peut convenir oux embiella-
ges qui sont soumis d de gros efforts :
o) Voriations de vitesse, duves a I'obliquiré de la bielle,
b ) Force centrifege gui pousse les rovleoux Jes uns con-
tre les outres el dont les faces en confoct se déplacent
€N Sens inverse.

Rouleau porteur

Téte de bielle

Moneton
]

de vr.':rb."f'ljt.rrn
— ey

K MENT PAMNHARD

- .

Ce roulement est compose de roulegux porteurs sépo-
rés por des reulecux inverseurs, qui roulent sans frotter
contre les rouleaus porfeurs voisins.



RATTRAPAGE HYDRAULIQUE du JEU oux CULBUTEURS
sur Moteur 5 CY Types 55+ M 5 et Aérodyne

P Le fonctionnement est ossuré par une dérivation de
I'huile vers les culbuteurs, qui peut &tre qualifiée de
prioritaire sur le circuit du moteur.

Elle olimente et mointient sous pression lo cham-
bre d'exponsion E { Fig. | ). Le pivot P coulissont en
1 et 2, on comprendro que, du fait de lo pression, ce
dernier soit poussa et entraine avec lui le culbuteur C
I'abligeant ainsi @ rester en contact permanent avec

la queve de soupape 5,

LOGEMENT DE LA
~1 POMPE A HUILE

[T

Fig. Il
VUE DE SOUS LE
CARTER

= Figal =
a1
" ELAPET SOUPLE

Une bille B empéche I'huile de s'eéchapper da la
chambre d'expansion lorsque la tige de commonde T
du culbuteur cblige ce dernier & soulever la soupape,

Nnmflﬂ_lllll

Au ralenti, lo pression d'huile boisse, mois comme
le circuit de rattropage est prioritaire, il reste suffis

o LE CLAPET HE S'OUVRE
samment alimenté, gj
o
b |

EN A QUE LORSOUE LA
PRESSION AUX CULBU-
TEUKS EST SUFFISANTE
E

CLAFET S0OUPLE CLAFET SOUPLE

%
i.

POSITION OUVERTE
= Fig. 1l =

POEITION FERMEE

Verg circult gr e ss sge moteur

wesssss Cfrcull pricrilaire.
- Fig. I¥ = e Circult normal.

Vers clrcall prioritmine oy

P L'climentation pricritoire est obtenue de la fagen
Suivante :

- A la sortie de la pompe, I'huile passe dons une
conalisotion qui comporte un trou masque a |"extérieur
par un clapet souple [ Fig. Il et IV ) dont la languet-
te s'ouvre lorsque la pression est suffisonte dons le
circuit prieritaire { RIH ) et permet a I'huile de lubri-
fier 1"arbre @ cames et le moteur [ Fig. 1Y ). Un autre
clapet souple placé sur chocune des chapes a trois
voies, permet, dans les mémes conditiens, d'assurer
la lubrification des borres centrales de roppel et des
culbuteurs ( Fig, V ). = Pigs M =



w—— CIRCULATION D'HUILE

Fitre de remoissoge
o Pl ‘N-.___‘ ""'--_.,.-.
g
Tube o éeocunhan des "‘:;-* F 1 J
vapeurs vars leehfrieur - |
o : | |

I| lII;'
i I l ||""‘Jl i
) I i
7 fo | ke ® | L ¢
l\ - = ISdpment @ btancheite”!
L — o 1 | wcorter Aiet
= = | s I T S
5 engrenagel -‘_'ﬂ"'":ll#'_'l.-"
de Cde,-gde Gatripuran’y, . T I
| f - 3
— : i . Pampe &
Tiges de i
b
-
Tube ororrivie g'huite susr cwbuleurs
A i T - TT -
Gicleur dhuile . vers cyindre gauche T ] 1 rebow ou Corter 5
- 3oyl sur maoreur GM BS0 . - Fittre @ hule

P Schéma montrant le circuit d-q graissage sur Moteur type 5 5 non équipé du

Rattropage Hydroulique de Jou oux culbuteurs ( R. J. H. )

P Le circuit sur Moteur M5 { avec R. J. H. ) comprend des clopets souples

assurant la priorité au rattrapage de jeu oux culbuteurs ( voir page &6 )




w=—— REFROIDISSEMENT et CHAUFFAGE




... POUR TRAVAUX
SUR MOTEUR o
BOITE DE VITESSES

ET PONT.




Serrage par vis de |8

Palier démontahle
Far U 50x25x5
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EMBRAYAGE - BOITE DE VITESSES - PONT

EMBRAYAGE

Coupe de l'embrayage et de la bofte de vitesses
Schéma des vitesses
Sélecteur des vitesses ( coté volant
Sélecteur des vitesses ( coté boite )
PONT AVANT

Vue en coupe du pont

CLUTCH

Transmission and clutch cross section
Diagrammatic drawing of transmission
Gear selector ( flywheel side )

Gear selector ( transmission case side )

DIFFERENTIAL

Differential cross section

KEUPFPLUNG

Schnire der Kupplung und des Gerriehes

Schaltschema
Schaltsegment ( Lenkradseite )
Schaltsegment ( Gewiebeseite )

DIFFERENZIAL

Schnittzeichnung

EMBRAGLE

Corte del embrague y de la caja de velocidades

Esquema de velocidades
Seleccionador de velocidedes ( lado Volante )
Seleccionador de velocidades | lado Caja )

EJE DELANTERO

"v.‘i:u seccionada del l:jv:'



BOITE DE VITESSES 850 RS

LEGEHNDE

A - Synchro de prise directe

B - Roue de lére vitesse

€ ~ Roue de marche arriére

D - Synchro de 2éme vitesse

E - Roue de 2éme vitesse

F — Arbre pignon d'angle

G - Arbre intermédiaire

H -~ Arbre de marche arrigre

J - Roue et pignon de surmultipliée
K — Roue et pignon de transmission
L - Bogue grophitée

M - Embroyage

H - Yolant

Les références des roulements sont

indiquées au dossier 4

DOt e R

@

WA i
FERIT AW

L)

SCHEMA DES VITESSES [——>

POINTS DE REGLAGE

AA Régloge du pignon de

transmission

AB Caloge de la butée

AC Réglage de |'empilage

AD Régloge du pignon d'angle

AE Positionnement des pignen ot
reve de deuxicme

AF Réglage du jev latéral de
I"orbre intermédicire

—

KR

SO AN

AEAYANNY SRR,

)

1 = Premidre vitesse

2
3
4

Ropport des vitesses

~ LCeuxicme vitesse
Troisicme vitesse

Swrmultiplice

Marche orricre

WA

WX\ ARRRFRET

W

P2

WATEE AR
WO AR

RS

1,304 puis 1,358




w— BOITE DE VITESSES 850 RS 5

Les mécanismes des Boftes de vitesses B50 RS et 850 RS 5 sont identiques @ |'exception des roulements avant .

- LEGENDE -

= Couvercle avant

- Roulement du pignon de trensmission
Rondelle de butée

- Roulement & aiguilles de I'orbre intermédiaire
- Réglage du jeu latéral de I"arbre intermédiaire

moOMNo>»

Les références des roulements sont indiquées au Dossier 4

Les faces de lo rondelle de butée sont de deux métoux différents. Le coté ocier doit &tre monté contre le cou-
vercle avant avec un jeu de 0,1 entre le cété bronze et le roulement & aiguilles.




=——— SELECTEUR DES VYITESSES

— Coté YOLANT -

A — S”PP“" central de selection | — Rendelle

B - Renvoi de sélecteur J - Levier de commande de renvoi

C - Caoutchouc d'embout K - Renvoi

D = Chaope et arbre du levier «'e commande L - Coussinets de rotule

E - Levier de commande M - Eerou de rotule

F — Poignée du levier de commande N - Boitier dg sélecteur

G - Caoutchouc de lo cage 0 - Cible et gaine de sélection des vitesses
H — Support de sélecteur - partie extérieure P - Céble et gaine de passoge des vitesses




- Cote BOITE DE VITESSES -

0 - Cable et goine de sélection des vitesses Y - Tige filetée du céble de sélection

P - Cable et goine de passoge des vitesses X - Butee du levier

R = Chopeau de retule Y - Axe du levier de commande des fourchettes

5 - Rotule Z — Ressort de roppel du levier

T - Levier de commande de passage des vitesses AA - Levier de commande des fourchettes avec vis et

U - Bride du couvercle supérieur frein ;

AB - Grille de verrouilloge
POINTS de REGLAGE

AC - Réglage du cible de possage des
vitesses

AD — Ecrou de régloge de la chape

AE - Ecrou de réglage du cible de sélection

AF - Yis de régloge du cable de sélection

A - Fourchette de lére et 2éme
¥ — Tige filetée du coble de sélection B - Fourchette de marche orriére
¥ — Aze de levier de commaonde des fourchettes C - Fourchette de Jéme ot déme
AF - Yis de régloge du coble de sélection D - Vis de guidoge de fourchette de 3éme et 4déme



— PONT AVANT

deme montage

A — Couple de demultiplication
B ~ Rous de priss de compteur
C = Rous d'ongle

D = Diffarantisl

2éme mantoge

wesss Sorties de pont et fixotion des transmissions

ler mentage

2éme rnbniqgu

Les coractéristiques
des différents roule-
ments sont indi-

quées auv Dossier 4

Rappert du pont
10724 ow 117 24

lar montoge

2éme monlaoge
a

Jeme montage

visde 8

vis de 10
i

J.mlfnul;l'ug-




FREINAGE - SUSPENSION - MOYEUX

FREINAGE

Frein hydraulique

Frein 4 main
DIRECTION

Vue d'ensemble
SUSPENSION

Suspension avant et moyeux

Suspension arridre et moyeux

BRAKES
Hydraulic brake
Hand brake
STEERING
General layout
SUSPENSION AND HUBS
Front suspension and hub { cross section )
Fromt shock absorber { explodea )
Rear suspension and shock abmorber ( exploded )
Rear hub { cross section )

BREMSEN
Hydraulische Fussbremsen
Handbremse
LEKKUNG
Gesamtansiche
AUFHAENGUNG und RADNABEN
Vordere Aufhangung und Radnsben { Im Schaiee )
Yoedere Stossdampier { Perspektivische Ansiche )
Hintere Aufhingung und Stossdampler { Perspektivische Ansiche )
Hintere Radnaben { Im Schaite )

FRENADO
Freno hid::u]im
Freno de mano

DIRECCION
Vista de conjunto

SUSPENSION Y CUBOS
Suspensidn delantera y cubo { vista seccionada )
Amortiguadores delanteros ( vista en perspectiva )
Suspcnsidn y amortiguadores [ vista en perspectiva )
Cubos traseros { vista seccionada }



A — Frein avant dreit
B - Maftre cylindre
* C - Réservoir
D - Frein arriégre droit
E ~ Frein arriére gouche
F - Raceord arridre
G -~ Raccord souple
H - Support des pédales freins ot débroyage
J — Pédale de freins
K -~ Frein ovent gauche

* Sur BGL - BGS 4 partir du code mécanique FC, le réservoir comporte un flotteur avec contact, permettant un
contrdle visvel du niveou du liquide par le voyant du tableau de berd.



m=mem FREIN A MAIN

A = Levier
B - Tirette
C - Butée de tige
D - Suppaort



e DIRECTION

ENTRAINEMENT PAR TOC

= Bielle de diracticn droite

= Chope droite de cremaillere

Ecrou de blocage de lo chape droite
= Cramaillére

~ Boitier de direction

mmoOm>»
|

— Chape gauche de crémaillére

R

A ENTRAINEMENT PAR FLECTOR

Chape droite de cremaillére
Ecrou de blocage de lo chepe droite
= Bogue de regloge de lo chope droite

- i < I = R 4
I

— Boitier de direction

G
H
J
K -
L
M

5 = Glissiers
T = Plateau Flector

Soufflet intérisur
Manchon d'entreinamant du pignon
Tee d'entrainemant

Tube de direction
Soufflet exteriour
Bialle de direction gouche

|

U = Pignen et crémaillére

¥ = Chope go

uche do créemail leras



=== SUSPENSION ET MOYEUX AVANT

A -

lar mantage

A= Enjoliveur de rous E — Bagus du moyeu Iomes montage

B — Support de roulament F = laint Paulstra A = Moyen £ = Reondelle d"appui

C = Roulement intériew G = Moyeu B ~ Suppori des roulaments E — Roulement sxtérisyr
D= Roulemant axtérisur H = Tambow da rous C = Roulement interiew F =Bagues stanche Parfect

J (b

A = Rassorn supdrisur
B = Leviei dé diraetian
C = Amortisseur *

| u.!i;i:uu.

=

P i e —

=
=l

=p)

e
l,ﬁlp-:hu |§.ﬁ T ‘i,.

TRAIN AVANT - Care drair Jeme montage

D = Support des roulements A~ Tambour de rove

E — Pivol de AudpEnEian B = Fraun
F = Ressart infériaur C = Bouchon de "anjuliveuwr

. Mantage des amertisseurs telescopiques
@ portir du code meconique DK wur BLS
a partir du code mesonique DL sur BL

D= Enjolivevr de tambour

E = Enjoliveur da raue

o



= SUSPENSION ET MOYEUX ARRIERE

1-r H.prﬂ':lgq-

B f : Fig. 2

|

deme MUNTAGE

G F o)

ler MOMTAGE Teme MUNTAGE

A= Moyeu E- Mayau A« Enjoliveur de rous

B - Roulements & portén oblique F « Supports des raulements B« Tambour de roue

C - Supparts des roulementa G« Roulements & gorge prafande C - Enjoliveur de tambour

D - Bouchon du mayeu H » Bouchan du moyeu D« Bouchon de 'anjelivewr de tambouwr

L A

‘TRAIN ARRIERE

Fig. 3
2 B - Borres de torgion | ensemble )

B - Bros de direction

C = Exsinu arridre

D « Patre d'oncroge du chassis
E - Daire de fuses

F « Suppert das roulements

MOMTAGE ET ANCRAGE
DE5 SARRES DE TORSION

G - Borre de torsion intérieure
H- ﬂ.cruuplnmnl des barres

J » Soubossement

K« Joint elastique de "essisy

L « Barres de torsion sxlerieures
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Ne 1
Ne 2
Ne 3
Ne 4

Nrl
Nr 2
Nr 3
Nr 4

Ne 1
Ne 2
Ne 3
Ne 4

TABLEAUX TECHNIQUES

Roulements et aiguilles
Couples de serrage
Code des couleurs pour 1'équipement électrique

Carburateurs

Roller and needle bearings
Tightening references
Electrical system color legend

Carburetors

Lager und Nadeln
Anzugsmomente
Farb-Code fiir die elektrische Ausriistung

Vergaser

Rodamientos y agujas
Pares de ajuste
Clave de colores para el equipn elécirico

Carburadores




TABLEAU N°1

Teblece. Hes rowlerresrds nordér swn DYNA %‘1242‘3#'

Rond.réglage
MOTEUR
0,1
N 208 ou 0,15
—* A 1 ]
Yilebreguin pour moteur . o - Bz AF 209 bk g8x76 |0,2
$5et55 RIH : . 0,25)
" KJL 210 T R Arsisew [1’3
3
pour mateur S'S'R.J-H do C.‘. HET:HE - o -h-n-—-—.n_----‘ & 1
1 ]
tM2RIH b Gy 246511 —) i 0,15
I : : Avant w 54 ,5x710,2
¢ Mumgre grave sur le = 0.95
roulement avant doit ehre e CH A.. 3449557 ’ p !; ]
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TABLEAU N°?2

M 0 T E U R (Engine)

COUPLES de SERRBAGE (Tightening Reference)

Manuel d'Atelier
Shop Manual

Désignation N® de Pliace Couple Fiche Figure Rep.
Part number Torque  Sheets Key
Embrayage sur volant Vis 251633 ou 313025 ﬂ.ﬁ:ﬂ.ﬁnkg EC 181 A
Clutch to flywheel Secrew or 18 ft. Llbs. 182
Gulde paugsotr cde culbuteur Gou) .200660 Ecr 205183 ﬂ,T:giﬂmkg EJ 299 F
Tappet puide Stud Nut 5 ft. [bs.
Guide de culbuteur Vis 355163 Fer 346381 1'0,2mkg B a1 D
Rocker guide Serew Nut 8 ft. Lbs.
Axe de pivot dans cylindre Axe 3480932 Eer 205563 2.5:g'gmkg E 21-22 L
Rocker pivot shaft Shaft Nut 18 ft.! lbs. BN 122 B-F
Gouj.344533 Fer 400119 1,2°0,2mkg 141 C
Couvercle palier sup.s/cylind, Hfstud Nut g ft. Llbs. -
Upper bsart?f cover at cyl. \\nuuj.zngagn Ecr 349522 1°0,2mkg 141 A
Stud Nut 8 ft. Lbx.
Cylindre sur carter Gouj .348435 Eer 205633 s,ﬁ:g;gnkg BQ SAns SANSs
Linder to crankcase Stud Nut a7 ft. Llbs. FepéTe TepdTe
7
Palier AR.sur carter moteur Gouj.357026 Eer 346800 20,5mkg EF 212 N
Rear masn bearing housing Stud Nut 16 ft. Lhs.
Roue de distribution sur i H
B s Vis 251623 2,6°0,5mkg CB 175
Camshaft gear Screw 18 ft. lbs, EK 242 P
Bouchon clapet dans carter mot. Bouchon 347323 E:U.amkg Chap.II Dos.I
Flap plug sn crankcase Plug 16 ft. tbs, BY Page 6 Fig. 2
Pompe hulle dans carter moteur  Gouf.209580 Eer 205180 O,T:g:amkg ™ 156 "
01l pump Stud Nut g Ft. Lbs.
Filtre A huile sur pompe Gouj.336229 Ecr 205180 ﬂ,T:g;umkg Bt T »
01l stratner on pump Stud Nut 5 ft. Lbs,
Plague fermeture sur cArter Gouj .340966 Ecr 205183 B.T:g'ﬂmkg BU 155 G
0il pan plate Stud Nut 5 ft. Dbs.
Volant sur vilabrequin Vis 312200 810,56 mkg gy 1gg B
Flywheel to crankshaft Screw g8 ft., Llbs.
Contre-écrou sur pivot Contre-écrou 366124 30,6 o
-0,2 M%E BN  121bis A
Pivot check nut Check Nut zz ft. Llbs,
Bouchon s/couvercle culbuteur Bouchon 356127 I:G,EEHE BM 118 J
Recker cover plug Plug 8 ft. Lhs, .

Page 1



Désignation N® de Place Couple Fiche Figure Rep.
Part number Torgque Sheets Key

Tube graissage de culbuteur vis 317622 1,2%0,3mkg
sur carter = 161 "
Rocker oil line to crankcase Screw o ft. Lbs.
Tube graissage sur chape Vis 222611 1,210,3mkg gy 161 K
01l line nut Screw g ft. Lbs.
Chape huile sur cylindre Vis 345194 1,210,9mkg gy 161 i
0il line bamjo boltl Bolt g ft. lbs.
Couvre-engrenage sur carter Gouj .356871 Eer 205183 U.T:gzankg cA i%a ¢
Timing pear cover Stud Nut 5 ft. Lbs.
Plague Serrage sSur couvre- Gou] .356871 Ecr 349477 017+g‘g-ks
engrenage e CA 173 P
Timing gear cover Stud Nut 5 ft. Lbs.
Turbine sur vilebrequin Vis 340776 1712 mikg 172 A
Air Jmpeller to crankshaft Screw 129 ft. lbs.
Tube reniflard sur bottier Gouj .340966 Ecr 205183 ﬂ,T:ﬂ:%-k; BX 163 =
Breather tube to case Stud Nut 5 ft. Lbs.
Bottier cde auxiliaire s/carter Gouj.209540 Ecr 205183 G,T:Hianks BT 152 E
Auxiliary controls case Stud Nut 5 ft. Lbs.
Guide reniflard sur tole ¥is 242758 Ecr 205183 ﬂ,ﬁ:ﬂ,lhk5 BX 163 J
Breather clamp Serew Nut 4 ft. Lbs.,
Dynamo sur boltler Vis 348657 Ecr 205593 2,5:0.5Ikg EB 180 ¢
Generator to case Screw Kut 19 ft. Llbs.
Dynamo sur biellette de réglage Vis 251625 Ecr 205403 1,3:3:3nk5 Fnr - 380 -
Generator adjusting brace Serew Nut g ft. Lbs.
Biellette de réglage de dynamo  yy. ax150p Eer 205403 ljz‘gig-k!
sSur patte s EB 180 E
Generator adjusting brace to lug Screw Nt g ft. Lbs.
Pompe essence sur boltier cde Gouy.211880 Fer 338756 l.2+ﬂ.3lkg
auxiliaire il EB 180 H
Fuel pump Stud Nut o ft. lbs.
Démarreur sur carter Gouj.354158 Ecr 338766 1,5°0,3mkg FR 180 B
Starting motor Stud Nut 11 ft. lbs.
Tole AV équ.sur t0le AR équipée Vis 400724 Ecr 205023  0,1'Q'lokg oy 444 F
Front to rear shroud sheets Screw Nut 1 ft. Lbs. H
Tole de cylindre Vis 400734 Ecr 208073  0,2'Q:1 BY 166 P
Cylinder sheets Serew Nut z2 ft. lbs.
Bougie dans le cylindre I,B:ﬂ,ﬂlkg EB 180 F
Spark plup 12 ft. lbs.
Bouchon vidange J4G776 4:1 mkg BU 155 n
Drain plug 2g ft. lbs.
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Désignation N* de Pilace Couple Fiche Figure Rep.
Part number Torgue Sheets Fey
Gouj.3225684 Ecr 205401 1,770,0mkg
Stud Nut 13 Sft. lbs.
Accouplement carter moteur B.V—Gouj.331177 Eer 205401 1,7 0,3mkg sans Eans
Cronkcase to transmission Stud Nut 13 ft. lbs. figures rep,
Gouj .346064 Ecr 205401 1,770, 3mkg
Stud Nut 13 ft. lbs.
BOITE de VITESSES (Transmission)
Couvercle AV sur carter de Gouj .340492 Ecr 205180 1,3%0,9mkg
mécanisme = FB 248 AR
Transmission Front Cover Stud Nut 10 ft. lbs.
Prise cde compteur s/carter Gouj .208640 Ecr 205182 o,r:g;gnkg FF 283 H
Speedometer Drive take-off Stud Nut 5 ft. lbs.
Guidage fourchette 3°% a®vit. Vis 348369 Ecr 205403 1,570, 9mkg FB 254 AK
qrd & 4th gear fork puide Screw u 11 FE. Llbs.
Levier cde passage vitesses Vis 247075 170,9mkg cg 208 T
Shefter lever Screw 8 ft. lbs, 208
Grille de verrouillage Vis 311268 0,720,1mkg .~y 205 W
Gate Screw 6 ft. 1bs. 208
Rotule s/couverele sup, B.V. Vis 242732 0,620,2mkg o5 agp G
Shifter ball Screw g JFt. lbz,
Couvercle sup.s/carter B.V. Gouj .209560 Ecr 205180 0,2'0,1mkg cJ 3085 L
Shifter housing Stud Nut rf ft. lhs.
Fourchette butée de débray, Vis 3198089 2'0,2mkp
sur arbre cde de débrayage FB 248 F
Clutch fork to shaft Screw 15 ft. Lhs,
Levier débrayage sur axe Vis 247180 Eer 205203 1,270,2mkg Fp = 248 K
Clutch lever to shaft Serew Nut g ft. lbs. 253
Butée levier débrayage sur Vis 331051 Ecr 205373  1,5%0,9mke i g
carter =
Clutch lever stop Serew Nut 11 fr. Lhs. FA 253 AH
Bride sur couvercle sup. Gouj .209580 Eer 2051582 u,?:g'amkg cJ 205 7
Shifter flange Stud Fut x ft. [bs.
Roue d'angle s/arbre démult, Ecrou 341588 20'2 mkg FC 258 DD
Ring gear to reduction shaft Wut 150 ft. lbs,
Roue démultiplicateur sur Vis 327270 810, 5mkg
boltier de différentiel T FC 280 DH
Reduction gear to differential T 8 ft. Ubs.
case
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Désignation N® de Pliace Couple Flehe Filgure HRep.
Part number Torgue  Sheets Key
Chapeau roult.s/carter B.V. Gouj .340502 Ecr 205182 1'0,1mkg 548 c
Bearing cover Stud Nut 7 ft. lbs.
Couverecle latéral du pont sur Gouj .344572 - 344573 B,E:g'gmkg
ensemble carter Ecr. 205401 ¢ FR 248 N
Pifferential side cover 18 ft. Llbs.
Plateau entrafnement sur Eerou 319303 6'5:6 STKE
difrfférentiel Ay FR 248 Q
firive _”ﬂ:ngt Nut 47 ft. lbs. *
Patte fix. AR carter mécanisme Vis 251BG3 Ecr 205413 2,2:0,2mkg sans sans
Transmission rear attach. lug Screw Nut 16 ft. lbs.
Bouchon de vidange 55405 4:1 mkg FB 248 U
Drain plug 29 ft. lbs,
Graisseur Técalémit 0,5 0,1mkg sans sans
Lubricant fitting a ft. lbs.
Support de groupe sur B.V. Vis 2681206 8,5.0,1mkg g 198 A
Power unit support Serew 6g ft. lbs.
DIRECT I ON (Steering)
Couvercle du boltier sur i +
Vis 242758 1 0,3mkg
bottier de direction i cM 220 v
Steering case cover Serew 8 ft. lbs.
fhﬂpﬂ' i« Sur crémailldre Vis 261711 3,5:0.5ml¢¢ M a0 AE
Left rack voke Serew 26 ft. lbs.
Hottier direction s/traverse Vis J22421 - 336341 H.T:D,Emkg M a1y D
Steertng case Lo croxs member Serew z7 ft. lbs, F
Levier direction sur pivet Vis 338411 tﬂ:lmkg cd o1g K
Steering knuckle awm Screw ps ft. Llbs.
Plateau flector s/manchon Vis 340572 Fer 205450 2,3°0,2mkg
M
340573 i cu 216 v
Rubber plate coupling Screw Nut 17 ft. lhs.
Manchon s/tube de direction Vis 344583 2,¢:D,ﬂukg cM 216 8
Flange fo steering tube Serew 18 ft. Llbs.
Volant direction sur tube Vis 3382058 1,670,3mkg 1. 202 c
Kheel to steering tube Serew 11 ft. Lbs.




TRAIN AYANT (Front End)
Désignation H* de Place Couple Fiche Figure Rep.
Part number Torgue Sheets Key

Ressort inf, sur traverse Vis 344360 (Screw) 10*1 mkg v

Gouj .344274 Eer 205741 Ccs 244 AR
Lower spring Stud Nut 79 ft. Lbs.
Eupt. freln sur ressort sup. ¥is 3448861 ID:I mikg cs 245 B
Hand brake support Serew 73 Ft. Lbs.
Supt- roulement sur pivot Gouj .347183 Eer 205410 ﬂ,s:ﬂ,ﬁmkg CR 250 "
Hub bearing housing Stud Nut 26 ft. Llbs.
Cardan sur sortie du pont ¥is 347315 6,5 0,5mkg cu 247 D
Drive shaft to drive flange Screw 47 Ft. lbs.
Tambour Sur moyeu Vis 355696 1071 mkg cqQ 238 B
Prum to hub Screw 73 ft. Lbs.
Transmission D & G s/moyeu Ecrou 352262 - I52Z03 23:§ukg cu 247 c
Fub nut Nut 168 ft. Llbs.
Tube suppE proue sur traverse Vis 400373 4%1 mkg nQ 416 G
Tubular crash bar Serew 29 ft. lbs.
1/2 levier réaction sur Vis 251633 Ecr 205413 a'0,5mkg
silentbloc CT 246 5
Tie rod to sslentblock Serew Nut 22 ft. Lbs.
1/2 levier réaction sur Vis 282340 Ecr 320287 470, nmky
silantbloe de main inf. cT 248 L
Tie rod to lower bracket Serew Nut 2g ft. lbs.
S1lenthloec sur main inf. Axe 3560688 Ecr 208003 12:2 mkg cT 246 J
Selentblock to lower bracket Pin Nut Bq }t. Lbs.
Silentbloc sur traverse Axe 354722 Ecr 206003  12°% mkg CT 248 u
Silentblock to cross member Pin Nut 87 ft. lbs.

+1

Amortisseur s/traverse et Vis 268284 Ecr 205743 8_p okg CT 246 P
1/2 lavier oy 252 Py
Shock Absorber Serew Nut 6x ft. ibs.,
Graisseur Técalémit 0,5"0,1nkg i i
Lubricant fitting 4 Jt. Lbs.
Jante sur tambour de roue Gou).355789 Ecr 316893 6 1 mkg cqQ 238 K
Wheel rim to drum Stud Nut 44 ft. lbs.
Traverse AV sur longeron de Vis 333486 1371,5mkg a0
calsse M C
Front cross member Screw g5 ft. lbs. 9
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THRA

N ARRIERE

(Rear End)

Hub

Support roul® sur essieu
Bearwng housing to aoxle
Tambour de roue sur moyeu
Wheel drum to hub

Bumper block support

Bumper block supdort

Anchoring plate

Essieu sur la traverse
Axle to cross member

Amortisseur sur essieu
Shock absorber

Jante sur
Kheel rim

Gralsseur
lubricant

Fand brake stop

Pedal shaft stop screw

de proue

Désignation N' de Place Couple Fiche Figure Rep.
Part number Torque Sheets Key
Moyeu dans support de rault: Eerou 336541 - 336542 23:5 mkg cz 256 J
Nut 168 ft. lbs.
Gouj .044871 - 344872 d
Eerou 205410 2,870,2 C7 286 K
Nu t 21 ft. lbs,
Screw g ft. lbs.
SupE tampon de choes s5/calsse Vis 251851 Ecr 205413 E:G,zmkg X 270 AF
Screw Nut 15 ft. lbs.
HupE tampon de choes s/ ancrage Vis 380419 Eer 208630 ﬁ:n,hmkg Ccx 370 AK
ferew Nut 44 ft. Lbs
Plaque d'ancrage s/traverse Vis 342026 Ecr 205893 ll:imkg CX 270 H
Serew Nut 8o ft. Lbs
Axe 3345675 Ecr 205893  7°0,5mkg cY 285 AR
Pin Nut g1 ft. Lbs,
Vis 350418 Eer 205743 971 mkg cY 285 BB
Serew Kut 66 ft. Lbs.
tambour de roue Gouj ,3556788 Ecr 316893 ﬁ:l mkg cg 248 K
to drum Stud Nut a5 ft. lbsx.
Técalémit 0,5°0,1mkg sans  Sans
fittinp 4 ft. Lbs.
F R E | W (Brakes)
Butée de frein & main s/support Vis 268230 5'0,5mkg DB 288 5
Serew g9 ft. lbs.
+0,2
Vis d'arrét d'axe de pédale Yis 336131 D,B_ﬂ:tmkg DB 289 B
Screw 6 ft. tbs.
Support de pédale sur cloison Vis 341118 0,70,2mkg
DB 289 K
Screw 5 ft. lbs.

Pedal bracket
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Désignation N* de Place Couple Fiche Filgure Rep.
Part number Torque  Sheets Key

Mattre cylindre sur support Gouj .343040 Ecr 205293 l,ujﬂ,ﬂmkg
de pédale nc 295 G
Kaster cylinder Stud Nut 10 ft. Llbs.
Raccord 3 directions sur Vis 251624 Eer 205413 I,S:B.Hukg
Essieu AR oo 298 AB
Three way unston to rear axle Screw Nut 13 ft. lbs,
Conduite flexible sur N 343100 219360
raccord 3 directions nn 298 U
Flexible line to g way union 15 fr. ILbs.
Conduite flexible sur eylin- angaz0  2°01250nkg
dre de roue AV oD 287 H
Flexible [ine to front wheel 15 ft. lbs.
cylinder a

[
Tuyautﬁlrit—! sur n}rllndrﬂ roue AR. [ Yis 3427H3 1.3:3'2115 oo 208 (i
Line to rear wheel cylinder }.m Screw 10 ft. lbs.

i
Tuyauterie sur raccord 3 diree (3] l,ﬂ:ﬁ'ﬂmkg
tions (= nn 298 T
Bydraulsc line to 3 way umion -l 10 ft. [bs.
Tuyauterie sur maltre cylindre l,n:g*ﬂmkg nn ngT L
Fvdraulic line to master cvyl. 10 ft. Lbs.
Vis de 0,3

purge sur cylindre de l,ﬂ_ﬂ mkg

roue Lorkheed nc 204 C
Lockheed Whee! cylinder bleed 10 ft. Lhx,
vﬂi‘ut screw A
Yis de purge sur cylindre de B ﬂ,ﬁ:ﬂ,llkg
roue Record nc 294 C
Record Wheel cylinder bleed 4 ft. Lbs.
Screw
Conduite flexible sur raccord 946580 2,5°0,5mkg
3 directions DD 208 U
Flexible line to g way union 18 ft. lbs.

a
Conduite flexible sur cylindre = 366611 2,5:ﬂ.ﬁmkg
de roue AV o DD 207 H
Flexsble line to front wheel eyl ?u 18 ft. Lbs.

[l
Tuyauterie sur cylindre de &= an6618 2.5:ﬂjﬁnkg
roue AR nn 298 Q
Byvdraulic line to rear wheel cyl 18 ft. lbs,
Tuyauterie sur raccord 3 direct. ﬂ,ﬁiﬂlbnkg DD 298 T
Aydraulic line to q way union 18 ft. lbs.
Tuyauterie sur malitre cylindre E,ﬁ:ﬂ,ﬁukg DD 207 L
Aydraulic line to master cyl. _J 18 ft. Lbs.
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D I ¥ E R 3§
Désignation N® de Pldce Couple Fiche Figure Rep.

Part number Torque Sheets Key
Biellette sur entretoise mot. Axe 344808 Ecr 205741 ﬁ,ﬁfﬂ,ﬂlkg CH 200 ¢
Link to engine spacer Bolt Nust 40 ft. lbs.
Support de blellette sur Vis 262465 Ecr 206633 5'0,5mkg
traverse CH 200 R
Link support Screw Nut 36 ft. lbs.,
Biellette sur support Vis 288284 Ecr 205743 ﬁ,ﬁzﬂ,ﬁnkg CH 200 K
Link to support Secrew Nut 40 ft. Llbs,
Bloe élastigue AY sur tube Vis 400373 Ecr 205831 5,z:u,u;u;
s peie BY 166 A
Front engine mount to tube Serew Nut 98 Fft. lbs. pe 36 D
Bloe élastique AR s/traverse Vis 268405 Ecr 205741 8’1 mkg EA 178 g
Rear mount to cross member Screw Nut 58 ft. lbs.
Tube échappement et admis- Gouj .348801 Ecr 348800 l:g’gukg
glon sur eylindre ’ BL 117 w
Intake & exhaust manifolds Stud Nut 8 ft. lps, B 114 F
to cylinder
-Tube échappement sur Yis 345002 Ecr 205623 4,ﬁ:ﬂ,ﬁlkg
support de groupe BL 117 E
Exhaust dipe to cower unit Screw Nut 93 Ft. lbx.
support
Tube échappement sur bloe AR ¥is 282340 Ecr 205831 5:0,5 mkg BL 117 N
Exhaust pipe to rear mount Screw Nut 26 ft. lbs.,
Moteur sur bloe é¢lastique AV Vis 287980 Ecr 205741 5:1 nkg BY 1688 C
Engine to front mount Screw Nut 36 ft. lbs.
Tube de réchauffage sur tu- Gouj .315003 Ecr 205401 l,ﬁzﬂ,ﬁnk;
bulure centrale d'admission BL 117 D
Heat tube to central induc- Stud Nut 11 ft. lbs.
tion manm:fold
Tube d'admission sur tubu- Gouj.314171 Ecr 338756 l.ﬁjﬂ,ﬁnkg
lure centrale d'admission BJ 114 G
Intake manifold to central Stud Nut 11 ft. Llbs.
induction manifold
Tube de réchauffage sur tube Gouj »348307 Eer 205401 l.ﬁjo,ﬁnkg
échappement BL 117 4]
Feat tube to exhaust manifold  Stud Nut 11 ft. lbs.
Carburateur sur tubulure Gouj .3140368 Ecr 330756 E:G,EHH;
centrale d'admission BC 105 .|
Carburetor Stud Nut 15 ft. Llbs.
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Désignation N* de Place Couple Fiche Figure Rep.
Part number Torque Sheets Fey

Ensemble tube échappement ¥is 251651 Eer 205401 I.T:ﬂ.ankg
avec tube central échapp. BL 117 K
Exhaust manifold to exhaust Screw Nut 13 ft. lbs,
pipe
Tube é&chappement Sur éntre- Palet 337454 Ecr 205183 U,B:R:gnkg
toise mous traverse AR, BL 118 G
Exhaust pipe to spacer Rubber mount Nut 6 ft. lbs.
Entretolse sur cailsse Yis 242942 Eer 205183 ﬂ.H:g:ﬂmHg - 118 .
Stacer to body Serew Nut 6 ft. Lbs.
Filtre & air sur arc boutant Vis 242732 Eer 205183 0,7°0,1mkg

i Filtre 358884 (Cleaner) BC 97 J
Air Cleaner 5 ft. lbs.
Allumeur sur plaguette Ja0.652 D,ﬂ:g'lnkg i Py F
Ignition distributor 1§ ft. lbs.
GAche et serrure de malle Vis 400083 0,870,1mkg ,o " c
Trunk lock & ft. lbs. E
Bouchon de vidange de 202585 3,270,3mkg
réservoir A essence BG 111 H
Fuel tank draim plup 24 ft. lbs.
Enjoliveur de roue sur Vis 356180 410 Smkg
tambour cqQ 238 J
Hub cap Screw 29 Ft. Lbs.

Fage 9
e s g ————
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s=—= REGLAGES DES CARBURATEURS

Corburateur double-corps

SOLEX 30 PAML™

Corps gauchs  Carps drait

Gielour principal = alr 270
Giclour principal = mssance o0
Giclour ralenti = air oo
Gicleur ralenti = eisence 45
Starter = air 3
Starter -~ ssasnce 110

REGLAGES
Identiques pour las 2 corps

Gielewr principal d"sssence 130
Giclabr principal d"air 240
Rolent] essence 45
Ralenti air 100
Starter assance 100
Storter mir 5
Diffvssw au buss 6
Gicleur de pompe 40
Tubs d'smulsion 45
Painteau 1,75
Flatieur "r‘ln

Pompe de reprise ovec couwrse standard H* 214113 I
Pompe de reprise regles sur patite course MY 219588

Ces carburateurs ne diffarent que por I pasition du
Hetraur
32 DINX - flotteur sur la couverels
32 HDIX - Flotteur swr le corps

;;H4x{:4mm1cz;rzh:m1mnﬁm>

LIRS O B B R

[E L T R S R P

AC -

= Giclour de ralenti

= Injecteurs de pampe

TABLEAU N°4

Giclour de pompa

Jnint

Pompe da reprise

Levier de commands de pompe
.Tilh' de support de bille clogst de pampe
L1 1

Bille clopet de pompe

Jaint

Gicleur d'olimentation AF
Support de glelaur d'alimentarion
Wit du reccord darrives

Jaint

Raccord d'm’rivﬁ-

Filtre du reccard d"arrives

Jaint

Joint

Painteau

Buse

¥is de richesse du ralenti

Giclowr d'oir du starter

Lovier do commande du starter
Yis butee de roglags du ralenil

Jaint

Gicleur d'essonce du starter

Flarraur
Ajutoges d'avlomaticite

Joint

REGLAGES

Corps gouche  Corps drait

o Diffusour 5 25
125 Gicleur de pampe 50 50
100 Tube d"emulsien S1au 521
45 Infectaur haut haut
3 Course de pampe 2mm entre corps ot popillons
10 Pajntean 2 2
Fletteur Hylen 7,2 g ou Laiton 213

f 'bul'ﬂ"ll.ll'l. duuﬁ'rc orps

ZEMITH 32 DiNx™*
ZEMITH 32 MDIX*

« Joint

Peointeou de la pompe de reprize
Famps da reprise

Razeord d'oerivee d'sssence

Crapine de filre

Yis roccord d"arrivas

Flofteurs

Tigs de commands ds pamps

Prise de depression pour chauffoge
Bouchon de clopet d'ospiretion de pompe
¥is de regloge do richessas do ralant|
Beauchon de r|-n! de rdfoulemant de o mps
Prise de depression | ol lumeur )
Gizlours do ralanti

Corpn papillan

« ¥is de reglage vitesse de ralenti
Giclours pringi paus

Gieleur de starier

Gicleurs de pompe

Tubas das jety de pompe

Vis d'air d"emulsion de ralemii

« Wis d'air d"emulsion principale

+ Tube de denoyoge du shater

= o om B R o# &

P M EC AR OUOZEZEr A" IOMMOOD

- * Sur ces corburateurs = Filtre a air Técalémit BTG 16 - @ de buse 65 -



ECCHYRDITOZErA-IOMMONE S

Iom g @

Dessus de cuve

Jaint de cuve

Bascule de florteur powr flottewr laiten
Axe do lo boscule

Flatteur

Tringle de commonde de pompe

Fompe de reprise [ ot détails )

¥is de fizotion de pompe { |nr|g1.|l ]
Wis de fination de pompe [ caurte )
Ressart da tringle ds commonds
Ensemble giclour ot support gicleur d'alimentation
Jeint da porte glelow

Yis de richesse de ralentl ovec son ressort
Joint de fond de pompe

Axe de papillen

Yia de butes de ralenti

Ressort de vis de burée de ralenti
Butes da papillan

Ecrou d'oxe

Ecrou de vis butée d'ouverture

¥is de butis d"suverture

REGLAGES

Buse
Giclaur normal
Autemolicite
Tube dmulsion
Giclaur do pempa [ alimenté par G.U. do B0 )
Gieleur de ralenti
Pompa da reprise
enirs popillon ot
Cowrses pamps/ paplllon corps clapar de
pomps farma

Flotteur an matisre plostique
Polnteou d'arfivae d'sadence
Callbum:'ulr de ralent]

ir

s Essence

Injectew de pompe bos

Mona|er

By-pass type Panhard 2 trous de
Roccord prise de dépression

Corburateur simple corps
SOLEX 32 PRIC®

X = Gicleur de pompe
¥ - Gicleur de rolenti
I = Via de buse

AA = Corps de cuve

AB - Injecteur de pompe

AC - Ajutage d'outamaticite

AD = Tubs d'#mulsion

AE = Buse dair

AF = Gicleur d"air de starier

Al = Couvercles de bistarrer

AH = Levier de commonde de bistorter
AJ = Vis de lination

AK - Joint de giclaur

AL = Gieleur d'sssence du storier

AM = Simge de bille

AM « Filtre de pampe

AD - Joint

AP = Bouchen de filtre pour crepine rovdés
AR = Crépine soudes

AS = Pointesu

20
95
240
H* il
40
45
MY Td

5

5,74
1,50

150
1,5

105

150

Clessus de cuve, portés cylindrique sans trou pour potte de flxation du

Porte glelow avec prise d'sssonce Avialex

filtre &04441

B



Corburoteur simple corps
ZENITH 32 IMA*

REGLAGES
Dyma BL Dyna BLS

Diffusaur w Bure ou diffuseur 20

Jat 140 100

Vantilation m 170

Pulvari sareur 45 45

Jet ralenii 45 45

Ajr ralanti 15 115

Jat pompa 45 45

Jat starter w5 75

Air starter 3 5

Pointaey T'Sﬂ ]lsﬂ
A - Arrivéae d'essence K - Jot prineipal
B = Jaint de couverels L = ¥Yis de riglugvl de richessn de ralent]
C = Gicleur de pompe M = Bouchon pour prize de depressien
D - Levier de commande de starter M = Yis de ragloge do vitesse de rolent
E - Pomps d'accaleration 0 « Giclew da ralant|
F = Flotaur P« Wis d'sir d"amulsion du ralenti
G = Axe d'orticulation du flatreur R =« ¥is d'oir o emulsion principale
H « Gicleur du starter £ « Tube du jer de pompe
4 =« Porte jet principal T = Filtre d"arrivés d*sssenca

- * Sur ces carburateurs = Filtre & oir Técalémit 8TF 581« F de buse 52
Sor Taxi = Filtre a cir Técalémit 676 17 - @ de buse 52 —

Carburateur simple carps

SOLEX 246 BCI
A =« Arrives d'essence
B - Tomis de Filtre
C = Gicleuwr do starrar
D = Flettour on nylon
E = Gicleur princigal
c F « Dessus de cuve
REGLAGES G « Joint de cuve
H = Pointeow avec joinr
Busa 17 J o« Giclewr de rolenti
Gicleur invarse 100 K - Vis de raglage du popillen
Aglomaticite alr 140 F L = Vis butes de réglage de la couwrse
Rolenti 50 M o« Yis de richesse air
Fainleau 1,2
Starier sssence 90
Starter air 5,5 mm
Flatteur Mylan 5,7 gr

Filtre & air Técalémit 875 25 - @ de buse 38
( pour rechonge BTH 73 = 0 de buse 38 )



Corburateur simple corps
ZEMITH 35 wl

REGLAGES

nil"f'uuur

Glelaur principal

Yentilation

Pulvari sateur

Gielaur de ralenii

Ajr rolenti { trou de nen inversien |
Calibroge fixe air ralenti

Trou de progression

Gicleur de pompe

Paointeou
Corburateur simple corps
ZEHITH 36 WiM
REGL AGES
Diffuseu

Gieleauwr principal

Vantilatien

Pulvaerisotewr [ morquéd L )

Giclewr do ralant]

Air de ralentl [ wrou de non
inversion }

Ralenti axtrame

lera progressian

leme progresdion

Giclowr do pompe

Course de pampe

Diépression d'avance o 1"allumage

Popillen : 2 trous de 100
Roccord prise de depression
Painteau

- Filtre & gir Técalémit 876 24 - B de buse &0
{ pour rechonge BTN 72 - @ de buse 80

M DUOZErX-IOTMMONE>

HML<C=HVWDDOZTEMNrXR-ITOTMMOMNEs

)

= Wig
= Reondelle Grower

= Pisten

= Mus

= Palnreau

» Glelour de ralenti

- Asrivée d'sssence

= Giclaur princioal

= Wi régloge rickasae ralenel
- Prizse da déprension

- Bisllerre raglobie

= Wis de bures de pwpi”un

« Cone de diffusion

= Pulvarizareur

. Orifice calibre gicleur d'oir prineipal
« Giclaur de pompe

= Flarmraur

- Jaint

= Levier a foureheite

= Welegt

= Mize o l'gir de lo cuvs

- Yis de fixotion du couvarcle

@ @ & & B ®§ ® ® W

Rordelle Grower

Joint enire corps al couvercle
Rassert do retenve du flomacr
Flottaur

Pisten do pompe

Gielaur de rolenti

Orifice colibra du gicleur d*air
Joint du giclour principal

Giclaur prineipal

¥is de regloge richesse de ralenti

Prise do dapression pouwr avance @ |"allumage

¥is de butes do papillon

Cone de diffusion

Pulvésisateur

Gicleur de pompe

Siege du pointecy d arrivie d essence
Jaint du siége de painteou

— Filtre ¢ air Técolémit atn 112 - B de buse 80 —



OUTILLAGE NECESSAIRE
A LA REPARATION ET AU REGLAGE

DES DYNA-PANHARD

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE —

DEB  Appareil pour contrdler la pression de la pompe & essence (utilisable également
pour la vérification de la pression d huile).

MOTEUR —

DAD  Clé de maintien de I'écrou de pivot des culbuteurs a rattr. de jeu hydr. (ouvert. 27).

DEH Clé de maintien de I'écrou de pivot des culbuteurs & rattr. de jeu hydr. (RJ.H. 1 bis,
ouvert. 19).

DAG Disque gradué pour réglage de la distribution,

DAL Tas et mandrin pour dépose des axes de poussoirs de culbuteurs.

DAM Mandrin pour travaux sur cylindre.

DAN Mandrin pour bouchon obturateur de vilebrequin.

DAP Extracteur pour palier AR de vilebrequin.

DAQ Mandrin pour cartouche « NabeLLA » de palier de vilebrequin.

DAR Collier pour mise en place des segments de pistons.

DAS Pince pour dépose des cylindres.

DAT Doigt d’arrét du volant pour dépose du ventilateur.

DAV Tampon pour centrage du couvercle de distribution.

DAW Démonte-axes de pistons.

DAX Jeu de 2 fourches d'arrét de bielles.

DAZ Démonte-soupapes.

DEB  Appareil pour contrdler la pression de la canalisation d'huile (utilisable également
pour la vérification de la pression de la pompe i essence).

DED Embout manivelle (Dyna X).

DEG  Plaguette pour vérification du calage du dépresseur du carter d’huile &4 1 ou 2
lumiéres,

DEQ Appareil pour vérification du calage du dépresseur a 1 ou 2 lumiéres, sans démon-
tage du boitier support de commande auxiliaire.

DEF Extracteur pour pignon de distribution,

DEK Mandrin et guide pour pose du segment d'étanchéité du palier AR (Moteur avant
1956).

DEL Mandrin et guide pour pose du segment d'étanchéité du palier AR (Moteur 1956).

DEM  Appareil pour maintenir les soupapes a travers le trou de bougie,

DEN  Tournevis pour vis de contrepoids de vilebrequin (utilisable également pour vis de
fixation de la roue de démultiplicateur).

DEP  Jeu de 2 griffes adaptables sur extracteur universel a 2 branches « AND » pour
dépose de la bague intérieure de roulement de palier AR de vilebrequin,

DES  Appareil pour dépose, remplacement et réglage des barres de rappel de soupapes,
zans dépose du moteur,

DEV  Clé pour vidange moteur (utilisable également pour boite et pont).



—— OUTILLAGE WILMONDA (Suite)

)

— BOITE DE VITESSE — PONT — E

DAC Appareil pour réglage du couple d'angle.

DA] Clé tube pour dépose de I'écrou de roue d'angle (Dyna X).

DAH Clé & encoches pour rondelle de blocage de pignon de surmultipliée.

DAK Levier de dépose des axes de fourchettes.

DEN Tournevis pour vis de fixation de la roue de démultiplicateur (utilisable également
pour vis de contrepoids de vilebrequin).

DEU. Extracteur pour roulement AV (bague int”™ NapeLra) d'arbre intermédiaire.

DEV Clé pour vidange (utilisable également pour le moteur).

DEX Mandrin extensible pour pose des bagues d'étapchéité (cyclam) de sorties de pont.

TAX Extracteur-décolleur a coins effilés pour divers roulements.

— TRAIN AV — DIRECTION -

DE] Plaque pour vérification des amortisseurs a levier, tous montages.
DER Clé a ergot pour réglage du parallélisme.

'DEW Extracteur pour support de roulement de moyeu.

TAX Extracteur-décolleur pour bague intérieure de roulement de moveu.

— TRAIN AR — SUSPENSION

DEA Jauge de réglage de la suspension (Dyna X).

DE] Plaque pour vérification des amortisseurs & levier, tous montages. -
DET Extracteur de manchon intermédiaire de bras de suspension,
DEW Extracteur pour support de roulement de moyeu. E
" 2 g - —
TAX Extracteur-décolleur pour bague intérieure de roulement de moyeu. = .o
Y .\“_

—  CARROSSERIE

DAB  Presse pour mise en place des ressorts de tirants de porte.
DAF  Clé de maintien pour réglage des gaches de porte.

il el e Fakis



