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DA N “ A R D Suspension DYNA!

Tous types.

5 REGLAGE DES AMORTISSEURS AVt AR. Q
REGLAGE DE LA SUSPENSION AR.

Si, apres un certain ki(ométrage,on constate que |a suspension
n‘est pas normale,il est bon de procéder a la vérification et au
besoin de parfaire le réglage des amortisseurs .

-VERIFICATION DES AMORTISSEURS AVANT.

On peut sassurer de leur bon fonctionnement en exergant
duccessivement une forte pression sur les ailes avant droite et
gauche ainsi que sur 1a pointe arriére - La voiture doit slors
revenmir progressivement 3 sa position initiale . Si celle-ci
revient rapidement,ily & lieu de vérifier [e reglage des
amortisseurs -

- IMPORTANT.

IL est possible quune impurete,amenée par I'huile,se soit
logee dans le circuit et par ce fait, rende lamortisseur inef-
ficace - Dans ce cas, deposer lamortisseur,le fixer sur un
montage, placer le bras 3 mi-course entre les points
extrémes de rotation (C et Dfigq1
puis donner un choc vielent avec
un marteau 3 |lextrémité du bras
et dans le sens du freinage -

Ca.ghoc pr'ovoquant vne
forte pression d huile dans le T
circuit de I'ameortisseur, chassera /5
|a ou les impuretés et rendra la '
circulation nermale . On peut facile-
ment se rendre compte du résultat
en actionnant le bras 3 la main.
Celui-¢i doit offrir une certaine
résistance qui se regle de 1a fagon
suivante

(D.AMORTISSEURS AVANT (Fig1)

Suspendre 3 lextrémite du
bras un poids de 28 K.
~ Le bras doit descendre de
la positicn haute © 3 13

MOTA :Ne jamais
démoanter le bras
dz 'smortisseur .
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| position basse D en untemps variant de
8 3 10 secondes - Si le temps de des-
cente est supérieur 3 10”7 (amortisseur
trop terme ).Le régler en tournant &
laide dune clé le piston central P qui
Pparte la pointe indicatrice PI.)(voir figure
2)dans le sens inverse des aiquilles
dune montre (voir Tigure 2 ) puis verifier
a nouveau le temps de descente ct
répeter f'opeération jusqu'a ce que lon
obtienne un temps de descente corres -
pondant aux indications ci-dessus .

St le temps est inférieur 3 8~ |
(amortisseur trop doux ) faire le reglage
en tournant le piston central dans le
sens des aiguilles dune montre (voir
Tigure 3 ) et reprendre le temps de
deéscente ."Répeter |'opération jusqu'a
ce que lon obtienne le temps indiqué -

Si le temps de 8 .10"nest pas ob-
tenu lorsque |a pointe indicatrice PIbute
contre la butée B ,on peut alors demea-
ter la pointe (PI) tourner le piston central
(P) jusqua passer la butee (B)(voir {333.4)
puis replacer la pointe ('PI) et continuer
le réglage jusqu’a obtenir letemps 810"

IMPORTANT. Fasse /o butée il ne peut
Gtre fait plus Sdun tour sans risoue e
detliriorar /e thermostat ,ouss/ i/l est
exXprzésimant racemmandé oe ne passa
la butde B guune seule fois -
AMOQRTISSEURS " AR .
Procgder comme Dour iv,:? amortisgeurs gvant, mais le temps
de des¢ente szra de 183 £0”. Nota: Ces reglages seront
effectues sous ume températurz ambiante cae 4155 e g

ENTRETIEN . Tous les 15000K Verifier le
bouchon .1(figure1.).le conpléter s

propre.Le niveau deit arrivar 8 environ lem. au dessous du filetage

de lorifice de remplissage.l'amortisseur étant Place dans 83 position
normale -Nous rappelons que trop d'hu'alz,risquc, par ladilatation de
celle-ci, damener des fuites et de cempromettre le bon fonetion-

nemert de lamertisseur . Bloquer le bouchon apris aveir varifid
e Jont : :

ier le plein dhuile de ricinfar le
ity 3lieu & laide dune seringue trés
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22. REMPLACEMENT DES BARRES DE TORSION DE LA SUSPEN-
SION ARRIERE.  (luwrrr le ceolionl de ts Page § ).
— Depose des barres (fig.d) 2
- Debrancher le,ou les feux AR. _
~ Déposer ’aile AR (ou les ailes AR 8i lechange complet des barres
S‘avere indispensable) puis....... '

- la roue AR. ' | |

- l’axe 10.du bras dq¢ suspension. s

- Vaxe 12_ degager la chape 13 ¢n relevant s biclle d'smortisseur

- Oter le circlips 16 - le protecteur 17 - l¢ manchon 15

~ dégager le bras de suspension14 enle tirant vers soi _

ATTENTION aux Rouleaux 19(Cas montage & roulesux)

~ demonter les 4 boulons 2 fixant l'ancrage des barres 20

~ maintenir ks vis-par derricre et sorhir lensemble ancrage. barres

_ Il ne restera plus qus sortir les goupilles pour démonter l'en.

semble . » B A .
—_Préparastion des ensembles barres avant _repose sur la
voiture (fig.3) . \ :
~ poser |'ancrage sur |établi

- monter ¢} engager bien & fond: dans l'ancrage les 2 barres

extérieures. | :

‘“Aligner ces barres et monter la barrette d'accouplement.
Remarque . Lorsque la barele est an place, les 2 barres doivent
7 @he exackement dans le mdme plan. :

“~Monter la barre centrale| 1'extrémte cannelee portant 2

gorges col¢ ancrage. B
emarque. La barrelfe sera bien en place lorsque les faces Fdes
4 pieces (barres <f barrefie) seront dans le méme plan. '
-Monter les goupilles Mecanindus et mater légérement les
extdmilds ‘de leur logement. ‘ :
~Monter le jone T fig.1 eklarondelle R sur le manchon inkter.
mediaire: - hé ok ' ’
~Engager le manchon sur la barre dentrale (csté ¢annelure avec
2 gorges) o & ‘assurer qu'il coulisse normalement; ensuite

le dégasczr,

‘Manchon infermedisire

(15 dela Fig 3)
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=Monlage sur le chassis (fig 3) 215

- Présenter Vensemble barres, l'tngagc,r , maintenir les vis 2 par l'inkerieur de

la patte dancrage. le long des barres et bloquer les écrous 3.

~Monter larondelle4, la centrar,engager & fond la bague exterieure 18 du

roulement.

Remarque. Pour oblenir un parfait centrage de la rondelle, ca qui est

~indispensable, on ufilisera yn tube infermddiaire T par linkérieur duquel

3 I'side dun second tube t on pourra blequer la bague 18. '

/ tube T
/ NN VRN tube T

N
= SRR
'%ng/‘/,/é
rer R
bague intérieure 78
rondelle 7
—Engager le bras de suspension 14 suivant la posikion indiquée sur lafig. 3
entenant compte de la cote A . ‘
Remarque . lemploi dun gabarit 6. facile 4 confoctionner, facilitera. le reglage
ot la pose du bras de suspension 14
~Hainkenir la biclle (cote A) presenter le menchon 15 ( avec jonc ot rondelle)
¢t lengager a fond lorsqu‘Jn aura frouve la dent correspondante ou la
plus proche .
~Monter le protecteur 17 et enfin le circ’z'Ps 16.
Remargue . Lecirclips doit entrer librement 'dans la gerge, ses becs seront
arientés & lopposé d}fx méplat de la barre centrale. '
-Sassurer que les 2 bagues coniques 1] sont en place, monter 1'axe 10
(suivant figure ), son ecrou , hloquer et goupiller.
-SiTamortisseur & ébd déposé,le reposer; le bouchon 5 toujours vers le
haut; nepas oublier la barrette 4. :
—Desserrer légérement |'ecrou 9, manaeuvrer le levier 7 jusqu's ceque la
bicllefic 13 ‘soit en place.
—Engager I'axe 12 par linterieur; manter l'écrau, bloguer et goupiller , blo-
quer lzcroud, et freiner par larondelle frein& (rabattre sur 3 pans de
l'ecrou |
=11 ne restera Plus qu'é remonter la roue 3 l'sile AR o a faire les
connexions du feu AR,

r—




Barette daccouplement : ' o

Goupilles Mécanindus
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Dyna.Berline ot derives A= 185
e 11 Dyna. "Junior” A=190
Page.5. Fig. 3  NOTA. Montsge aves Silentblocs concentrigues.
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