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19. AVENUE D'IVRT

Nous attirons 1'attention de nos clients sur le fait
que le présent manuel a été établi dans un ordre trés étudié,
permettant d'effectuer de meilleures réparations dans les
temps les plus courts.

En conséquence, et dans l'intéret de tous, il est
recommandé de bien respecter 1'ordre des opérations du
Chapitre II.

Nous insistons tout particuliérement pour que nos
clients exigent des piéces de rechange d'origine a

I'exclusion de toutes autres.

SAAE

PANHARD & LEVASSOR

Pour toutes commandes de piéces
se reporter au Catalogue P.D.
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PANHARD 5-1

DESCRIPTION DES ELEMENTS PARTICULIERS
AUX "DYNA PANHARD'

Cylindres -

Les cylindres, chemisés en fonte spéciale ( emmanchement a chaud ), sont du type monobloc a culasse
non détachable. La culasse comporte deux boitiers recevant la culbuterie de commande des soupapes. Ces
boitiers sont fermés par des couvercles munis de joints toriques en caoutchouc. Les sieges et les guides des
soupapes sont rapportés.

Vilebrequin -

Le vilebrequin est composé déléments emmanchés par contraction et dilatation et comporte deux ma-
netons opposeés sur lesquels sarticulent les bielles montées avec interposition de roulements spéciaux Panhard.

Ces roulements, spéciaux pour embiellage, sont composés de rouleaux porteurs et inverseurs, qui roulent
les uns sur les autres sans frotter. De plus, les rouleaux inverseurs flottent entre le maneton du vilebrequin et une
cage circulaire, qui guide également les rouleaux porteurs sur leurs faces latérales.

Ce dispositif qui élimine tout frottement, donc toute usure augmente considérablement la longévité du
moteur.

Ce type de roulement ne peut convenir aux embiellages qui

sont soumis & de gros efforts :

a) Variations de vitesse, dues a lobliquité de la bielle.

b) Force centrifuge qui pousse les roulements les uns contre
les autres et dont les faces en contact se déplacent en
sens inverse.

ROULEMENT CLASSIQUE

FIG. - 1
Rouleau inverseur
Ce roulement est composé de rouleaux Cage
porteurs séparés par des rouleaux
inverseurs, qui roulent sons frotter contre les Rouleau porteur

rouleaux porteurs voisins.
Téte de bielle

ROULEMENT PANHARD

Deux larmiers fixés sur le vilebrequin '
envoient ( par force centrifuge ) de I'huile dans lintérieur des manetons et aux bielles.

Le vilebrequin est porté par deux roulements a rouleaux cylindriques logés, I'un dans le carter et l'autre
dans le palier AR qui est démontable.



Distribution -

_ Larbre a cames, commandée par engrenages a
taille chevron, attaque des poussoirs a galet qui par
interposition des tiges, commandent les culbuteurs.

Les culbuteurs oscillent sur des pivots vissés,

Couvercle du palier
supérieur

donc réglables.

~Un contre-écrou permet de bloquer le pivot a la
position voulue.

Chaque culbuteur porte un talon coulissant dans
un guide porté par la culasse, ceci pour annuler la
poussée due a lobliquité des tiges de cul-buteurs.

Le rappel des soupapes seffectue par leviers (

ou fourchettes) barres et tubes de torsion { K
concentriques. '_,v. :S\Iles Levier de

Tous les éléments étant assemblés par can-
nelures, donc solidaire, il suffit de donner a lensemble :
une certaine torsion initiale pour que les deux AU} | -
soupapes soient maintenues fermées sous une tension
voulue, soit 20 Kg.

_Barre centrale

_Tube de rappel

Aigui

appel Levier de

rappel

Baque des aiquilles

Palier Inférieur

FIG.- 2 - Coupe longitudinale
du dispositif de rappel des soupapes 'ﬁ;’l

Barre centrale

Soupapes

Tube de rappel supérieur

Levier de rappel

Coupelle darrét des soupapes

Culbuteur

Pivot de culbuteur -

-Talon de culbuteur

FIG.- 3 - Rappel des soupapes, 2éme

Tube de roppel montage (barre et tubes concentriques).

inférieur

des barres de rappel
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FIG.- 4 - Coupe transversale du moteur.

POSITION DES SOUPAPES ' BOUCHON DE VIDANGE.



GRAISSAGE

La pompe a huile est du type a engrenages. Elle est commandée par l'arbre a cames et commande elle-
méme le dépresseur, la pompe a essence ( par lintermédiaire d un doigt ) et le distributeur d allumage.

Les lumieres du dépresseur et du boitier supérieur des commandes auxiliaires doivent étre face a face ( pour
permettre le passage des vapeurs dhuile du carter ) pour une position donnée des pistons. Ce réglage est trés
important ( voir Chapitre Il - Op. N° 12).

En effet, un reglage anormal risque d amener une surpression a l'intérieur du carter dou fuites d  huile et
consommation exagérée.

L huile, aspirée par la pompe, est refoulée vers le palier AR de l'arbre a cames qu'elle lubrifie et d'ou elle
part vers quatre directions ( voir Fig. 6 ).

1°-2°) Vers la culbuterie de chaque cylindre par lintermédiaire des tubes extérieurs.

3°) Vers le palier AR du vilebrequin. .
L huile lubrifie le roulement et se déverse dans le larmier AR qui, par force centrifuge, lenvoie aux
roulements de la bielle, elle s'échappe latéralement pour retomber dans le carter.

4°) Dans larbre a cames.

L huile passe dans larbre a cames, lubrifie le palier avant, et est canalisée vers le roulement AV du
vilebrequin et la bielle AV par lintermédiaire du larmier. Une dérivation la conduit vers les engrenages de
commande de distribution.

La pression de l'huile est contrdlée parun manocontact électrique (lampe au poste de conduite) commandé

par un piston monté a lintérieur de l'arbre a cames, coté distribution.

— Les cylindres sont graissés par les projections d huile provenant des bielles.

— Le graissage des commandes auxiliaires est assuré par les vapeurs d'huile qui se déposent sur le
dépresseur. Lhuile monte vers le fit supérieur du dépresseur et le doigt de commande de la pompe a essence.

— La pompe a huile comporte un clapet a bille permettant le retour au carter en cas de surpression.

Filtre de rpmp/:ssoge
d’hule

FIG.- 5. SCHEMA
DE CIRCULATION
D'HUILE

lube d’évacualion des
vapeurs vers l'extérieur

(=)
i’

Kube de remplissoge o huvle ’\
formont chicane pour
recupération de Fhule
des vageurs
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PANHARD GENERALITES 1-5
BOITE DE VITESSES 600CH

FI1G.- 6 - Coupe longitudinale ler MONTAGE

.
X
il

2éme

MONTAGE

Jéme MONTAGE

Fourchette de lére
et 2éme

Section transversale de la boite
montrant lo position des fourchettes /
de commande des vitesses.

Yis de butée de la fourchette \

— Fourchette
de marche AR




BOIT™ D7 VITESSES 850 RS

Arbre pignon de transmission Levier de commonde des fourchettes

Embrayage Fourchette de débrayage Fourchettes

Arbre pignon d'angle

Yolont

Bague grophitée Arbre intermédiaire Roue intermédiaire de Marche AR

FIG.- 7 - Coupe longitudinale



PANHARD GENERALITES

PONT 600 CH

Yue perspective

= - _ﬂ — \\ - "-
g
PONT 850 R | '

toupe transversale (' 3&¢me Montage )
Ller Montugej

( 22me Montugo)




I-8 GENERALITES DYNA

TRAIN AVANT

FIG.. 9 - Troin AY demi-coupe - coté droit.

Ressort supérieur

Levier de direction

. Amortisseur

Tronsmission Glaenzer

Support des roulements

Pivot de suspension

Ressort inférieur

ler MONTAGE /" ‘“\ 2é¢me MONTAGE

TAMBOUR ET JANTE TAMBOUR ET JANTE
ALUMINIUM

ACIER __

~

Montage du moyeu Montage du moyeu



PANHARD GENERALITES 1-9

TRAIN ARRIERE

RPN N\ MONTAGE DU MOYEU
f \ el N ( 2éme Montage )

MONTAGE ELASTIQUE DES
BIELLETTES D'AMORTISSEURS

Biellette d'amortisseur |

Bras de suspension

h Barres de rappel MONTAGE ELASTIQUE
>< DES BRAS DE SUSPENSION

Bras de suspension
-~

~ . '
Essieu arriére

N Patte d'ancrage du chassis

~N Boite de fusée

Support des roulements

MONTAGE ET ANCRAGE DES BARRES DE RAPPEL

2éme Montoge_ S — s L iid ;

. =
ER
Joint élastique de l'essiev




Pédgle de commande des lreins

Réservoir de liquide Lockheed

Moaitre-cylindre

Freins Bendix 180=30 HC SF

1°" MONTAGE

L “-‘ [ 1 ‘\T‘- 7_ “ T —
Freinage sur les roues AR,

FREIM A AAIN

Poignée sur
planche de bord

Freinage sur
les roues AV.

2¢ MONTAGE




PANHARD GENERALITES 1-11

CLIMATISEUR

Le climatiseur réglable a circulation dair forcée assure en été un apport cons-
tant d'air frais et en hiver un chauffage et un dégivrage efficaces.

AIR FRAIS

FIG.- 12

AR cHavo [ ]

Buses de dégivrage ( sur planche de bord )

| e

Positions que peut occuper
la manette du distributeur

Distributeur réglable

Air frais ou chaud
( intérieur de caisse )

Collecteur d'air

Tuyauterie d'échappement /




1-12 GENERALITES UinA
o 2
x 2
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TYPE VP2 F A2 F A2 JUNIOR
Longueur hors tout 3,82m 3,78m 3,78m 3,67m
(*Break ) * 391m
Largeur hors tout 1,44m 1,480 m 1,480 m 1,475m
(lauteur en charge 1,43 m 1,45m 1,45m 1,170 m
12/13 cm 12/13 cm 12/13em 12/13em
Garde au sol en charge 16/ 17 cm
Voie avant 1,22m 1,22m 1,22m 1,22m
Voie arriére 1,22m 1,22m 1,22m 1,22m
Empattement 2,130m 2,130m 2,350 m 2,130m
Rayon de braquage 4,50m 4,50 m Sm 4,50 m
Poids g vide 625 a 660Kg 550Kg 650 a 700Kg 635Kg
Poids total en charge 1000Kg 900Kg 1150 & 1200 Kg 800Kg




PANHARD GENERALITES I-13
CARACTERISTIQUES DES
DIFFERENTS TYPES DE MOTEURS
GM750853 GM 850
MOTEUR Type |::> GM 600 S GM 600 S5 2 ot ot
GM 750 Sprint | GM 850 Sprint
2 eylindre Flat:Twin & refroidissement par air, cycle a 4 temps -
soupapes en téte commandées par culbuteurs.

Cylindrée 610 cm® 610 em® 750 cm® 851 em?
Course 75mm 75mm 75mm 75mm
Alésage 72 mm 72mm 79,5mm 85mm
Taux de compression 6,25 7.75 7.5 7,25

Cylindres isothermes, chemisés en fonte spéciale.

Bielles montées sur roulements & rouleaux sans frottement ( Brevet Panhard)

Craissage

par pompe 4 engrenages noyée

Rappel des soupopes

barres de
torsion
extérieures

concentriques

barres et tubes de torsion

Alimentation

par pompe & membrane et carburateur

Allumage batterie 12 V - 40 AH - bobine et distributeur
Puissance fiscale 3Ccv 3CV 4CV 5Cv
Puissonce' carburateur simple corps 22 25/28 32/34 38
effective = " doubl
. . carburateur double corps 37/38 40/ 42
3 4000 T/ ( sur 750 et 850 Sprint )

carburateur simple corps 4,5 4,5 5,5 6
Couple maxi ’

carburateur double corps 6 6,5

( sur 750 et 850 Sprint )




I-14
GENERALITES

EVOLUTION DES DYNA PANHARD

1945-1948

TYPE X 84

Moteur GM 600 S

- Rappel des soupapes par deux barres de

torsion extérieures.
- Deux ventilateurs, un devant chaque
cylindres.

Boite de vitesses 600 CH -

Carrosserie -

- Calandre peinte.

- Fleches de direction encastrées. - Phares non
encastrés.

- Planche de bord a 3 cadrans. - Frein a

main au plancher.

- Plafonnier central.

TYPE X 84

Moteur GM 600 S
- Un ventilateur monté en bout du vi-
lebrequin.

TYPE X 85

Moteur GM 600 SS 2

- Rappel des soupapes par barres et tubes
concentriques.

- Culbuterie avec articulations sur rotules
sphériques. ,

- Un ventilateur central muni dun damper a
friction. '
Manocontact de pression d huile.

Boite de vitesses 600 CH -

Carrosserie-

- Calandres peinte.

- Fleches encastrées.

- Frein & main au plancher.

- Phares encastrés.

- Planche de bord a 3 appareils et voyant de
pression d huile. -

- Pare-chocs AV avec buttoirs portant deux barres
horizontales.
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TYPE X 85
Moteur GM 600 SS 2
Boite de vitesses 600 CH

TYPE X 86
Moteur GM 750 5S 3 Boite

de vitesses 600 CH
Carrosserie -

Nouvelle calandre et enjoliveurs sur la
caisse.

- Frein a main sur la planche de bord.

- Buttoirs de pare-chocs réduits et barres
supprimées.

- Planche de bord a 3 cadrans, voyant de
pression d huile et enjoliveurs.

lére série - avec fleches encastrées et
faux feux clignotants.

2éme série -feux clignotants AV et AR

‘1951 '

TYPE X 85
Moteur GM 600 SS 2 Boite
de vitesses 600 CH

TYPE X 86
Moteur GM 750 SS 3

Boite de vitesses 600 CH -
Carrosserie-

- Sur le capot des ouies sont prati-
quées.
- Nouveaux pare-chocs AV et AR.
- Nouveau tableau de bord a appareil

combiné.
- Plafonnier latéral.

l 1952 - 1953 .

TYPE X 85 =~ Moteur GM 600 SS 2 Bofte de vitesses
TYPE X 86 - Moteur GM 750 SS 3 ou GM 750 Sprint (Novembre) 0 CH il
TYPE X 87 — Moteur GM 850 (Mai) ou GM 850 Sprint ( Novembre) 850 RS (chgbf,)

-Carrosserie- - Montage d’un climatiseur, insonorisation de la caisse, .-
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-2 REPARATION DYNA

Opération N" 1

REGLAGES SUR MOTEUR

REGLAGE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS
(vis platinées). Fig. 1 - Aprés | ouverture du capot
et dégagement du bras de I'allumeur.

1 - Amener les contacts i I'ouverture maxi.

2 - Desserrer la vis de blocage du support de
contact fixe 1.

Remarque - On peut éviter I'emploi du vile-
brequin en déposant les 2 bougies et en en-
trainant le moteur par les pales du ventila-
teur.

3 - Présenter la cale de 0,4 mm entre les contacts et
faire pivoter la vis de réglage 2 jusqua ce que la
cale coulisse " gras ".

8 - Au moyen d'une cale de 0,4 mm vérifier si
| écartement des contacts est correct (sinon, les
régler : paragraphe 1 a 4).

4 - Bloquer la vis 1 du support de contact fixe en
veillant a ce que le réglage ne varie pas pendant
cette opération.

9 -Brancher lo lampe témoin sur la borne d'arrivée
du primaire et a la masse (voir Fig. 1).

CONTROLE DU POINT D'ALLUMAGE - Fig. 1

10— Amener la commande d avance a main au plein
retard - (sens inverse d horloge.) et vérifier si
lallumeur est bien en position "plein retard "
(Fig. 2 ),mettre le contact d allumage.

5 - Ouvrir le capot, retirer le couvercle du
distributeur et le rotor.

6 - Engager le vilebrequin manivelle (Réf. A -
planche 1) a travers la calandre, sur la goupille
de mise en marche.

7 - Faire tourner le moteur pour amener les linguets
a l'ouverture maxi, ¢ est-a-dire lorsque le
toucheau de céloron du support de contact
mobile 5 tangente | extréme pointe de | une des
cames de | axe dallumeur.

11 Tourner doucement le moteur dans le sens de
marche et s arréter immédiatement dés que la
lampe témoin s'allume.

Remarque - Tout en faisant tourner le moteur
surveiller, par la fenétre du carter (Fig. 3), le
passage du coup de pointeau marqué sur le
volant. La lampe témoin doit s allumer lorsque
le coup de pointeau est dans laxe de la fenétre
(Fig. 3).

FIG. 1 - Yérification et réglage du point d'allumage

9.Contacts (vis platindes)

5_Levier de rupture >

3_Fil primaire,

4£_Contre écrou de /a

borne primaire

4_ Vis de blocage du contact fixe

2_Visde réglage

8. Trois vis de fixation




PANHARD

12 -

13-

14 -

Si la lampe s allume avant (trop davance) ou

aprés (retard) le passage du coup de poin-

teau, il y a lieu de refaire le réglage (para-

aoraphe 15 a 26).

Couper le contact, retirer la lampe témoin.
Pnecar la rntnr

Poser le chapeau du distributeur, agraffer ses

ressorts de fixation.

Retirer le vilebrequin manivelle, fermer le ca-

pot.

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24
25

Avant de la voilure

FIG. 2 - Plaquette d'allumeur

- Capot ouvert. Retirer le chapeau du
distributeur, le rotor.

-Engager le vilebrequin manivelle (Réf. A -voir
outil.) et faire tourner le moteur dans le sens de
la marche jusqu a amener le coup de pointeau
en face du repére du carter (Fig. 3).
-Brancher la lampe témoin a la borne de
primaire, au distributeur et a la masse (Fig. 1).
- Amener la commande d avance a main a la
position plein retard, mettre le contact.

- Desserrer avec une clé plate de 10mm | écrou
du boulon de blocage 1 (Fig. 2) de lallumeur
sur la plaguette.

-Faire décrire & | allumeur un arc de cercle de
20 a 30°environ dans le sens des aiguilles
dune montre.

- Ramener ensuite trés doucement dans le sens
opposé, jusquau moment précis de lallumage
de la lampe témoin. .

- Maintenir lallumeur et rebloquer I écrou 1

(Fig. 2) du boulon de la plaquette.

-Faire faire 2 tours au moteur (pour revenir sur
la méme came dallumeur) jusquau moment
précis ou la lampe sallume : le coup de
pointeau du volant doit-étre en face du repére
du carter.

- Couper le contact, déposer la lampe témoin.
- Monter le rotor, le chapeau de lallumeur, dé-
gager le vilebrequin manivelle.

26 - Fermer le capot.

Op. N° 1 - REGLAGES SUR MOTEUR

REGLAGE DU CARBURATEUR

Tableau N° 1 - Réglages tous types-page 11-9
Tableau N0 2 - Solex type 32 PBIC et Zénith
32 IN - page II- 10

Tableau No 3 - Solex type 30 PAAI - double
corps - page |- 11

Il est déconseillé d'opérer des modifications

aux réglages initiaux. Ces derniers ayant été
déterminés aprés de nombreux essais.

Avant réglage, procéder a la vérification des
bouaies et de lallumage et s assurer que le star-
ter sur le carburateur est bien a la position fermée

27 —Pour régler le ralenti (le ralenti ne peut-
étre réglé convenablement que lorsque le mo-
teur est chaud). Mettre la manette d avance
a la position moyenne dutilisation.
a) Par la vis de butée du papillon, amener le
moteur au ralenti minimum.
b) Agir sur la vis de richesse (en serrant. ou
en desserant), pour obtenir le régime maximum
puis par la vis de réalaae du papillon, rame-
ner un régime de ralenti normal soit 800 a
1000 t/m n.
Si apres réglage, le moteur " galope " encore
Iégeérement, parfaire le ralenti par la vis de
Richesse (en vissant ou en dévissant tres
lentement suivant le cas).
Remarque - Une prise d'air sur les tubulures
d'admission peut étre la cause dun dérégla-
ge du ralenti.

REGLAGE DU RALENTI SUR LE CARBURATEUR

DOUBLE CORPS 30 PAAI SOLEX
Tableau N° 3 - page Il -11

28 - Méme opération que pour le simple corps
mais en agissant sur les 2 vis de richesse.

nuy,,
"y,
2y,

FIG. 3 - Point Mort Hout



TABLEAU W 1- REGLAGE J.. CARBURATEURS
Giclowr Giclow Giclqw Alimante Tub C
MOTEUR | CARBURATEUR Princinsl | Relent! | STARTER | DIFFY { o' | tien 4o * Injsctous | da | Peimtsas | Flomew | Pulvesisetewr| OBSERVATIONS
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TABLEAU Ne 2

SOLEX 32 PBIC . s

Ajutage dautomalicité
i
Gicleur d’air de starter

Buse

Vis d'arrét de gaine
; . Gicleur de ralenti

Gicleur de pompe

O 0 ”“A C ~ Vis d’'arrél du cdble ‘ .
BO ‘ de starter Support du gicleur
Q

[ o bl !
If d’‘alimentation
D »‘\{@
L N g L @- Goupille de levier
S —— e de pompe
{7 ==, -
tie, .
rrf\@!) P Vis butée de ralenti
O/
\ Gicleur d'essence de slarter ) i
. . ' . Vis de richesse
Clapet & bille el tamis-filire du ralenti

de pompe de reprise

— Crépine et bouchon de filtre

: : Gicleur de pompe
Tube du je! de pompe
“ Bouchon du clapet de
O 3 refoulement de pompe

Vis d’air d émulision
principale

Commande de pompe
de reprise
vis d’air d emulsion
de ralenti

Gicleur de starter
-.a

Gicleur de ralenti
Porte jet principal

Vis de fixation du
diffuseur

Vis de réglage de
richesse de ralenh
Vis de reglage de
vitesse du ralent

'Bouchon pour prise?
de dépression

{

M - ZENITH, 32 IN
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TABLEAU N° 3

SOLEX 30 PAAI

Gicleurr de rdalenti

Supports des gicleurs

icleur d ess T .
Gicleur d ence d alirentation

de sfarter

£X

Vis de rrchesse du
ralert

Vis butée de réglage

de ralenh
|

Levier de commaonde]
du starter

Gicleur d'ar de
starter

Vis raccord Injecteur de pompe

coté droit

Ajulage d’automaticité
Injecteur de pormpe cote droit
colé gauche

Buse cotée drod

Ajutage d ‘gulornalicité
cole gauche
Gicleur de pompe

Siége de bille et filre

Buse céte gauche de pompe
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CONTROLE DE LA PRESSION DE LA POMPE A
ESSENCE

Manque de débit : Le moteur pétarade & la reprise
et natteint pas son régime maximum - (voir pa-
ragraphe 30 Bis).

Débit trop élevé : (Remplacer la pompe ou la faire
réviser). Le moteur sengorge au ralenti - im-
possibilité de régler normalement - consommation
exagérée.

Le contréle de la pression peut seffectuer de
deux facons :

29 - ler Cas - (Fig. 4)
a) Déposer la vis raccord de la tuyauterie
darrivée dessence au carburateur et monter
une vis spéciale (Réf. B - planche 1) sur la-
guelle aura été soudé un tube de 5 ou 6 cm de
long, en dérivation, de méme diam que celui d'a-
limentation.
b) Sur ce tube, brancher un manomeétre trés
sensible, gradué jusqu a 200 gr.
c) Mettre le moteur en marche et vérifier la
pression: qui doit se situer :

pour la Pompe GUIOT de 50 a 60 gr environ
pour la Pompe SEV de 80 a 90 gr environ.

30 - 2éme Cas - (Fig. 5)
Un autre procédé de vérification de la pression
de la pompe consiste a :
a) Remplacer la vis raccord par la vis spéciale
(Réf. B - paragraphe 29).
b) Sur _ce tuyau monter un tube vinyle de 2
meétres, terminé par un tube de verre pour la
lecture.
c) Mettre le moteur en marche. Au ralenti, le
niveau doit sétablir dans le tube entre 1m20 et
1m40 au-dessus de la pompe.

<] ‘
Y ounl. réf.B -
. QB(" W\ N "

] 4

504 60 gr pour ( “-'\S’/‘T , g e
A.| pompe GUIOT \\’,-/{/f

> ou ~. >

804 90 gr. pour O

\ . pr’Pf SEV “ ?
' \

¥ i/a \J |
SN @)

- Contréle de lg pression

(ler Cas)
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30°s." Vérifications & effectuer si, aprés contrdle de la
pression, l'alimentation est insuffisante. -
Vérifier si le trou de mise a air libre du bouchon
de réservoir nest pas obstrué. .
- Vérifier si le circuit dessence nest pas
obstrué, (crépine encrassée, etc...).
- Vérifier la course du poussoir, celui-ci doit
dépasser de 3mm le plan de joint de la cale en
céloron.
- Vérifier si le joint torique ne coince pas le
poussoir. |
- Vérifier | état des clapets de retenue dans la
pompe, (corps étrangers, etc...).
- Remonter la pompe et vérifier la pression
(paragraphe 29 ou 30).
Remarque - Si apres avoir effectué les vérifi-
cations indiquées par le paragraphe 30bis,
lalimentation est toujours insuffisante, rem-
placer la pompe ou la faire vérifier par un spé
cialiste qualifié.

FIG. 5 - Contréle de la pression
(2&me Cas)

CONTROLE DE LA PRESSION DE LA POMPE A
HUILE - Fig. 6

31 - a) Déposer la vis raccord du tube de graissage
des culbuteurs sur lun des 2 cylindres. b)
Monter la tuyauterie du manometre de pression
d'huile, en la superposant a l'autre de graissage
(intercaler des joints et serrer), utiliser une vis
raccord spéciale (Réf. C.- planche 1).
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e) Mettre le moteur en marche.
d) La pression minimum ne doit pas étre inférieure
a 200 gr. Le moteur tournant a 4000/ t/mn et
I'huile étant a 80°. Si la pression. est insuffisante,
il faut procéder :

1°- a la vérification du jeu latéral des leviers

de rappel des soupapes

2°- a la vérification de la pompe a huile

(Op. N0 18).

Pression minimum 200 Grs

FiG. 6 - Contrdle de la pression d'huile

REGLAGE DES CULBUTEURS - Fig. 7 et 8

Cette opération doit étre effectuée a froid, ex-
clusivement aprées un arrét d'environ 5 heures

Moteurs - S2 (610) - S3 (750) - S5 (850) :

32 Cotés droit et gauche sur les toles de protection,
desserrer lécrou de blocage de la patte
d'attaphe de la gaine du bowden de frein a main,
jusqu a dégager la gaine de la patte (clés pipe et
plate de 10 mm ).

33 - Déposer les 4 vis fixant les toles de protection sur

les brancards, et retirer les 2 téles (clés pipe et
plate de 8 mm).
Remarque - Il est possible de ne dévisser que de
quelques tours la derniére vis, la plus proche de
larriere du brancard, et de faire pi-voter la tble
de protection pour' dégager les couvre
culbuteurs.

34 - Pour effectuer facilement la dépose des tdles
dont le bord supérieur ne comporte pas de
dégagement pour le passage des fils, mais un
trou dans la tble, dans lequel passe le faisceau,
effectuer une découpe a la cisaille de 10 mm

Op. N° 1 - REGLAGES SUR MOTEUR

de Iargeurjusqu'au trou, afin de dégager le faisceau
sans débrancher les fils.

REGLAGE - Fig. 7

35 - Déposer les couvercles de culbuteurs et leurs
joints (clé plate de 14mm).
Vérifier si les tiges de commande des culbuteurs
sont en acier ou en durai.
Jeux a observer :

1°- Tiges acier, admission et échappement, entre
0 et 5/100.

2° - Tiges durai, admission et échappement,
entre 10. et 15/100.

- Tourner le moteur a la main (outil A) jusqu a
ouverture maxi de la soupape que lon veut
régler.

- Repérer la position du ventilateur (repéere a la
craie), et faire faire un tour complet au moteur, ce
qui correspond & un demi-tour de larbre & cames,
et permet davoir la certitude que la rampe
dapproche de la came ne peut pas fausser le
réglage.

36 « a) Débloquer le contre-écrou 1 du pivot avec la clé
de 14 en maintenant le pivot avec celle de 19
(clés plates de 14 et 19mm).

b) Desserrer le pivot 2 de 1/4 de tour.

c) Vérifier silaxe de culbuteur 3 est bien bloqué
sur le cylindre.

d) Engager la cale de réglage 4 correspondante
entre la queue de soupape et le culbuteur 5.

e) Serrer le pivot ala main tout en faisant
coulisser la cale entre la queue de soupape

2_Pivot
L——TT

a—-.._ﬁ
Conlre, dcrou

|/

) J_Axe de
\\

(Frig-7)

s Guide culbuteur

T\
7- Ecrou de fixation
du guide Y

8
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et le culbuteur, jusqu'a ce que la cale coulisse

gras.

f) Maintenir le pivot avec la clé de 19 et bloquer

le contre-écrou 1.

g) Vérifier si la cale coulisse toujours bien gras

entre soupape et culbuteur.

Méme opération pour les autres soupapes.
Important - (En général le blocage du contre-écrou
amene le serrage de la cale, il est nécessaire d'en tenir
compte. et avant de le bloquer, de desserrer le pivot de
1/8 de tour environ).

4.Levier de

1.Vis 8 rotule

FIG. 8

37 - Remonter les couvercles de culbuteurs avec leurs
joints, (remplacer les joints s'il y a lieu), en
intercalant les rondelles Belleville (cane vers
I'extérieur) et tous les écrous borgnes. Serrer les
écrous sans bloquer. Recommandation : avant
réglage du jeu des culbuteurs, il est bon de
vérifier si le talon du culbuteur n'est pas serré
latéralement dans le guide 6, car un serrage en
latéral" occasionne un bruit de culbuteur au
ralenti.

38 - Mettre en place les 2 tbéles de protection et les
faisceaux de fils, monter les 4 vis de chacune
des tbles.

39 - Mettre en place la gaine du cable de frein a main
sous les pattes de fixation, (la courbe de la
gaine ne doit pas étre brisée )les bloquer, cotés
gauche et droit.

Sur Moteurs S1 - (610cc 1er modele) Fig. 8:

Op. N’ | - REGLAGES SUR MOTEUR

11-14

40 - Deégoupiller et déposer les écrous fixant les
couvercles de culbuteurs. Déposer les cou-
vercles et leurs joints liege.

41 - Régler les culbuteurs -

a) Débloquer le contre-écrou 2
b) A laide d'un tournevis desserrer la vis a
rotule 2.
42 - Ensuite opérer comme pour X85 - .86 - 87.
Régler par la vis 1 et le contre-écrou 2.

43 - Remonter les couvercles avec joints liege ou
.Klingérite , monter les écrous et goupiller.
Recommandation : Apres réglage des culbuteurs
et remontage des couvercles, faire tourner le
moteur et s'assurer qu'il n'y a aucune , fuite
dhuile.

VERIFICATION DU CALAGE DE LA
DISTRIBUTION

. a) Mettre la soupape dont on veut vérifier le point
douverture ou de fermeture en levée maxi, faire un
repere a la craie sur la poulie de distribution.

b) Faire faire un tour complet au moteur (I arbre a
cames fait ainsi 1/2 tour et lon est certain_ détre
exactement au milieu du dos de la came).

c) Desserrer le contre-écrou et le pivot de cul-
buteur (ou la vis a rotule - Moteur S1) et régler le jeu
entre culbuteur et queue de soupape:

0,66mm - pour moteurs type S1 - 610cc - 3 CV

§$S52-610- 3 CV

SS3-750-4 CV .
SS3-750-4 CV "Sprint
S5-850-5CV

S5 -850-5 CV 'Sprint”

Monter un disque gradué en degrés en bout du'
vilebrequin a l'avant ou a l'arriere - zéro du disque.
coincidant avec le PMH.

0,78mm - pour moteurs

d) Mettre la cale de 1/ 10 entre queue de soupape
et culbuteur et faire tourner le moteur dans le sens de
rotation jusqu a ce que le jeu soit réduit a zéro (c'est-a-
dire lorsque le culbuteur attaque la soupape), s'arréter
de foire tourner strictement au moment de l'attaque. (Si
I'on vérifie la fermeture de la soupape, s'arréter au
moment du décollement de la cale de 1/10). .

Lire alors le nombre de degrés davance a lou-

verture (ou de retard a la fermeture, selon le cas)
indiqués par le disque gradué. Voir tableau des ré-
glages et diagrammes de réglages de la distribution (
Tableau IV, page I1-15)
N.B.-Afin d'éviter I'emploi du disque gradué et pour
vérifier plus rapidement I'AOA, tenir compte que
I'Avance Ouverture Admission correspond a 4 dents
avant PMH, sur la couronne du démarreur (visible par la
lumiere du carter - Fig. 3).
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TABLEAU N°4 - Calage des différents modeéles

NOTEUR S5 2 610 cm?
jona'au 11742 MEURS 610 cm’ q

«t
huo-rsuusss 750 cnid

jusqu'au n* 12.02%

433150 PMH  4g322e

h NOTEURS

$$ 2 (aprés 11.743) FTEUR $§ 3 750 cm?
58 3 (apres 12.026)

(e s’s 3 ';p:am COMPETITION

z 53 8%

$3 B30 Sprine

NOTES



PANHARD REPARATION II-11

Opération N° 2

REGLAGES SUR COMMANDES
REGLAGE DE LA COMMANDE D'EMBRAYAGE X84 -

X85 - X86 - 87 - Fig. 9 Pour le réglage, opérer de la fagon suivante :

5 - Débloquer le contre-écrou 2 (clé de 14mm) de la vis

A - Réglage de la garde a la pédale. de butée 3, puis serrer ou desserrer. (suivant le
Remarque - A effectuer de préférence sur fosse ou cas), 1a vis (clé plate de 8mm) jusqua obtenir la
élévateur. cote indiquée ci-dessus.

, ] ) 6 - Bloquer ensuite le contre-écrou 2 en maintenant la
1- Débloquerllécrou 10 de la douille de reglage 11. vis a laide dune clé de 8mm. Si la vis de butée,
2 - Maintenir | écrou 10 et desserrer la douille de vissée a fond, ne permet plus de réglage,il y olieu
réglage jusqu a ne laisser quun jeu de 3 a de procéder au réglage par le levier 8 et le
5 mm a larrét du cable (voir Fig. 16). manchon 4.
3 - Vérifier le jeu de | arrét de céble en appuyant
sur la pédale. _ e REGLAGE PAR LE LEVIER
4 - Bloquer | écrou 10 en maintenant la douille a | aide i ., )
dune clé plate de 14 mm. 7 - Effectuer le déblocage de | écrou 10 de la douille

B - Réglage du levier - Fig. 9 1. . . . .

Visser ensuite la douille de réglage 11 a fond
N.B.-Le réglage du levier (course C- Fig. 9), peut avoir Retirer la goupille 9 et dégager le cable de butée 1.
une importance sur la tenue de l'embrayage, aussi 8 - a) Déposer le boulon 5 de blocage du levier.
nous recommandons de suivre les indications ci-aprés. b) Dégager le levier 8 de larbre de commande

Le débattement normal du levier d embrayage, de 7, et le ressort de rappel 6 (si le levier en est
sa position repos a la vis de butée 3 doit étre de 8 a muni ).

10 mm environ, cas embrayage PKH 5 et 6,5, et 12 & c) Degager le manchon de réglage 4 des can-
15 mm, cas embrayage PK 7 - 850, ( jeu rattrappé). Si nelures du levier.

la course est insuffisante, lembrayage risque 9 - a) Dévisser au maximum la vis de butée.
dentrainer. Si au contraire, la course est trop grande, b) Présenter le levier sur larbre en l'orientant
on risque de fausser les leviers du mécanisme. vers larriere (Fig. 9 bis).

c) Le maintenir, prendre le manchon, le pré-
senter entre le levier et larbre, chercher, (en
faisant tourner la douille sur elle-méme)

FIG.' 9 F'Gn' 9Bi’ B
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une position qui permet de lengager a fond entre
larbre et le levier. Veiller a ce que l'arbre et le
levier ne changent pas de positions

d) Mettre en place le ressort de rappel du levier.
e) Remonter le boulon 5 et bloquer. .

f) Mettre en place le téton du céble dans laxe 1,
et goupiller.

10 - a) Procéder ensuite aux opérations de réglage de
butée du levier (paragraphes 5 et 6). b) Régler la
garde de la pédale (paragraphes 1 a 4).

N.B.- Nous recommandons de monter, sur les voitures

qui nen sont pas pourvues, le ressort de rappel de

levier (Réf. P.D. 1-205-1) qui peut étre fourni sous
cette référence par notre Service Piéces détachées.

1. ECRQUde BLOCAGE

LEVIER,

Op. N°2 - REGLAGES SUR COMMANDES
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REGLAGE DU LANCEUR DU DEMARREUR

Il arrive que, mal réglé, le démarreur tourne avant
que le pignon du lanceur ne soit engagé dans les dents
de la couronne dentrailnement, ce qui provogque une
détérioration rapide des dentures.

11 - a) Couper la masse par le robinet de batterie placé
sous lauvent.
b) Déposer le démarreur, et régler de telle fagon
que le contacteur commande le contact lorsque le
pignon 3 (Fig. 10) du lanceur est a 1 a 2 mm
avant détre en butée, cest-a-dire légérement
avant sa fin de course d'enclanchement.

Démarreur Ducellier - 1er modele (Fig. 10) :
Débloquer I'écrou 1 puis régler I'attaque du

| POSITION REPOS

/4y POSITION CONTACT

/
2.vIS /l 1.BOUTONJuCONTACTEUR

FIG. 10 - Ducellier 1° Modéle

2. RESSORT 3. VIS deREGLAGE

FIG. 11 - Ducoll_hr 2¢ Modéle

2-RESSORT dumem APPUYER sur 1o COUPELLE

o DEVISSERouVISSER

LTETE delaVIS de REGLAGE

(VTR AMTAMA AL L

1.COUPELLE

F1G. 12 - Paris Rhone-
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contacteur par le levier, en vissant ou dévissant la
vis 2. Aprés réglage maintenir la vis et bloquer
| écrou.

Démarreur Ducellier - 2éme modele (Fig. 11) :
Opérer une pression sur la coupelle 1 pour
comprimer le ressort 2, pour libérer la vis 3 et régler;
lacher ensduite le ressort 2 et sa cou-

pelle 1, la fente tournevis de la vis 3 doit s'engager sur le levier
de commande 4.

Démarreur Paris Rhéne (Fig. 12) - mime pro-cédé de réglage
que pour le Ducellier 2éme modéle. La vis 3 comporte un carré
qui s engage dans la fenétre de la coupelle 1 du ressort 2.

NOTES.
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Opération N° 3

REGLAGES SUR TRAIN AVANT

VERIFICATION ET REGLAGE DE L'OUVERTURE DES Corriger le réglage si celui-ci nest pas con-
ROUES AVANT forme. ,
A - Vérification (Fig. 1a) Recommandation importante - Si |écart est trop

important, il y a intérét a effectuer la dépose des
leviers de direction 1 (Fig. 14). procéder a leur
vérification, lun ou I'outre pouvant étre faussé, et

N.B.- Les roues avant doivent avoir de 3 & 5mm
douverture.

1 - a) Placer la voiture sur un plan horizontal, les roues les remplacer sily a lieu. Ne jamais chauffer un
avant bien en ligne. levier de direction faussé pour le redresser:
b) Faire occuper le siége avant par 4' per-sonnes toujours procéder a son remplacement.

de poids moyen ou placer sur le plan-cher un

poids correspondant & 300 Kgs. B - Réglage (Fig. 14)

c) Utiliser une pige classique pour la vérification : 2 - a) Placer la voiture sur un plan horizontal, les
Prendre la distance entre les bords extérieurs des roues avant bien en ligne,

jantes, (a la hauteur de laxe des roues) sur b) abattre le frein 2 de | écrou 3 de blocage de la
I'avant, marquer sur le pneu, le point de la mesure chape 4 droite, et débloquer I'écrou.

a hauteur de laxe de la roue.

d) Faire avancer la voiture de 1/2 tour de roue,
en amenant le point marqué & hauteur de 'axe de
roue. en arriere. .

e) Effectuer la mesure a larriére entre les jantes;
(voir b) si le réglage est correct, la distance

mesurée a larriére doit étre inférieure a celle de ) ]
[avant de 3 & 5mm. b) Pour ouvrir les roues, visser la chape

B £ 2d hmm b

3 - a) Défreiner 5 et déposer les 2 Vis 6 de fixation du
levier de direction droit 1.
b) Dégager le levier et le ramener paralléle-ment
a la bielle de direction 7.

4 - a) Pour fermer les roues, dévisser la chape vissée
dans la crémaillere, en faisant pivoter la bielle.

FIG.- 13 - Yérification de |'ouverture des roues
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Pour ouvrir @

Op. N° 3 - REGLAGES SUR TRAIN AVANT

Pour fermer

TTour =6mm.

1-20

FI1G.- 14 - Réglage de |'ouverture

5 Ramener le levier de direction en position,
remonter les 2 vis et serrer.
6 - Opérer la vérification de louverture des roues
(paragraphe 1aae). .
Puis corriger une nouvelle fois sil y a lieu.
7 - Le réglage étant terminé, bloquer les 2 vis du
levier et rabattre les freins des vis.
8 - Bloguer Iécrou de la chape de réglage et le freiner.
N.B.- Au cas ou un tour de réglage tomberait du
réglage mini au réglage maxi - rester au réglage maxi.

VERIFICATION ET CORRECTION DU
CARROSSAGE - Fig. 15

Aprés essai sur route plate ou sur le centre dune
route bombée, si la direction tire a droite, ou a
gauche, rectifier le réglage, en réduisant le car-
rossage du coté ou elle tire.

Régler le carrossage sur les 2 roues, la voiture
étant bien horizontale de facon a obtenir le méme
angle de chaque c6té.

9 - Rabattre les parties extrémes de la plague
supérieure de centrage 1 sur le ressort supé-
rieur et de la plaque inférieure de réglage 2
contre les lames.

10 - Déposer les 4 contre-écrous 3 (clé a pipe de 21
mm) des 2 brides du ressort supérieur.

11 - Desserrer suffisamment les 4 écrous 4 pour
Bquvoir faire coulisser grassement les res-sorts.

12 - Déplacer latéralement le ressort supérieur, en
poussant sur le haut de la roue sur la-quelle on
doit réduire le carrossage.
Utiliser un appareil courant pour la vérification
(vérificateur a niveau ou fil a plomb).

13 - Le réglage correct étant obtenu :

a) Serrer et bloquer les écrous 4 des brides.

b) Remonter les contre-écrous et les bloquer.

c) Essayer la voiture sur route, aprés avoir
équilibré la pression des pneus.

d) Si le carrossage est correct, rabattre les
extrémités de la plague de centrage contre les
brides, et les extrémités de la plague de réglage
2 contre le berceau moteur.

FIG.- 15 - Correction du corrossage

REGLAGE DES SABOTS DE FREINAGE DE LA
DIRECTION - Fig. 16

14 - Au cas ou certaines réactions se produiraient au
volant (sur mauvais pavés, etc...), durcir
légérement la direction par les sabots. Serrer.
également de quelques tours les vis 1 de ré-
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glage des sabots 3 sur chacune des mains

inférieures 4 de ressort. Si aprés avoir durci les
pivots de direction (par les sabots) les réactions
subsistent, il est indispensable déquilibrer les

ment durci (voir paragraphe 15). Si la pointe
indicatrice Pl vient en butée contre le téton B
fixe' sur lécrou de fixation du bras damortis-
seur, avant que l'on ait obtenu un affermisse-

ment suffisant de celui-ci, retirer la pointe
indicatrice et tourner le piston jusqua passer le
téton_butée; remonter ensuite la pointe
indicatrice sur le piston et continuer le réglage
si cela est nécessaire. -

roues avant.
VERIFICATION DES AMORTISSEURS

15 - En appuyant successivement sur chaque aile
essayer de donner a la voiture un mouvement
de balancgoire; la voiture doit alors revenir en .
position initiale. Si elle revient rapidement il y a N.B.- Passé la butée il ne peut étre fait plus d un tour
lieu de régler ou de vérifier les amortisseurs.

sans risque de détériorer le thermostat, il est donc
expréssement recommandé de ne passer le

Pour durcir /a
suspension

Pour assouplir
Id suspension

Fig.- 16 - Réglage des sabots de freinage de direction FiG.- 17 - Réglage des amortisseurs

téton B quune seule fois. En cas de non amélioration,

REGLAGE DES AMORTISSEURS SUR LE " - .
déposer les amortisseurs (voir Op. N° 27).

VEHICULE - Fig. 17

Ouvrir le capot, les pistons de réglage sont acces-
sibles voiture au sol.

16 - Pour durcir les amortisseurs, au moyen dune clé
plate de 5mm, tourner, dans le sens des
aiguilles d une montre le piston central P. Vé-
rifier ensuite si | amortisseur est suffisam-

Ne jamais démonter le bras d'un amortisseur. Le
freinage des amortisseurs étant extrémement sensible
et puissant, se méfier dun freinage éxagéré qui
rendrait la suspension trop dure.

Si un amortisseur fuit, procéder a son échange
(voir Op. N° 27).
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REPARATION 1-22

Opération N° 4

VERIFICATION ET REGLAGES SUR ESSIEU AR

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA CAISSE

N.B.- A la sortie d'usine la suspension Arriére est réglée
pour une charge normale de 4 personnes. A vide, la
hauteur est correcte si le bord de laile est a la méme
hauteur que le bord supérieur de la jante arriere; mais il

est possible de régler la caisse a la hauteur désiree par
lutilisateur.

Fig. 18 -1 er Procédé
Pour régler :

1 - a) Mettre IAR sur chandelles de méme hauteur (le
chassis doit étre parallele au sol), déposer les 2
roues arriére.

FIG. 18 - Réglage de la havteyr de caisse _

b) Coété droit et gauche, dégoupiller et déposer
les axes 1 daccouplement des biellettes
d'amortisseurs aux bras de suspension.
c) Relever les bras d'amortisseurs.

2 - Opérer ensuite cOté droit et gauche.
Déposer le circlips 6, retirer la coupelle pro-
tectrice de manchon 7.

3 - a) Mettre un cric sous chacun des moyeux b) Faire
monter les 2 crics ensembles jus-qua ce quil y ait
possibilité de dégager sans effort les manchons
intermédiaires 8 et leur

' / gy
,-::i.’ W//

i)

rondelle entretoise 9 (Fig. 18).
c) Les 2 manchons 8 retires, faire descendre ou
monter les 2 crics dautant de mm que lon veut
augmenter ou réduire la hauteur de caisse.

4 - Les 2 crics ayant été réglés pour obtenir la hauteur
désirée : ‘
a) Présenter sur lun des bras le manchon
intermédiaire 8 (pourvu de son jonc darrét 10, de
sa rondelle entretoise 9), sur les cannelures de la
barre centrale.
b) Pousser & la main sur le manchon pour
essayer dengager les cannelures extérieures
dans celles du bras.

r”//%/////////

i ////

ler Procédé

¢) Sile manchon ne sengage pas, le retirer et le
faire tourner dune cannelure, et essayer a
nouveau de lengager dans le bras,

d) Renouveler |opération jusqua ce que le
manchon sengage a fond, (“est-a-dire_rondelle
entretoise 9 en butée sur le bras) sans difficulté.

N.B.- Ne jamais utiliser de marteau pour mettre en
place le manchon.

5 - Effectuer la méme opération de montage sur
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l'autre bras.

6 - Mettre en place les coupelles 7 de protection etles o o ; ;
circlips 6. N.B.- Si lon o des difficultés pour dégager le manchon 8

7 - Accoupler les biellettes d amortisseurs en montant les des cannelures du bras 5, retirer le jonc darrét 10, la
rondelle entretoise 9, mettre de lhuile dégrippante sur le

8 Dgxes lll 2 cri ter | t retirer les 2 manchon et la barre centrale; puis dégager le manchon au
. i%i%z:elleess crics, monter les roues €t retirer les moyen dune chasse mince prenant appui dans lo gorge

e . . . . du jonc.
9 - Vérifier si la hauteur est identique de chaque coté.

Montage avec caoutchouc excentré

FIG. 19 — Réglage de la houteur de caisse — 2&éme Procédé
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cher le point permettant d engager le manchon a

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE CAISSE . . .
la fois sur les deux, Sil ne sengage pas, faire

Fig.- 19 - 2eme Procédé

Suivre les paragraphes 1 et 2

3 b - a) Faire pivoter le bras de suspension 5 sur son

axe en le soulevant (par la partie dans laquelle
est emmanché le caoutchouc 4 pour lamener
vers le chassis. .

b) Sarréter dés que lon sent la résistance due
a lattaque de torsion des barres de suspension
et maintenir dans la position obtenue tout en
mesurant la distance a la verticale entre le
chassis et le point extérieur le plus haut de la
partie du bras de suspension portant le
silentbloc 4 ( voir Fig. 19 - cote A ). La distance
doit étre denviron 195mm avec caoutchouc de
bras concentrique ou ( 180mm avec caoutchouc
de bras ovoide), distance correspondant a la

tourner le manchon pour changer de cannelure .
Il arrive quil soit nécessaire de changer
plusieurs fois de cannelures avant de trouver la
position permettant d engager le manchon a la
fois sur la barre et sur le bras de suspension.

c) Des que la bonne position du manchon est
trouvée, lengager a fond jusqua ce que la
rondelle entretoise et le jonc soient en butée.
Comme au démontage, imprimer de légéres
oscillations au bras lorsque les cannelures sont
engagées en place, afin de pousser plus.
facilement le manchon a fond.

d) Procéder a la vérification de la distance
entre chassis et bras de suspension (voir
paragraphe 3).

e) Mettre en place la coupelle protectrice 7 et
monter le circlips 6.

hauteur normale de la voiture, a vide. 6b - Procéder au réglage de lautre bras de sus-
Pour remonter la caisse ou | abaisser : pension ainsi quil est indiqué aux paragraphes
4 b - a) Relacher le bras de suspension 2as5. o ;

. . . ; . 7b - Accoupler lessieu aux bras de suspension en

b) Maintenir le bras dune main, de |autre, montant les axes 2

_retlrerlle [nanchon intermédiaire 8 mu_nl de son 8b - Accoupler les biellettes d'amortisseurs, aux bras

jonc darrét 10 et sa rondelle entretoise 9 tout de suspension en montant les axes 1.

en imprimant un Iéger mouvement oscillant vers 9 b - a) Monter les tambours (Op. N° 26 - paragraphe

le haut et vers le bas au bras de suspension
afin de faciliter |extraction du manchon
intermédiaire 8 et son dégagement des
cannelures du bras et de la barre centrale de
suspension 11.

c) Si le manchon a des difficultés pour se dé-
gager des cannelures, mettre du dégrippant,
retirer le jonc 10 et chasser le manchon au
moyen dune chasse' mince prenant appui dans
la gorge du jonc.

5b - a) Amener le bras de suspension & 180mm ou

195mm (suivant le type de silentbloc) pour une
hauteur de caisse normale.

b) Maintenir le bras de suspension a la dis-
tance mesurée et présenter le manchon in-
termédiaire (pourvu de son jonc d arrét 10 et de
sa rondelle entretoise 9) sur les cannelures de
la barre centrale et du levier. Cher-

4),

b) Monter les roues et retirer les tréteaux.

c) Vérifier, lorsque la voiture est sur ses roues,
si: la caisse est bien a la méme hauteur a droite
et a gauche.

VERIFICATION ET REGLAGE DES
AMORTISSEURS ARRIERE

10 - Vérification :

procéder comme pour les amor-
tisseurs avant (voir Op. N° 3 - paragraphe 15)
mais en effectuant la pression sur la pointe
arriére, en prenant appui sur la roue de secours.
Réglage :

a) Mettre la voiture sur cric ou tréteaux.

b) Déposer les roues.

c) Régler les amortisseurs (voir Op. N° 3 -
paragraphe 16, amortisseurs avant).
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Opération N® S

REGLAGE DES FREINS

REGLAGE DU FREIN A MAIN - ler Cas X 84 -

Fig. 20 - Levier de frein a main au plancher
commandant les roues AR seulement.

Travail a effectuer sur fosse ou élévateur.

1 - a) Mettre l'arriére de la voiture sur cric.
b) Desserrer le frein a main et resserrer de 2
crans du secteur.
c) Débloquer le contre-écrou 1 (2 clés plates
de 14 mm) du tirant de réglage. hrant 2
d) Visser le tirant 2 par le 6 pans central pour
amener le frein au Iéchage.
e) Relacher les 2 crans du levier et faire
tourner les roues. Les segments de freins ne
doivent plus lécher les tambours.
f) Bloquer le contre-écrou 1.
g) Dégager les crics.

2eme Cas-X8586-87-Fig. 20-
Poignée de frein & main sur la planche de bord,
commandant les roues avant seulement.

écrou 1

 FIG.- 20 - Réglage dy frein & main - ler cas

\_‘\

\
v
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/

FIG.. 21 - Réglage du frein & main - 2éme cos
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2 - a) Soulever une roue, et ouvrir le capot,

b) Desserrer le frein @ main a fond, puis le tirer
de 3 crans.

c) Débloquer le contre-écrou 1 (clés plates de
14 mm) de l'une des butées 2 du cable.

d) Dévisser ensuite la butée de gaine 2 pour
amener les freins au léchage.

e) Desserrer le frein a main 3.

f) En faisant tourner la roue, vérifier si elle est
libre

Si le frein léchait encore le tambour, il con-
viendrait de resserrer la butée de gaine 2
jusqu a libérer la roue.

g) Bloquer ensuite le contre-écrou en main-
tenant la butée de gaine par sa téte 6 pans de
14 mm au moyen d'une clé plate.

h) Serrer le frein a main. (I ) Dégager le cric.

REGLAGE DES FREINS HYDRAULIQUES
3 - A - Réglage des freins avant : X 85 - X 86 - X 87

(Fig. 22).

Les freins avant de ces modéles comportent des
cames de réglage commandées par des carrés
de 10mm sur plats.

a) Soulever la voiture & l'avant (cric ou
chandelles).

b) Engager une clé de 10 mm 4 pans sur le
carré de réglage du segment avant de la roue
gauche.

')
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FIG.- 22 - Réglage des freins hydrauliques

c) Tout en faisant tourner la roue dune main,
faire tourner le carré de réglage dans le sens
indiqué par la figure 22, jusqua ce que la
garniture bloque la roue. Tourner la roue V2 tour
en avant et en arriere (pour centrer les
garnitures).

d) Par la clé desserrer lentement le segment

Op. N° 5 - REGLAGES DES FREINS I1-26

pour libérer la roue. )
e) Effectuer la méme opération sur le segment

arriere en tournant le carré de réglage dans le
sens indiqué par la figure.

Les segments de frein doivent étre le plus
rapprochés possible du tambour, ce qui réduit la
course de la pédale. }

f) Effectuer le réglage sur |autre roue, en te-
nant compte des indications de la figure 22,
pour le sens de rotation du carré de la came de
réglage.

g) Dégager le cric.

B - Réglage des freins arriére : X 84 (AV & AR )
- X 85-X 86 -X 87 (Fig. 23)

FIG.- 23 - Réglage des freins arriére

Méme processus que pour les roues avant, mé-
mes indications pour le sens de rotation des
cames de réglage, mais utiliser une clé tube de
14 mm 6 pans. .

Sur X 84 , le réglage seffectue de fagon
identique, les cames de réglage sont comman-
dées sur les 4 roues par des 6 pans.

PURGE DES CANALISATIONS - Fig. 24

N.B.- Il ne doit exister aucune bulle dair dans les
canalisations, dés que la présence d'air se manifeste
(élasticité a la pédale, manque de puissance de
freinage) il est indispensable de purger tout le circuit.
4 - Pour purger : Retirer le bouchon du réservoir de
liquide Lockheed.
a) Retirer la vis bouchon 1 et sa rondelle (clé
plate de 11 mm) montée sur la vis pointeau 2
dun cylindre de roue, (ou le capuchon 4 suivant
le cas) et visser (ou emboiter) le
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tube de purge 5 (Réf. Lockheed no 2000).

Op. No5 - REGLAGES DES FREINS DYNA
capuchon 4.
f) Répéter les mémes opérations sur les autres
roues.

N.B.- Modéle X 84 - Sur les cylindres des 4 roues les vis

AR sur 85-86-87
AV et AR sur 84

pointeau sont coiffées dun capuchon en
caoutchouc.

Modeles X 85 - 86 . 87 - Les cylindres des roues
avant comportent des vis pointeau avec bouchon
fileté, téte six pans.

Les vis pointeau des cylindres AR sont coiffées d'un
capuchon en caoutchouc.

b) Plonger le tube découlement dans un recipient
transparent contenant un peu de liquide Lockheed,
I extrémité du tube plongeant dans le liquide.

c) Dévisser |égerement la vis pointeau (clé plate
de 11 mm a lavant - de 8mm a | arriére et 8mm sur
les 4 roues pour X 84) et baisser lentement la
pédale plusieurs fois. Le liquide sortant alors par le
tube, continuer de donner quelques coups de
pédale jusqua disparition complete des bulles d air
facilement visibles dans le liquide du récipient.

d) Maintenir la pédale a fond et rebloquer la la vis
pointeau.

e) Retirer le tube de purge de la vis 5 (ou dévisser
le tube de purge 3) et revisser la vis bouchon avec
la rondelle grower (a l'av. sur X 85 - 86 - 87),
remettre en place le

FIG.- 24 - Purge des conalisations

Attention - Pendant la purge, maintenir le ni-veau
du liquide dans le réservoir aprés chaque
opération, ceci pour éviter de nouvelles entrées
dair.

g) Lorsque la purge a été faite sur les 4 roues,
compléter le niveau du liquide de fagon quil arrive a
20mm environ du haut du réservoir (le niveau maxi
est indiqué sur ce dernier). .

N utiliser que du liquide Lockheed dorigine afin de
ne pas détériorer les coupelles des cylindres.

h) Revisser le bouchon.

En principe, le liquide recueilli dans le récipient
découlement ne doit pas étre remis dans le
réservoir ( sauf filtrage soigné) car il a pu entrainer
des particules diverses se trouvant dans les
canalisations. Lintroduction dimpuretés dans le
marftre-cylindre pourrait provoquer des
inconvénients .de fonctionne-ment et une
détérioration rapide du cylindre et des coupelles.
Une purge compléte des canalisations est toujours
nécessaire apres avoir débranché une tuyauterie ou
démonté une piece quelconque du cylindre
hydraulique.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE DU CIRCUIT DE
FREINAGE

5 - Aprés remplacement d une tuyauterie, purge

des freins ou lorsque | on constate une baisse de
niveau dans le réservoir, il est utile deffectuer ce
contréle.

a) Appuyer aussi fort que possible sur la pédale et
la maintenir a la méme pression du pied pendant 2
ou 3 minutes .

Bien observer a ce moment si la pédale résiste
completement ou si, au contraire elle senfonce peu
a peu. Dans ce dernier cas, rechercher la fuite.
Dautre part, sil ny a pas de fuite, vérifier si le
niveau du liquide ne monte pas dans le réservoir; sil
monte, la coupelle du maitre cylindre est
défectueuse. Effectuer sa remise en état ou
procéder a I'échange du maitre cylindre.

REGLAGE DE LA PEDALE

A noter que le réglage du jeu (1 mm) entre poussoir et
piston du maitre cylindre, est effectué une fois pour toute
au montage, aucun réglage nest donc a effectuer sur la
pédale.
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Opération N° 6

11-28

REGLAGE DES COURROIES DYNAMO ET VENTILATEURS

REGLAGE DE LA COURROIE DE DYNAMO
Fig. 25 - (X 84-8586-87)
1 - a) Débloquer I'écrou 1 (clé plate de | 7 mm ) de la vis

2 fixant la dynamo sur le boitier.
b? Desserrer I'écrou 3 (cle plate de 14 mm ) de

blocage de la patte de tension 4.
¢) Tendre la courroie en soulevant la dynamo.

d) Maintenir la dynamo etrebloquer I'écrou 3.

ity

2 N
° N
K| %’/// 91ld 3
ow, 9 Z g iS
j = §§
| =
_-_.\\’ ‘ s
4 " =l A

FIG.- 25.- Réglage de lo covrroie de Dynomo

e) Vérifier si la courroie nest pas trop tendue (en
appuyant du doigt sur la courroie a mi-axe des 2
poulies, elle doit fléchir de 1 cm environ).

f)  Bloquer lécrou 1 de la vis fixant ladynamo

sur le boitier.

REGLAGE DES COURROIES D'ENTRAINEMENT.

DES VENTILATEURS - Fig. 26 - (X 84)
2 - Les supports des ventilateurs fixés aux cylindres

forment excentriques. Pour régler la tension des
courroies, desserrer I'écrou de blocage 1 (clé plate
de 14 mm) et faire pivoter le support 2 jusqua
obtenir une tension correcte. Rebloquer ensuite

I'écrou 1.

Suppor! excentrique

F1G.- 26 - Réglage des courroies d'entrafnement
des ventilateurs
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Opération N° 7

REGLAGE DES PHARES

REGLAGE DES PHARES - Fig. 27-28-29

Amener la voiture sur une aire plane, perpendi-
culairement et & 5 métres d un mur.
- Lester la voiture de 280 K° ou 4 personnes.
Déterminer la valeur de h (Fig. 27) et marquer
sur le mur (trait horizontal).

- Relever E et marquer également (traits verticaux).

Déposer les enjoliveurs et mettre en code.
A laide dun tournevis, par les 2 vis (Cibié -

Fig. 28) ou les 3 vis (Marchai - Fig. 29), centrer
les faisceaux Iumineux sur les deux croix
marquées sur le mur. Les faisceaux ne doivent
pas étre divergents.
Poser les enjoliveurs, et faire un essai sur une
route droite.
N.B.- Les phares sont correctement réglés lorsque, en
code, lintersection entre le faisceau lumineux (plan
sup.) et la route est a 25 meétres de la voiture. Le
réglage peut étre effectué plus efficacement et plus
rapidement a I'aide d un régloscope.

>

Fig. 27).

F1G. 28 - Phare Cibid

F1G.- 27 - Réglage des phares

Important

Les stries de la glace doivent-étre verticales.

Lintersection de la partie supérieure de la @
nappe lumineuse avec le mur doit donner une
coupure continue et paralléle au sol (ligne AB -

T

FiG. 29 - Phare Moarchal



PANHARD REPARATION 11-30

Opération N° 8

TRAVAUX SUR DISTRIBUTEUR ET ALLUMAGE

REMPLACEMENT DES CONTACTS (fixe et mobile) 2 - Pose : Mettre le support de contact fixe en place,
Fig. 30 - 2 cas : SEV ou DUCELLIER poser la vis de blocage 1 (visser sans bloquer) et
1 - Dépose : huiler 1égerement -I'axe du levier de rupture.

a) Déposer le couvercle du distributeur. Retirer le
rotor porte disrupteur, débrancher le fil darrivée
du primaire 3 a la borne du distributeur, desserrer
le contre-écrou 4, dégager le levier de rupture 5
de son axe, en dégageant en méme temps son
ressort de rappel 6, prendre soin (cas SEV) de ne
pas casser la bande isolante.

b) Débloquer et déposer la vis 1 du support de
contact fixe 7.

c) Déposer (cas SEV) le jonc de lavit de
réglage.

d) Retirer le support de contact fixe 7.
Remarque -Cas SEV- Il est possible de déposer
ensemble les deux linguets. Déposer les trois vis
8 fixant le support des linguets a la carcasse de
lallumeur, dégager le condensateur, retirer le
support et les deux lin-guets. Cette fagon de
procéder permet d'effectuer | ajustage des
contacts 9 avec plus de facilité.

9_Contacts (vis platindes)

5_Levier de rupture .

3_Fil primaire,

4_Contre écrou de /a
borne primaire

1_ Vis de blocage du contact fixe

2_Visde rdglage /

8_ Trois vis de fixation

Monter le levier de rupture sur laxe, en ayant soin
dengager lencoche du ressort sur la borne
primaire 10, mettre bien en place la languette
isolante entre le ressort et la carcasse de
lallumeur, serrer le contre-écrou 4 de la borne,
brancher le fil 3.

Recommandations :

1) Veiller a ce que le toucheau de céloron du
levier de rupture porte de toute sa hauteur sur les
cames de commande de l'axe. Ajuster (a la pince)
en orientant laxe du levier de rupture.

2) En position repos : les contacts doivent
coincider parfaitement, les ajuster avant le
réglage.

3 - Régler les linguets apreés avoir monté le jonc sur la

vis de réglage 2 (voir Op. N° 1 - para-graphe 23 a
26).

4 - Procéder ensuite au réglage du point d'allumage

(voir Op. N° 1 - paragraphe 11 a 22).

8

FIG.- 30 - Remplacement des contacts ou d'un condensateur
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5 - Monter le rotor sur laxe : avoir bien soin
d'engager lergot (a lintérieur du rotor) dans
lencoche de laxe et vérifier sil est bien
emmanché a fond contre Iépaulement de laxe,
un rotor mol monté peut entrainer la
détérioration du couvercle du distributeur.

6 - Poser le couvercle du distributeur et le fixer par
ses ressorts.

REMPLACEMENT D'UN CONDENSATEUR - Fig.
30

7 - Déposer le fil du primaire 3 en retirant | écrou de
la borne (clé plate de 7 mm ).

8 - Déposer la vis de fixation du condensateur, (vis
de masse).

9 Dégager le condensateur (cas SEV )retirer le
ressort de fixation du couvercle et le monter
sur le condensateur neuf. Mettre le condensa-
teur en place sur la carcasse de lallumeur, la
vis de fixation et brancher sur la borne de
primaire.

Remettre en place le fil de primaire 3 monter la
rondelle et [écrou.

REMPLACEMENT D'UN ALLUMEUR - Fig. 30bis

Amener un des cylindres au PMH compression

10 - Déposer lécrou de la borne primaire et retirer le
fil. Débrancher les fils de bougies du couvercle
et le fil entre bobine et distributeur
(secondaire).

Desserrer le boulon de blocage de la plaquette
dallumeur 7.

Retirer lallumeur du carter en tirant de bas en
haut et en maintenant la plaquette.

11 - Pose : Prendre lallumeur neuf et déposer le
couvercle, repérer la position de la fente 2 de
Ientramement (visible du dessus) et présenter
lallumeur sur le carter en orientant le tournevis

1 'de fagon quil s'engage dans la fente 2 de
I entrainement.
Enfoncer Iallumeur en maintenant laxe par le
rotor 3 jusqua ce que le corps du distributeur
soit bien en place.

12 - Procéder ensuite ou réglage du point d allumage
(Op. N& 1 - paragraphe 11 a 21).

13 - Broncher les fils des bougies, le fil du secon-
daire et le fil du primaire sur la borne de
lallumeur.

REMPLACEMENT D'UNE BOBINE D'ALLUMAGE

14 - Déconnecter les fils des bornes batterie et
rupteur (+ et -).
Retirer le capuchon caoutchouc et le fil du
secondaire.
Pébloquer l'es 2 vis de fixation de la bobine sur
lauvent.
Basculer la bobine pour dégager la vis de la
boutonniére verticale, puis faire glisser la
bobine pour dégager la boutonniére horizon-
tale de la 2éme vis.

15 - Procéder inversement pour le montage de la

Op: N° 8 - TRAVAUX SUR DISTRIBUTEUR ET ALLUMAGE DYNA

bobine neuve.

REMPLACEMENT D'UN FIL DE BOUGIE

16 - Débrancher |attache fil de la bougie, déposer le
couvercle de [allumeur.

Cas SEV : A lintérieur du couvercle, dévisser et
retirer la vis pointeau fixant le fil a changer et
retirer le fil de son logement. - Cas
DUCELLIER: Déposer les 2 vis fixant la plaque
supérieure du couvercle de distributeur.

17 - Couper le fil neuf a longueur et engager I'une
des extrémités a fond dans le couvercle, le
maintenir, et amorcer lentrée de la vis pomteau
dans le fil. Engager la vis et la bloquer. Monter
I'attachefil.

DEPOSE ET POSE D'UNE MANETTE DE CDE
D'AVANCE A MAIN - Fig. 30bis

Sur les voitures qui en sont équipées, déposer
les plaques d'insonorisation (sous lauvent.)

18 - Débloquer I'écrou darrét de cable 4. Desserrer la
vis 5 (blocage de la gaine sur

o

[

{

(@

w

FIG.- 30bis - D&poso et pose d'une monette de
Cde d'avance G main.
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le bottier 6,)dégager gaine et cable de la
plaquette et du bottier.

19 - Derriére le tableau de bord, maintenir la douille

20 -

de la rampe hélicoidale et desserrer a fond
| écrou de fixation, déposer |ensemble manette-
écrou et rampe hélicoidale.

Desserrer la patte de fixation de la gaine (sous
l'auvent).

Dégager la gaine et le cable.

a) Démonter la manette neuve.

b) Retirer le cable et graisser a I'huile ou a la
graisse graphitée, remonter dans la gaine.

¢) Engager gaine et cable dans le passage de
lauvent, la prendre sous la patte de fixation et
serrer la vis.

d) Présenter la douille de la rampe hélicoidale
en face du trou dans le tableau, vérifier si le
téton du cable est bien dans la rainure, engager
la rampe hélicoidale sur le téton, pousser a fond
en tournant, puis serrer lécrou et bloquer.
Vérifier si le cable fonctionne en

Op. N° 8 - TRAVAUX SUR DISTRIBUTEUR ET ALLUMAGE
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faisant pivoter la manette de gauche a droite et
vice-versa.

e) Amener la, manette & fond de course, sens
des aiguilles dune montre, puis revenir en sens
opposeé de V8 de tour environ.

f)  Engager le céble et la gaine dans le pas-
sage du bottier 6 et le cable dans le serre-cable
4 de la plaquette.

g) Serrer la vis darrét de gaine sans éxagérer
afin de ne pas freiner le cable.

h) Amener la plaguette sur la position plein
rqtgtlrd (voir Fig. 2), et bloquer lécrou darrét de
cable.

i) Faire fonctionner la manette sur pleine
avance (sens opposé aux aiguilles dune
montre) et vérifier si la plaquette est bien a fond
a pleine avance. Effectuer la méme vérification
sur plein retard. . .
Remonter les plaques dinsonorisation sil y a
lieu.

NOTES
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REPARATION

DYNA

Opération N° 9

TRAVAUX SUR CARBURATEUR ET ALIMENTATION D'ESSENCE

CARBURATEUR REMPLACEMENT
DU FILTRE A AIR Dépose :

1 - Sur les filtres (ancien modele-Fig. 31), des-
serrer la vis du collier de serrage 2 du man-
chon inférieur du filtre.

Déposer la vis de fixation 1 (clé a pipe de
I0Omm) de la patte du filtre sur la partie su-
périeure du carburateur.

Déposer le boulon de la patte de fixation 4 (ou
les boulons des deux pattes de fixation selon
les modeles)

Retirer le filtre.

Pose : (ancien modele de filtre)

2 - Présenter le filtre la patte de fixation en face du
trou, monter la vis avec sa rondelle W. Appuyer
le filtre et serrer la vis du collier. Remonter le
ou les boulons de pattes de fixation.
L'échange de Iélément filtrant seul, s effectue
en déposant le ou les écrous papillon, retirer le
couvercle, remplacer Iélément filtrant et
remonter le couvercle, le ou les rondelles et
écrous papillon.

DEPOSE ET POSE D'UN CARBURATEUR

Dépose :
3 - Déposer le filtre a air (voir paragraphe 1).

4 - Désaccoupler la tirette de starter (voir méme
opération paragraphe 25).

5 - Dégoupiller la biellette de commande du pa-
pillon, déposer la rondelle, dégager la biellette
du levier, décrocher le ressort de rappel.

6 - Déposer la vis raccord darrivée dessence au
carburateur avec son filtre et ses 2 joints fibre
(ou débrancher le tube en plastique). Desserrer
I'écrou raccord, cb6té pompe a essence et
dégager la tuyauterie.

7 - Déposer les écrous fixant le carburateur sur la
tubulure centrale, retirer le carburateur et le
joint papier, (obstruer lorifice de la tubulure
avec un chiffon afin de ne pas y laisser tomber
de corps étrangers ).

Pose : Recommandation Il est bon, avant
remontage du carburateur, de vérifier au marbre
le plan des faces d'appui.

8 - Retirer le chiffon.
Poser le joint, le carburateur, les rondelles W
et écrous de fixation.

9 - Accoupler et goupiller la biellette de commande
du papillon, accrocher le ressort de rappel.

10 - Accoupler la tirette de starter (voir méme
opération paragraphe 28).

11 - Remonter la tuyauterie de pompe-carburateur,
ne pas omettre le tamis filtre ou remontage de
la vis raccord.

12 - Remonter le filtre a air (méme opération pa-
ragraphe 2).

REVISION ET NETTOYAGE
D'UN CARBURATEUR

(Tableau N° 2 et 3 - pages 11-10 et 11)
Démontage :

13 - Déposer la vis raccord d'arrivée d'essence.

14 - Déposer le filtre a air (méme opération pa-
ragraphe 1).

15 « Déposer les 3 vis de fixation, la partie supé-
rieure du carburateur, et le joint avec précau-
tion.

Dévisser le pointeau, vérifier, souffler dons le
canal d arrivée d essence a |l air comprimé.
16 - Déposer les gicleurs :de ralenti, principal,

vty
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\
/o‘

\“’ 2

FIG.- 31 - Filtre & air.
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avec son support, de starter, de pompe, le filtre
de pompe de reprise, lajutage dautomaticité, le
tube d'émulsion, | injecteur de pompe.
17 - Déposer la vis pointeau de richesse. .
18 - Nettoyer les pieces et les souffler a lair
comprimé, ainsi que toutes les canalisations du
carburateur.

Remontage :

19 - La vis de richesse et son support.

20 - Les gicleurs : de ralenti, principal, de star-ter, de
pompe, sans omettre les joints fibre.

21 - Le tube démulsion, lajutage dautomaticite,
linjecteur de pompe, le filtre de pompe de
reprise et son clapet.

22 - Le pointeau et son joint fibre, le flotteur et son
axe dans la cuve.

23 - Placer le joint papier sur le carburateur, le
couvercle de cuve et monter les 3 vis de fixation
du couvercle.

N.B.- Le carburateur (double-corps 30 PAAI) équipe
les modeles "Sprint" (voir réglages - opération N° 1 et
tableau N° 2 et 3 - pages I1-10 et 11).

DEPOSE ET POSE D'UNE TIRETTE
DE STARTER

Dépose :

24 - Déposer le panneau d'insonorisation sous | auvent
supérieur, (sil y a lieu), retirer les vis et les
bandes de maintien.

25 - Desserrer la vis serre-cable du levier de star-ter,
la vis darrét de gaine, la vis de fixation de la
patte collier retenant la gaine sous lauvent.

A la planche de bord, dévisser | écrou de fixation
de la tirette et sortir | ensemble.

Pose :

26 - Aprés avoir bien graissé le cable, et | avoir remis
dans la gaine, engager dans le trou de la
planche de bord, monter la rondelle et | écrou
fixant la tirette sur la planche.

27 - a) Passer gaine et cable dans lauvent, poser le

collier et serrer la vis.
b) Faire passer lensemble dans le support.
darrét de gaine sur carburateur et engager le
cable dans le serre-céble du levier de starter et
serrer lo vis d arrét de gaine.

28 - Pour bloquer la vis du serre-cable, tirer le bouton
de commande de 4 a 5mm, maintenir le cable
tout en amenant le levier de starter a fond en
position de marche normale. Faire fonctionner
pour vérifier si la garde de 4 a 5mm (Fig. 321
subsiste a la manette lorsque le levier du starter
est bien a fond en position marche normale.

N.B.- Un starter qui reste partiellement ouvert par suite
du mauvais réglage de la tirette, contribue a une
augmentation de consommation.

Op. N° 9 - TRAVAUX SUR CARBURATEUR ET ALIMENTATION D'ESSENCE
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garde : 5mm

Starter position fermée

FIG.- 32 -

REMPLACEMENT D'UNE POMPE DE REPRISE

ler cas : Solex 32 PBIC - 30 PAAI (Tableau N° 2
et 3 -pagesll-10et11)

Dépose :

29 - Démonter l'écrou de blocage du levier de com-
mande de la pompe de reprise (en bout de l'axe
du papillon des gaz) et dégager le levier.

30 - Démonter les 4 vis de fixation de la pompe de

reprise sur le corps du carburateur, décoller et
retirer la pompe et son joint.
Démonter les 2 vis extrémes, déposer le corps
de pompe, vérifier | état de la membrane, du
ressort, du clapet et de son siége. Remonter
lensemble.

Pose :

31 - Présenter la pompe complete avec son joint sur le
carburateur, monter les 4 vis et bloquer.

32 - Engager la boutonniere du levier de commande
sur | axe du papillon, monter | écrou et bloquer.

2éme cas
piston.

33 - Déposer la partie supérieure du carburateur.
Dégoupiller la commande du piston de pompe et
la retirer.

34 - Déposer le cuir du piston et vérifier son état
remonter le piston, goupiller, monter le couvercle
du carburateur et son joint.

FILTRE A ESSENCE - Fig. 33 Dépose et nettoyage.

. Zénith 32 IN - Pompe de reprise a

35 - Nettoyage - Desserrer la vis 3 de blocage de la
cuve (ou rabattre le levier 4 - suivant modele),
déposer la cuve, le joint liege 5, le tamis filtre,
nettoyer le tamis, la cuve, remettre en place
| étrier et rabattre le levier (ou serrer la vis
moletée selon le modele).

N.B.- Il est possible que des impuretés, en sus-
pension dons le carburant, se déposent a lentrée
du raccord de larrivée au filtre. Vérifier et nettoyer
avant de remonter le raccord.

36 - Déposer les vis raccords 1 des tuyauteries

d entrée et de sortie du filtre.
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FIG.- 33 - Filtre & essence.

37 - Déposer la vis de fixation 2 du filtre sur le support
(ou les vis de fixation du filtre sur I'auvent).

REMPLACEMENT D'UNE TUYAUTERIE
FLEXIBLE - Fig. 34

Dépose :
38 - Désaccoupler du filtre en déposant la vis rac-

FIG.- 34 - Remplocement d'une tuyauterie fiexible.

Op. N° 9 - TRAVAUX SUR CARBURATEUR ET ALIMENTATION D'ESSENCE

cord 4 a la sortie.
Dévisser la vis raccord 2 (clés plates de 12 mm)
sur lentrée de pompe.

Pose:

Monter la chape 1 sur lune des extrémités du
flexible neuf, retirer et monter a lautre extrémité la
vis raccord 2 avec un bicdne neuf 3 sur le
nouveau, flexible.

40 - Engager lextrémité du tube garni du bicone 3 dans
lentree de pompe et serrer la vis raccord 2.
Brancher lautre extrémité de la tuyauterie (coté
filtre) : monter la chape 1, la vis raccord 4 et ses
joints fibre.

39 -

POMPE A ESSENCE

N.B.. Les Dyna tous types sont équipées de pompes
Guiot ou SEV.

Pression : Guiot - 50 a 60 grammes Voir page 1I-12
SEV - 80 a 90 grammes

Dépose

41  Désaccoupler la tuyauterie flexible (coté pompe).

42 - Déposer la tuyauterie de la pompe au carburateur.

43 - Débloquer les 2 écrous de fixation de la pompe, la
dégager avec les 2 joints, I'entretoise, le poussoir
de pompe et son jonc d'étanchéité.

REVISION DE LA POMPE A ESSENCE

44 « Ce travail nécessite la dépose de la pompe (voir
Baragraphes 41 a43). ) . .

45 - Déposer le couvercle supérieur en retirant la vis
centrale, décoller la cloche, retirer le ta-mis filtre,
nettoyer. ,

46 - Repérer (I'un par rapport a lautre) et désaccoupler
les 2 demi-carter de la pompe en retirant les 8 vis.

Deposer le jeu de membranes. Verifier le
fonctionnement des clapets, les changer au
besoin.

Vérifier les ressorts de rappel de la membrane.

47 - Monter un jeu de membranes neuves si néces-
saire.
Accoupler les deux demi-carter au repérage,
monter les 8 vis.

48 - Poser le tamis filtre, le joint liege, le changer si
nécessaire; le couvercle, la vis et la serrer
modérément.

Pose :

49 - Garnir les 2 joints papier dhuile de lin, mon-ter un
i,oint papier sur les goujons de fixation, monter
entretoise avec le poussoir et son jonc
d'étanchéité, en oyant soin d'orienter la face
portant I'évidement pour le jonc, vers le carter,
monter le 2éme joint (ou les joints sil y en a
plusieurs pour régla e) monter la pompe, les

écrous et leurs rondelles W, bloquer.

50 - Rebrancher les tuyauteries.
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RESERVOIR A ESSENCE

La face inférieure du réservoir comporte un bou-
chon de vidange formant filtre et dans lequel pénétre
le plongeur d aspiration du carburant.

REMPLACEMENT D'UN RESERVOIR D'ESSENCE
Fig. 35

Travail a effectuer sur fosse ou élévateur de
préférence.
Couper le robinet de batterie.
51 . Déposer le pot d échappement (voir opération N°
10 - paragraphes 46 a 51).
52 - Vidanger le carburant.
Déposer les colliers de la durite 2 et la glisser
pour désaccoupler les tubulures.

FIG.- 35 - Remplacement d'un réservoir d'essence.

Op. N° 9 - TRAVAUX SUR CARBURATEUR ET ALIMENTATION D'ESSENCE

53 - Rabattre les freins des vis 3.

54 - Déposer les 2 vis (clé a pipe de 14mm) des
sangles 4 de fixation du réservoir.

Rabattre les 2 sangles vers lavant.

55 - Dégager, descendre le réservoir, débrancher les
fils 1 de la télé-jauge, dégager le tuyau de
remplissage de son passage dans la caisse et
dans le plancher de la malle._

56 - Déposer le tube daspiration 5 et son caoutchouc
d étanchéité.

Déposer la jauge 6.
Pose :

57 - Monter le caoutchouc détanchéité et le tube
daspiration 5 sur le réservoir neuf. Monter le
bouchon de vidange 7, le filtre et le joint en
ayant soin dy engager lextrémité du plongeur.
Monter la jauge 6. .

58 - Coller les bandes isolantes sur les faces dappui
du réservoir.

59 - Présenter le réservoir, monter les fils de la jauge,
engager le tube de remplissage dans le passage
du plancher et lamener en place, le maintenir et
ramener les 2 sangles contre le réservoir en
intercalant les bandes de caoutchouc, dégager
les fils de la jauge.

60 - Monter les deux vis 3 et leurs freins (serrer et

rabattre ).

61 - Accoupler les tuyauteries avec la durite 2, serrer
les colliers.

62 - Monter le pot d échappement (voir opération N°
10).

CANALISATION RIGIDE DU RESERVOIR
AU FILTRE

63 - Fixée par des languettes soudées au chassis et
rabattues sur la tuyauterie. Pour la déposer
redresser les languettes et dégager apres avoir
démonté les durites extrémes. Pour remonter,
mettre la tuyauterie en place et rabattre les
languettes.
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Opération N° 10

TRAVAUX SUR TUBULURES ADMISSION ET ECHAPPEMENT

DEPOSE ET POSE D'UNE TUBULURE 2éme cas : Moteurs S2 - S3 - S5 (610 - 750 -
DADMISSION - Fig. 36 850cm3) - Fig. 37 - ( Equipé de tubulures dadmission a
1er cas : Moteur S 1 - 610cm? ( Equipé de brides amovibles et joint Francais).
tubulures d'admission a brides soudées). Dépose :
Dépose : 5 - Déposer les écrous 5 et rondelles W de la bride

support 3 (clé a tube de 14 mm) de joint étanche,
dégager la bride et son joint 2 des goujons.

6 - Déposer les écrous (clé a pipe de 10) et les
rondelles W de la bride de fixation sur le cylindre.
Dégager la bride des goujons.

Dégager la tubulure 4 de l'embrévement de la
tubulure centrale 1 ainsi que le céne dappui sur
lorifice du cylindre.

Retirer la bride de la tubulure et extraire le joint
caoutchouc de la gorge.

1 - Déposer les 2 écrous 1 et leurs rondelles W (clé a
pipe de 14 mm) fixant la bride de tubulure
dadmission & la tubulure centrale.

2 - Déposer les deux écrous 2 et leurs rondelles W
(clé a pipe de 14 mm) fixant la bride de tubulure
sur le cylindre.

3 - Dégager la tubulure 3 des goujons du cylindre et
ensuite de la tubulure centrale 4, retirer les deux
joints des goujons.

SN G
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FIG.- 37 -Dépose d'une tubulure d'admission
(Moteurs 52 -353-55)

F1G.. 36 - Dépose d'une tubulure d*admission Pose: .
' (Moteur S 1) Le montage des tubulures dadmission doit-étre
effectué soigneusement afin déviter les prises dair
additionnelles.

Pose : , 7  Monter un joint 2 neuf sur la tubulure et I'en—gager
4 - Enduire les deux faces des joints dun peu de dans la gorge de la bride.
graisse Belleville, les monter, lun sur le cylindre 8 - Enga’er la tubulure 4 dans lembrévement de la

et lautre sur la tubulure centrale. Mettre en place
la tubulure d'admission et monter les quatre
écrous et rondelles W.

tubulure centrale 1 et la mettre en place sur
lorifice du cylindre. Glisser la bride 3
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contre la tubulure centrale, monter les écrous 5 et
leurs rondelles W.
Mettre en place le céne d'appui, le maintenir tout en
appliquant la bride sur le cylindre et monter les
écrous et leurs rondelles W.

9 . Serrer les écrous de bride sur le cylindre, en
répartissant également le serrage.

DEPOSE ET POSE DE LENSEMBLE

CARBURATEUR, TUBULURE CENTRALE,

TUYAUTERIE D ADMISSION ET DE

RECHAUFFAGE - Fig. 38- (x85-86-

87)

Dépose :

10 - Désaccoupler la biellette d'accélération 2, la
commande du starter 1 (voir opération NO 9 -
paragraphe 5 et 25 - a, b).

.1 - Déposer les brides 3 gauche et droite des tubulures
d'admission sur les cylindres (voir méme opération -
paragraphe 6 ).

'2 - Déposer les boulons et les joints des brides 4
d'accouplement (a droite et a gauche) des
tuyauteries de réchauffage a la tuyauterie
d'échappement.

.N.B.- Les Indications ci-dessus ne sont pas valables pour les récents modéles. Les tubes d'admission et de réchauffage passant
sous le bras du nouveau dispositif de suspension du moteur.

Sur le type X.84, déposer les écrous de fixation
des tubulures de réchauffage sur la tubulure
centrale, au lieu des boulons inférieurs.

13 - Dégager I'ensemble du moteur.

Pose :

14 - Présenter I'ensemble carburateur-tubulures sur la

botte de vitesses.

15 - Mettre en place les cbdnes sur les orifices de

cylindres, présenter les brides 3 sur les goujons,
monter les écrous et leurs rondelles W, serrer sans
bloquer.

16 - Monter les joints et accoupler les deux tubulures de

réchauffage 4 a la tuyauterie d'échappement,
bloquer les boulons.
Sur X84, assembler les tubulures de réchauffage a
la tubulure centrale.

17 - Serrer les écrous des brides d'admission 3
(voir méme opération - paragraphe 9).

18 - Monter la commande daccélérateur 2 et le
ressort de rappel.

19 - Accoupler la commande de starter 1 (voir o”ération

N° 9 - paragraphe 27 et28).

Admission
gauche

Réchauffage

FIG.. 38 - Dépose de |'ensemble d'odmission et
- de réchavffoge (X 85 - 86 - 87)
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F1G.- 39 - Dépose de I'ensemble d'échappement
(X 84)
27 - Monter les vis de fixation 8 des isolateurs

DEPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE TUBULURES
D'ECHAPPEMENT ET POT D'ECHAPPEMENT - Fig.
39

_ ler cas- sur X84 - Les tubulures de réchauffage et
déchappement, forment un ensemble soudé.
Dépose - X 84

20 - Déposer les écrous et leurs rondelles (clé plate de
14 mm) des brides 4 des tuyauteries
d échappement des 2 cylindres.

21 - Déposer les écrous et leurs rondelles des brides 6
de fixation des tubulures de réchauffage sur la
tubulure centrale.

22 - Décaoller les tubulures droite et gauche.

23 - Déposer les tuyauteries 3 et 5 droite et gauche en
dégageant les brides des goujons. Re-tirer les
joints.

24 - Déposer les vis de fixation 8 (clé plate de 14 mm)
des isolateurs caoutchouc 7 retenant le pot
déchappement (les contreplaques seulement)
cOté gauche et coté droit. Maintenir lensemble
de la tuyauterie et pot.

25 - Dégager lensemble.

Pose - X 84

26 - Engager lensemble tuyauterie-silencieux sous la
voiture et présenter le silencieux apres avoir
engagé lavant de IY entre le ressort inférieur et
les transmissions Glaenzer.

caoutchouc 7.

28 . Engager la tuyauterie sur les cylindres et les
tuyauteries de réchauffage gauche et droite,
aprés avoir intercalé les joints.

Accoupler les 2 tuyauteries a I'Y (monter les joints
10) avec les boulons et leurs rondelles 9 et
bloquer.

29 - Bloguer ensuite les écrous des brides 6 et ;
(tubulure centrale et cylindre).

2éme cas - X85 - 86 - 87 sans climatiseur - Fig. 40

- Télerie avant déposeée.

Dépose :

30 - Désaccoupler les tubulures de réchauffage E (voir
paragraphe 12) (2 clés plates de 14 mm)

31 - Déposer les écrous et les rondelles des brides 5
de fixation des tubulures sur les cylindres (clé a
pipe de 10mm).

32 - Retirer létrier 1 (ou I'ensemble de la fixation au
chassis: les deux vis et les isolateurs
caoutchouc.)

33 - Desserrer le boulon 2 du collier de serrage, revenir
a lavant, sortir les deux brides 5 des goujons et
tirer & lavant lensemble des tuyauteries pour les
dégager. Poser a terre.

34 - Retirer le boulon 2 pour libérer le collier de
lentretoise en caoutchouc et poser lextrémité du
tuyau a terre. Retirer I'ensemble de des

DYNA
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FIG.- 40 - Dépose de I'ensemble d'échappement
(X85-86-87) sans climatiseur

sous la voiture (par I'avant ).
Pose :

35 - Par lavant, engager lensemble de la tuyaute-rie
et du pot sous la voiture et mettre les canes sur
les orifices des 2 cylindres, placer les 2 brides 5,
les rondelles W et les écrous sans serrer.

36 - Monter le boulon fixant le collier de serrage 2

I entretoise-( sans serrer 1.

37 - Monter létrier ou le support de tubulure 1 avec
ses vis (sans serrer), les isolateurs caoutchouc
et les freins.

38 - Serrer les écrous sur les brides de cylindres 5 (se
conformer aux mémes recommandations quau
paragraphe 91.

39 - Accoupler les tubulures de réchauffage aux,
tubulures 7 et 8, bloquer |étrier central et le
collier arriere (rabattre les freins).

3eme Cas - Voitures équipées du climatiseur
PANHARD - Fig. 41

Dépose :

40 Déposer I'entonnoir 3 de prise dair fixé par une
patte au couvre-engrenage et une autre patte a
un goujon de bride d échappement gauche.

41 - Déposer les colliers de serrage 2 (en A et B) et
dégager les tubulures souples 4 et 5 de I'Y.

42 Ensuite méme procédés que pour le 2éme cas
(paragraphes 30 a 34).

Pose :

43 - Procéder aux opérations paragraphes 35 a 39.

44 - Engager les 2 tubulures souples (voir paragraphe
41) dans leur logement du climatiseur, monter
les colliers de serrage. '

45 - Fixer les pattes de lentonnoir de prise d air.



11-41 Op.N° 10 - TRAVAUX SUR TUBULURES ADMISSION ET ECHAPPEMENT DYNA

Bouton de Commande

Distributeur

Air Chaud //

Air Frais

Entonnoir Prise d Ar

FIG.- 41 - Dépose de I'ensemble d'échappement
(X85 - 86 - 87) avec climatiseur

DEPOSE ET POSE DU SILENCIEUX - Fig. 42
Travail a effectuer de préférence sur fosse ou

élévateur.
ler cas : X 84 - Pot transversal.

Dépose :

46 - a) Procéder suivant les instructions du para-
graphe 24.
b) Démonter les deux boulons 2 (clé plate de
14) et le joint 1 de la bride d'accouplement du
silencieux au tuyau d'échappement. Dégager le
silencieux.

Pose :

47 - Présenter le silencieux en place, monter les
boulons 2 dassemblage aprés avoir monté le
joint 1.

48 - Fixer le silencieux aux isolateurs a gauche et a
droite.

FIG.- 42 - Dépose du silencieux (X 84)



PANHARD Op. N° 10 - TRAVAUX SUR TUBULURES ADMISSION ET ECHAPPEMENT 11-42

2éme cas : X 85 - 86 - 87 - Silencieux dans | axe
de la voiture Fig. 43

Dépose :

49 - Libérer le collier 1 de I'entretoise 2.

50 - Desserrer le boulon du collier 3 (clé de 12 mm).
Glisser le collier vers lavant.

51 - Retirer le silencieux en le faisant tourner sur lui-
méme (comme pour visser et dévisser) .ll arrive
que les 2 parties en contact des deux tuyaux
soient rouillées, dans ce cas : utiliser du
dégrippant avant le démontage.

Pose »

52 Enduire de graisse genre Belleville la partie du
tuyau déchappement qui semboite dans le
silencieux. .

53 Emmancher le tuyau dentrée du silencieux sur le
tube déchappement. Mettre le collier 3 en
place, bloquer | écrou.

54 - Monter le boulon daccouplement du collier & FIG.- 43 - Dépose du silencieux (X 85-86-87)

| entretoise 2.

NOTES
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REPARATION

DYNA

Opération N° 11
TRAVAUX SUR CYLINDRES
DEPOSE ET POSE DES COUVERCLES 11 - Procéder ensuite au réglage du culbuteur (voir Op. N°
DE CULBUTEURS 1 - paragraphe 36). o
Travaux ne nécessitant pas o dépose du moteur. Remonter les couvercles avec leurs joints et les
tbles de protection.
Dépose :

1 - Mettre l'avant de la voiture sur chandelles, demonter
les roues et les toles de protection (voir Op. N° 1 -
paragraphe 32 - 33).

2 - Cas X84 - Dégoupiller et déposer I'écrou de fixation
du couvercle.

3- Cos X85 - 86 - 87 - Déposer lécrou et sa rondelle
Belleville.

Retirer le couvercle et son joint.
Pose :
4 - Monter le joint et le couvercle sur le cylindre.

Les joints lle;;e se montent a sec, les joints carton
se montenta l'huile de lin.

5 - Monter I'écrou et sa rondelle Belleville ( cone vers
lextérieur) centrer le couvercle et serrer sans
bloquer, (goupiller I'écrou sur X84).

REGLAGE DES CULBUTEURS (voir Op. N° 1 -
paragraphe 36 pour X85 - 86 - 87 et paragraphe 42 pour
X84)

REMPLACEMENT D'LJN CULBUTEUR
Cas X85-86-87-Fig. 44
Dépose :

6 - Déposer la téle de grotectlon (voir Op. N° 1 -
paragraphe 32 -

7 - Déposer le couvercle de culbuteur (voir méme
opération - paragraphe 2 et 3).

8 - a) Débloquer le contre écrou 1 au moyen dune clé
plate de, 14 mm tout en maintenant le pivot 2 au
moyen dune clé de 19mm.

b) Dévisser le contre écrou et le déposer.
c) Dévisser le pivot et le déposer.
d) Retirer le culbuteur.

Pose :

Avant montage dun culbuteur neuf, il est 're-
commandé de le roder a la potée avec son pivot.

9 - a) Présenter le culbuteur sur son axe 3 et mettre la rotule

de la tige de commande dons son logement.
b) Vérifier le jeu latéral dans le guide 6 (voir Op. N°
1 - paragraphe 37).
¢) Jeu latéral réglé, monter le culbuteur sur l'axe, la
rotule de la tige de commande dans son logement.
10 . a) Monter et approcher le pivot sans le bloguer.

¢) Monter le contre écrou.

|

Cals
nwi
u/bufeur

\
f rendé crou

&

G Guide culbufeur'

7. Ecrou de I‘IxaHon S
Jdu guide N e 9

8

FI1G.- 44 - Remplacement d'un culbuteur -
(X85-86-87)

REMPLACEMENT D'UN CULBUTEUR - Cas X84

11 b Méme réglage que pour X 85 a 87 en tenant compte
gue les culbuteurs sont montés sur axe a aiguilles.
Utiliser un cimblot pour tenir les aiguilles a
lemmanchement de laxe.

REMPLACEMENT DES TIGES DE COMMANDE
DE CULBUTEURS - X84 -85 - 86 - 87

Dépose :

12 - a) Déposer les tdles de protection (voir Op. N° 1 -
paragraphe 32 - 33).
b) Déposer les couvercles de culbuteurs et les
culbuteurs (voir Op. N° 11 - paragraphe 2 - 3 - 8).
¢) Culbuteurs deposés, retirer les tiges de de
commande des tubes de protection.

Pose : Les tiges de commande des moteurs type X
85 - X 86 - X 87 n'ont pas de sens de montage, les
embouts étant identiques.
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13 - a) Mettre en place les tiges dans les tubes de

protection et les pousser a fond de facon que
embout vienne en butée dans le poussoir.

b) Remettre en place les culbuteurs, les pivots et
les contre écrous (voir méme opération -
paragraphe 9 et 10).

c) Régler les culbuteurs (voir Op. N° 1 - paragraphe
36).

d) Monter les couvercles et leurs joints (voir - Op.
N° 1 - paragraphe 37).

e) Monter les tdles de protection.

DEPOSE ET POSE DUN AXE DE PIVOT
DE CULBUTEUR - X 85 - X 86 - X 87 - Fig. 44

Dépose :

14 - a) Déposer les tbles de protection (voir Op. N° 1 -

paragraphe 32 -33).

b) Déposer les couvercles et joints de culbuteurs et
les culbuteurs (voir méme opération paragraphe 2 -
3-8).

) Abattre le frein F retenant lécrou E de blocage
de laxe. ' '

d) Débloquer lécrou E et a laide de 2 écrous
bloqués cote a cote sur l'axe (ou dune
dégoujonneuse de diam 8 mm) dévisser laxe et le
déposer du cylindre.

e) Retirer le frein et lécrou de laxe déposé.

Pose :

15 - a) Monter lécrou E sur laxe, le frein F et visser laxe a

fond sur le cylindre.

b) Bloquer ensuite l'écrou E (clé de 14 mm )
larréter en rabattant le frein F sur un pan de I'écrou.
c) Monter le culbuteur, le pivot 2, le contre écrou 1
du pivot (voir méme opération - para-graphe 9 et
10).

d ) Régler le jeu de soupapes (Op.N°1 - parag.36). e)
Monter le couvercle et son joint (voir méme
opération - paragraphe 4 -5 ).

f) Monter la tole de protection (voir Op. N° 1
paragraphe 32 - 33).

REMPLACEMENT D'UN AXE DE CULBUTEUR - Cas X84 -
( voir Fig. 46)

- Déposer le frein d'axe, chasser laxe et sortir les
aiguilles.

- Utiliser un cimblot pour maintenir les aiguilles en
place ou remontage de Il'axe. Reposer le frein et la
vis.

- Régler les culbuteurs (voir Op. N° 1 - para-graphe
39a43).

- Reposer les couvercles et joints.

- Monter la tole de protection (voir Op. N° 1 -
paragraphe 32 - 33).

Op. N°11 - TRAVAUX SUR CYLINDRES

Il est possible d'utiliser nos outillages N° 327.432
et 327.434 pour le remplacement rapide dune barre de
rappel (voir méme opération - para-graphe 16 ).

En cas de remplacement de barre de rappel, il y a
intérét a effectuer la dépose du cylindre interressé afin
de vérifier I'étanchéité des soupapes.

L'échange, le réglage et la mise sous tension des
barres seront effectués dune fagon plus pratique a
| établi.

La dépose du cylindre est indiquée dans cette
méme opération aux paragraphes 26 a 30.

DEPOSE ET POSE DES BARRES DE RAPPEL DE
SOUPAPES AVEC OUTILLAGE SPECIAL - Fig. 45

16 - Le remplacement d'qne ou des barres de rappel
des soupapes peut seffectuer rapidement, méme
su? la route aprés avoir simplement déposé le
couvercle supérieur des barres et a laide dun
outillage composé dune clé 1 (mu-nie dun index
mobile 4), dun support 2 (portant un secteur
gradué 3) dun collier 5 (permettant de
manoeuvrer la barre tubulaire supérieure 9) dun
extirpateur 13 (pour extraire la barre tubulaire 7).
Les N° de commande des piéces sont indiqués sur
le dessin.

- Procéder comme suit :

1° ) Démonter le couvercle du distributeur
dallumage et en tournant le ventilateur, orienter
la pointe du rotor vers le cylindre a réparer,
dans l'axe de celui-ci (pour mettre le moteur au
P.M.H. - Allumage).

2° ) Déposer le couvercle supérieur des barres
en prenant soin de ne pas enlever le palier P, ce
qui ferait tomber les aiguilles 8 dans la cage des
culbuteurs. Bien essuyer la barre tubulaire
supérieure 9.

3°) Fixer le support 2 a la place du couvercle.

40 ) Mettre en place la clé de tension 1, la queue
orientée vers l'arriere de la voiture, et légerement
vers la droite.

5° ) Fixer le collier 5 aprés la barre tubulaire
supérieure 9 face a soi comme lindique la
figure.

6° ) Mettre deux doigts sous le collier comme
pour le soulever; le pouce sur la téte de la clé et
pincer fortement pendant que de lautre main on
force sur la clé dans le sens inverse dhorloge;
lorsque la pression est suffisante, le collier
remontera, entrainant la barre tubulaire dont les
cannelures intérieures 10 viendront se loger

DEPOSE ET POSE OU REMPLACEMENT D'UNE BARRE DE
RAPPEL DE SOUPAPES - X85-X86-X87

A noter : Que la méthode ci-dessous, est indiquée pour
un démontage et remontage effectué simplement en utilisant
loutil Réf. E pour démontage de soupapes ( voir Fig. 47 ).

dans la gorge 12 de la barre centrale, puis
laisser la clé revenir. Les barres ne seront donc
plus sous tension et on pourra les extirper
facilement luné aprés lautre, la barre tubulaire
inférieure pouvant
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2.Support ST 1-Clé de
n2327.432 tension
ne327.434
4_Index

12 -Gorge de la
barre centrgle

3_Secteuyr gradué

[ 5-Collier
L n2327.428

11. Dents de lo
barre cenirale

" e il
i
A2, S

10-Dents de o
barre tubulaire

9_ Barre tubulaire 6- Levier de rappel
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Dents de ig
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inférieure

‘ '3’:IF|G.- 45 - Dépose ou remplacement d'une barre de rappel de soupapes (X 85-86-87)
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sortir & laide de I'extirpateur 13.
- Remontage et réglage avant tension des barres.

1°) Mettre en place (extirpateur 13), la barre
tubulaire inférieure. (Les deux barres tubulaires 7
et 9 sont identiques et peuvent étre interverties)
et la pousser bien a fond.

2°) Placer la barre centrale (le c6té portant deux
rangées de cannelures en haut), pousser a fond
de cannelures, puis a la main, la faire pivoter a
fond, dabord sens dhorloge, puis sens inverse
dhorloge (on raméne ainsi une soupape sur son
siége) et laisser la barre dans cette position.

3°) Engager doucement la barre tubulaire su-
périeure en évitant de déplacer la barre centrale,
jusqua ce que ses cannelures intérieures 10
soient dans la gorge 12 de la barre centrale,
maintenir la barre 9 et la faire pivoter a fond (sens
inverse dhorloge, puis sens dhorloge). On
rameéne ainsi la deuxiéeme soupape sur son siége.
4° ) Appuyer sur la barre tubulaire pour lenfoncer,
(si nécessaire, la faire pivoter légére-ment jusqu a
la dent la plus proche ).

A ce moment toutes les barres de rappel et les
leviers (fourchettes) sont rendues  solidaires les
unes des autres. Si on fait pivoter lensemble sur
lui-méme, on observera quil présente un certain
battement et comme le principe de
fonctionnement du systéme de rappel des
soupapes est, quune soupape prend appui sur
lautre quand elle se léve, on comprendra que le
battement de Ilensemble correspond au jeu total
dune coupelle de soupape a lautre. On vérifiera
ce jeu en mettant la clé 1 en place (la queue vers
larriere de la voiture) lindex 4 butant contre la
butée A du support et en faisant pivoter la clé 1
dans les deux sens. Tenir compte du jeu possible
entre les dentures de la clé et celle de la barre
centrale. ‘

L écartement sera correct lorsque lindex sera en

E (voir figure) a + 0.5.

S'il ny a pas ce jeu, dégager doucement et
complétement la barre tubulaire supérieure et
changer de cannelure (barre tubulaire 9 dans
levier de rappel 6) puis vérifier a nouveau et au
besoin répéter lopération jusqua ce que ce jeu
soit obtenu.

- Tension des barres.

1°) Mettre en place le collier 5, comme lindique

la figure.

) Maintenir la téte de la clé avec le pouce,
passer les deux doigts sous le collier et le
soulever. Les cannelures 10 tombent ainsi dans
la gorge 12.

3°) Avec lautre main, faire pivoter a fond,

Op. N°11 -TRAVAUX SUR CYLINDRES II-46

sans forcer et dans le sens inverse d'hor_loge, la
clé 1, (le collier ne doit pas étre entrainé) on
ramene ainsi une soupape sur son siege.

4° ) Maintenir la clé 1, lacher le collier et plaquer
lindex 4 contre la butée A.

5° ) Soulever a nouveau le collier (voir 20 ) et le
faire pivoter a fond, sens dhorloge, on rameéne la
2éme soupape sur son siege.

6° ) Puis forcer légérement sur la clé 1 dans le
sens inverse dhorloge, le collier ne doit pas étre
entrainé, maintenir, puis

7° ) lacher le collier, sans que celui-ci ne pivote,
et avec les deux doigts, appuyer dessus comme
pour lenfoncer.

8° ) Continuer a forcer sur la clé 1 toujours sens
inverse dhorloge tout en appuyant sur le collier.
Veillez & ce que celui-ci ne pivote pas, et lorsque
lindex sera en F a 0.5, le collier senfoncera,
entrainant la barre tubulaire 9. Pousser bien a
fond, ( les cannelures 10 seront engagées dans
les cannelures 11 de la barre centrale). Le
dispositif de rappel des soupapes sera ainsi sous
tension. Il ne restera plus qua déposer la clé, le
collier, le support (attention de ne pas entrainer
le palier P.).

N.B.- A titre indicatif, au bout du levier de rappel de la
soupape, l'effort soupape fermée est denviron 20 kg -
ouverte 40 Kg

IMPORTANT - Ne forcer la clé quen cas de détente ou
de mise en tension des barres. On évitera ainsi une
usure prématurée des dentures intérieures de la clé de
tension.

DEPQSE ET POSE DES BARRES DE RAPPEL
avec loutillage REF. E - Fig. 46

17 - a) Soulever la voiture c6té du cylindre interessé,
déposer la roue.
b) Déposer la tdle de protection (voir Op.N°1 -
paragraphe 32 - 33).
¢) Amener le piston au PMH allumage.
d) Déposer les deux couvercles, les joints, les
culbuteurs, les tiges de commande (voir Op. N°
11 - paragraphe 3 - 8 - 12) obstruer les entrées
des tubes de protection a | aide de chiffons.
Déposer la tubulure de graissage en retirant les
deux vis raccord (clé tube de 14 mm) et leurs
joints métallo, sur le carter et sur le cyl indre.

18 - Déposer le couvercle de palier supérieur 9

a) Déposer les écrous fixant le couvercle.

b) Décoller le couvercle et le dégager en pre-
nant bien soin de maintenir en place le palier
supérieur 7.

c) Remonter deux écrous pour maintenir le
palier en place pendant le travail.

N.B.- Le couvercle de palier enlevé découvre le
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Op. N°11 - TRAVAUX SUR CYLINDRES

tube de rappel 8 et | extrémité supérieure de la
barre centrale 8 bis.

DETENDRE L'ENSEMBLE DES
BARRES DE RAPPEL

19 - a) Retirer le segment darrét 18 de coupelle 15

de la soupape commandée par | e levier
supérieur 19.
b) Déposer les demi-segments 17 de la cou-
pelle 15 de la soupape 16 en montant | outil.
réf. E (Fig. 47) a la place de la vis raccord
d huile et effectuer une pesée sur le levier.
Retirer les demi-segments 17 (Fig. 46) au
moyen dune précelle, retirer la coupelle 15
de la queue de soupape, libérer le levier et
déposer l'outil. Les barres de rappel ne sont
plus sous tension.

20 - Dégager la barre centrale 8bis et les tubes de
rappel 1 bis et 8.

Levier de rappel
de soupape

)

il

1//4
/

Outil Rérl: E

FIG.- 47

N.B.- Un embout spécial (monté sur la partie filetée de I'outil) permet de prendre appui sur le couvercle supérieur

des barres (voir outillage).

tube bute contre le levier supérieur.

b) Dégager la barre centrale des cannelure

c) Sassurer quaucun corps étranger nest resté
dans le carter des barres de rappel.

Pose : ( Fig. 46)

Trés important - Pour la rechange monter les barres
centrales de rappel, renforcées N° 325.909. Avant
montage de ces barres, vérifier les tubes d1 rappel en
les montant successivement sur la barre centrale
renforcée. La partie A de la barre doit dépasser ou pour
le moins affleurer en B sur le tube (voir Fig. 48). Si la
barre ne dépasse pas ou n affleure pas, éliminer le tube
ou retoucher la longueur des cannelures au tour ou au
forét aléseur (en E), par l'intérieur, suffisamment pour
que la barre affleure en bout du tube.

21 - Monter la barre, les tubes de rappel et régler la
tension

Coupelle

a) Prendre la barre centrale et lessayer dam les cannelures des

d ) Visser I'extracteur 327.551 sur le tube de
rappel inférieur 1 bis et retirer ce dernier
(voir Fig. 45), veiller a ce que les cannelures
des deux leviers soient en ligne, sinon le

tubes de rappel, graisses légérement les cannelures.

N.B.- Les tubes de rappel sont-interchangeables, ils peuvent étre
montés indifféremment comme tub( inférieur ou supérieur.
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Montage correct .

Les barres cenirole e! tubldloire sont sur

le méme plan A.

Connelures courtes .

Le tube se monte gvec

la borre renforcée.

FiG.- 48

b) Engager le tube inférieur 1 bis en place,
cannelures extérieures en haut et les engrener dans
les cannelures du levier de rappel inférieur 6,
pousser a fond.
c) Au moyen d'une tige ou d'un tournevis (passer
sous le levier) bloquer le levier inférieur 6, (C'est-a-
dire celui rappelant la soupape munie de sa
coupelle) en position fermée.
dZ)' onter le tube supérieur 8 sur la barre centrale
8bis apres avoir graissé légerement les cannelures.
e) Presenter barre et tube ensembles sur le
cylindre. Engager la barre centrale dans le tube
inférieur jusqu'a ce que les cannelures extérieures
Idu tube supérieur soient prétes a sengager dans le
evier.
f) Amener la portée de fourchette du levier
supérieur a 3mm au-dessus de la queue de
soupape (voir F|P. .
g) aintenir le levier a cette f)osition, résenter la
arre supérieure et chercher 'emmanchement des
cannelures, du tube et du le-

Fourche du levier x!

Queuve de soupape

vier, ce dernier étant toujours maintenu a la position
indiquée par la figure 49.

h) Les cannelures correspondantes trouvées,
pousser bien a fond le tube ‘et la barre centra-te,
vérifier la cote entre levier et queue de soupape en
appuyant légérement sur le levier pour rattraper le
jeu des cannelures.

Si le réglage de 3mm n'est pas correct, (par suite du
rattrapage des jeux), tenir compte de

FIG.- 49 -
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la différence observée : Ex. Si I on trouve 2mm
entre queue de soupape et levier, refaire le réglage
en ajoutant 1mm de facon a avoir 3mm, jeux
rattrapés.
i) Monter |l outil de tension Réf. E des barres sur
le cylindre (voir Fig. 47).
j) Peser sur l'extrémité du levier de loutil, aprés
avoir engagé la fourche en appui sur le levier de
rappel, maintenir en tension et mon-ter la coupelle,
les demi-segments 17 (Fig. 46) de la soupape,
puis libérer le levier, dé-poser loutil.
k) Monter le segment d arrét 18 dans la coupelle.
22 - a) Déposer les deux écrous retenant le palier .
supérieur de levier.
b) Enduire de Collex la face d'appui du couvercle
supérieur, le monter ainsi que les trois écrous
borgnes et bloquer.
23 - Monter la tuyauterie de graissage de la culbuterie
avec ses deux vis raccords et leurs joints métallo.
24 Monter les tiges de commande aprés avoir retiré les
chiffons obstruant les tubes de protection (mis au
démontage), monter les culbuteurs, régler les
soupapes.
(voir Op. 11 - paragraphe 9 et 10 et Op. 1 -
paragraphe 36).
25 - Monter la tole de protection, fixer la gaine du frein a
main, descendre le cric.

REMPLACEMENT D'UN TUBE DE RAPPEL

(Mémes opérations que pour la barre centrale - para-
graphe 16 a 26).

REMPLACEMENT DES BARRES DE RAPPEL - (Cas
X84)- Fig. 46..

Dépose :

-- Mettre sur cric, démonter la roue et la téle de
protection.

-- Démonter les couvercles de culbuteurs, les cul-
buteurs et amener le piston au PMH-allumage.

-- Démonter le segment d'arrét dans la coupelle.

-- A laide dune clé disposée comme | indique la figure,
faire appui sur le levier 1, repousser la coupelle 2 et
sortir les demi-segments 3. Dégoupiller sur
lancrage la barre correspondante au levier.

Réglage et remontage :

Maintenir la portée du levier a 3mm au-dessus de la
queue de soupape (voir Fig. 49) et chercher
I'emmanchement des cannelures jusqu'a ce que la barre
de rappel s'engage dans I'ancrage et dons le levier.

Les cannelures correspondantes trouvées, engager
a fond la barre dans le levier et I'ancrage. Vérifier la
cote entre levier et queue de soupape, en appuyant
légérement sur le levier pour rattraper le jeu des
cannelures.

Si le réglage de 3mm n'est pas correct, (par
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suite du rattrapage des jeux), tenir compte de la
différence observée : Ex. Si lon trouve 2mm entre
queue de soupape et levier, refaire le réglage en
ajoutant 1 mm de fagon a avoir 3mm, jeux rattrapes.

DEPOSE ET POSE D'UN CYLINDRE

A Noter - Que la dépose et la pose des cylindres
indiquée ci-aprés nest valable que pour des travaux de
dépannage et seulement sur les DYNAS des types X84 -
X85 - X86 qui ne sont pas équipées avec entretoise
entre moteur et boite de vitesses, la dépose et la pose
des cylindres sur les modéles équipés d entretoise,
nécessitant obligatoirement la dépose de la tblerie
avant.

26 - Déposer I ensemble tdlerie avant (voir Op. N° 14 -
paragraphe 1 a 4).

N.B.- Cas X84 - X85 - X 86 - Un cylindre peut étre
déposé et posé en démontant seulement la roue avant
et la tole de protection c6té cylindre interessé, mais
cette facon doperer demande beaucoup de précautions
au remontage afin déviter le bris de segments.

27 - Déposer I'ensemble tubulures admission, tubulure
centrale, réchauffage et carburateur, sans
désaccoupler les commandes de starter et
daccélérateur. (voir Op. N° 10 - paragraphe 10 a
13).

28 - Déposer l'ensemble tuyauteries échappement et

pot dechappement

Cas X84 - 1l nest nécessaire que de déposer les

tuyauteries du cylindre interessé (voir Op. N° 10 -

paragraphe 20 a 25).

Cas X85 - X 86 - X 87 ( sans chauffage) - Des-

serrer seulement le boulon du collier 4 (Fig. 40)

(ne pas libérer le collier), afin de laisser glisser

le tube (voir Op. N° 10 - paragraphe 30 & 34 ).

Cas X85 - X86 - X87 (avec chauffage) - (voir Op.

N° 10 -identique du 2eme cas et paragraphe 40 a

42).

a) Déposer la tuyauterie de graissage de la

culbuterie.

b) Déposer le boulon de fixation de la biellette de

réglage de dynamo.

c) Déposer la bougie aprés avoir retiré le fil.

30 - a) Débloquer et desserrer les 4 écrous de fixation
du cylindre sur le carter.

b) A laide dun levier inséré entre cylindre et
carter (voir Fig. 50) prendre soin de ne pas
prendre appui sur la collerette de la chemise
décoller le cylindre du carter et dégager la
chemise jusqu'a ce que les écrous de blocage
retiennent le cylindre.

c) Finir de dévisser les écrous et retirer les
rondelles, sur le cylindre droit retirer la patte de
réglage de la dynamo.

d) Dégager complétement le cylindre, en rete-
nant le piston, afin quil ne retombe pas contre le
carter au moment ou il est libéré de la chemise
(poser une fourche bois, outillage Réf. F - Fig. 51
- pour retenir la bielle et le piston).

29 -
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Dans le cas de travaux partiels effectués mandons d'utiliser deéux plaques d'alu ou du-
sur un moteur, cylindres déposés, nous recom- ral, pour soutenir et gulder les pistons dons le
cas ov le travail a effectuer nécessite la ro-
tation de |'embiellage. Cette précaution évite
des détériorations de pistons rFig. 52).

e) Retirer les tiges de commaonde -de culbu-
teurs 14 (Fig. 46) et dégager les tubes de
protection des guides de poussoirs 13,
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f) Enlever les joints de caoutchouc des tubes de
protection 20 et 21 cdté cylindre et cdté carter.
g) Retirer la cale du bas de la chemise si le
cylindre en comporte une. (Les moteurs type
SS2 et SS3 Sprint nen nont pas.

Pose :

31 - Monter le cylindre : la fourche en bois Réf. F

maintient le piston qui est en position PMH.

a) Garnir extérieurement de collex les joints
caoutchouc des tubes de protection, monter
ensuite les joints 21 sur les guides de poussoirs
et 20 sur les cylindres.

b) Huiler le piston et les segments a la burette.
Sangler les segments sur le pis ton en ayant bien
soin dengager la sangle le plus loin possible sur
les éléments Bollée (Fig. 53 outil Réf. N)
prendre des précautions afin de ne pas en
briser. .

c) Poserla cale sily a lieu sur la chemise.

d) Présenter le cylindre en le tenant par le
chapeau de palier supérieur et lengager dou-
cement en faisant glisser la bague. Engager sur
les goujons jusqua ce que les éléments Bollée
soient dans la chemise.

e) Enduire de Collex les extrémités des tubes
de protection et les emboiter dans les joints 21.

f) Pousser sur le cylindre et guider lentrée des
tubes dans leurs logements en ayant soin de
bien vérifier si les joints 20 et 21 sont bien en
place.

g) Dés que le segment racleur est emmanché,
retirer la fourche bois et dégager la sangle des
segments.

b)
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h) Pousser le cylindre en guidant la chemise a
lentrée du carter et lamener presque en place,
jusqu a ce que les goujons de fixation dépassent
de 5 & 6mm. Monter les rondelles et les écrous
fixant le cylindre, (sur le cylindre droit monter la
patte de réglage de dynamo a la place de la
rondelle plate).

i) Pousser le cylindre bien a fond, la collerette
de chemise étant bien en 'appui et d aplomb sur
le carter; approcher les écrous.

j) Serrer ensuite les quatre écrous en diago-
nale et aussi également que possible, afin que
la collerette de la chemise sappuie également
sur le carter et bloquer.

Le serrage des écrous de cylindre a une tres
grande importance, car si l'un d eux est plus bloqué que
d'autres, la collerette de la chemise étant en ce point
plus en appui sur le carter, risque de se briser en
supportant un serrage mal réparti.

32 - Dévisser les écrous et les pivots, dégager les
culbuteurs et monter les tiges de commande de
culbuteurs, remettre en place les culbuteurs.
Approcher les pivots et écrous, régler le jeu des
culbuteurs (page 11-13), monter les couvercles
et leurs joints (page 11-14 - paragraphe 37).
Monter la tuyauterie de graissage de la cul-
buterie avec joints neufs (voir méme opération -
paragraphes 9-10- 11).

33 - Remonter I'ensemble tuyauteries d'échappement
et silencieux.
ler Cas:voir Op. N° 10-paragraphe 26 a 29 2me

Cas: voir Op. N° 10-paragraphe 35 @ 39 3me
Cas: voir Op. N° 10-paragraphe 43 a 45

FIG.- 53
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34 - Remonter lensemble tubulures centrale, ad-
mission, réchauffage et carburateur (voir Op. N°
10 - paragraphe 14 a 19).

35 Procéder a la pose de la tdlerie avant ( voir Op. N°
14 - paragraphe 5), ou a la pose de la tole de
protection et de la calandre si I'on na pas
déposé la tdlerie avant.

DEPOSE ET POSE DUN PISTON - Fig. 53 bis Choix
du piston (tableau N'5 - page 11-55.

Il est déterminé en, fonction de la valeur du dia-
meétre - d- relevé dans lalésage en un point défini par
la figure a.

Cette valeur - d- de l'alésage est également celle
du diametre -d- du piston quil convient de monter (
voir Fig. b ).

Exemple : Pour un moteur 4 CV, le comparateur
étant réglé & 0 pour 79,5, on releve : -7-

L'alésage mesure donc 79,50 - 0,7 = 79,43

Le piston qui convient doit faire 79,43 en d '

Il faut donc prendre un piston pour 4 CV marqué
43.

Il peut étre utile dindiquer le moyen de sassurer
pratiquement quun piston est bien apparié. Signalons
dabord que l'alésage présente normalement un léger
cbne a froid; e piston est correct quand segments non
montés et fente non débridée, il s engage librement a la
main sur la premiere moitié environ de sa course pour
coulisser gras ensuite sur la deuxiéme moitié. Sil
advient quil reste libre sur la course entiere, il est
recommandé dans ce cas de choisir un piston
supérieur dun point, soit dans notre exemple 44 au
lieu de 43, de fagcon d obtenir le coulissement gras.

Pistons de réparation

Les pistons de Réparation svapparient de la méme
fagon que les pistons neufs.

Observations

Les pistons fendus étant sensibles aux chocs, ne
débrider la fente qu aprés montage de l'axe de piston.
Il est rappelé que la fente du piston se monte:

- Vers le bas pour le cylindre gauche
Vers le haut pour le cylindre droit.

36 - Procéder a la dépose du cylindre (méme Op.
paragraphe 26 a 30).

37 - a) Déposer les 2 joncs d'arrét de I'axe de piston.
b) Déposer les segments.
c) Monter sur laxe le mandrin (outillage réf. G)
et visser | embout.
d) Chauffer le dessus du piston en présentant la
flamme perpendiculairement & la sur-face du
piston; imprimer un mouvement circulaire au
chalumeau.
e) Deés que le piston commence a fumer, poser
le chalumeau, prendre le piston (avec un gant
d'amiante ou un chiffon épais) et retirer le
mandrin portant | axe.
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f) Retirer les rondelles latérales de pied de
bielle tombées dans le fond du piston et dé-
visser embout du mandrin pour libérer | axe.
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FIG. 53bis - Dépose de |'axe aprés chouffe

38 - Pose :

a) Préparer laxe du piston en le montant sur le
mandrin.
b) Vérifier si la bague du pied de bielle cou-
lisse gras dans le pied et si laxe coulisse gras
dans cette bague.
c) Présenter le piston sur le pied de bielle,
fente de la jupe orientée vers lavant dans le
sens de rotation du moteur.
d) Engager le mandrin dans le piston, insérer la
lére rondelle entre le piston et le pied de bielle,
pousser le mandrin, insérer la 2éme rondelle et
pousser le mandrin a fond, jusqu a ce que laxe
vienne en butée contre le pis-ton, prét a
s engager en place.

39 - a) Mettre la fourche bois (outillage réf. F) pour
maintenir bielle et piston.
b) Chauffer le piston comme au démontage (
voir paragraphe 37).
c) Lorsque le piston est chaud, pousser le
mandrin a fond, dévisser lembout et retirer le
mandrin, vérifier si les 2 extrémités de |axe sont
a fleur de la gorge du jonc darrét.

d) Mettre en place les 2 Joncs darrét de | axe.

e) Monter les segments ‘pour la segmentation

consulter le tableau N° 5 - page 11-56 ).

f) Silon a monté un piston neuf, terminer a la
scie la fente de la jupe avant montage des



PANHARD

segments.

Attention - Les pistons sont équipés d éléments
Bollée de 1,32 ou 1,49 d épaisseur.

Le chanfrein se monte orienté vers le dessus du
piston.

Si les pistons sont équipés de segments cdniques,
monter toujours /e plus petit diamétre vers /e haut (la
tranche supérieure porte un H) pres de la coupe.

40 - Huiler piston et segments puis procéder au
montage du cylindre (voir méme opération -
paragraphe 31 a 35).

RODAGE DES SOUPAPES

41 - Déposer la tblerie avant (voir Op. N° 14 - pa-
ragraphe 1 a 4)

42 - Déposer les 2 cylindres (voir méme opération
paragraphe 26 a 30 ).

43 - A | établi, procéder a la dépose : poser le cylindre
sur le mandrin bois retenant les soupapes en
place.

a) des couvercles de culbuteurs et des joints.
b) des pivots et des culbuteurs.

c) des joncs, segments et coupelles des 2
soupapes sur chaque cylindre.

La premiére coupelle démontée en utilisant
loutil de tension des barres, la deuxiéme
coupelle est libérée et se dépose sans autre outil
gque des pinces précelles pour retenir les
segments de soupape.

d) Retirer le cylindre du mandrin et retirer les
soupapes des guides.

44 - a) Bourrer lemplacement des culbuteurs de

chiffons afin qu aucune saleté ne sy introduise.
b) Rectifier les deux soupapes ou préparer
deux soupapes neuves (en cotes réparation si
besoin - voir Opération N° 18).
c) Rectifier les deux siéges, au besoin utiliser
une rallonge avec une machine courante
employée pour ce travail (voir Opération N° 18).
A titre indicatif les meules Norton utilisées sont
les suivantes : cone a 120°.

Admission : Cylindres S1 ( soupapes de méme
diam que celle déchappement) diam 38 mm
grain grade référence 37 C 60 K 5V.

Cylindres S2 - S3 - 55 ( soupape de grand dia-
metre) (diam 44 grain grade réf. 37 C80 K 7 V.
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Echappement : Cylindres tous modeles -

diam 38 Corindon blanc (100M Norton) pour sié-
ges acier Inox.

d) Effectuer ensuite le rodage des soupapes a
la potée au moyen dun réde soupapes a
ventouse.

e) Bien nettoyer ensuite les siéges, les orifices
dentrée et de sortie des gaz et les soupapes,
sécher et passer a lair comprimé.

45 - Monter les soupapes :
a) Huiler les queues de soupapes, monter les
soupapes sur le cylindre (mandrin bois pour
montage des soupapes
b) Retourner le cylindre et lemmancher sur le
mandrin bois en retenant les soupapes par les
queues.
c) Monter la coupelle, les segments d'arrét de
soupapes, le jonc darrét de coupelle de la
soupape commandée par-le levier de rappel
inférieur et bloquer |e levier en position sou-pape
fermée au moyen dun tournevis.
d) Avant de procéder au montage de la cou-
pelle de la 2éme soupape, vérifier le réglage de
la tension des barres de rappel (voir méme
opération paragraphe 21h). Au besoin opérer le
reglage (Op. N° 11 - paragraphe 18- 19-20 et
21).
e) Monter la seconde coupelle, les segments de
soupape de la seconde soupape en utiljsant
loutil de tension de barres; monter le jonc darrét
de coupelle.

46 - Monter les deux cylindres (voir méme Opération -
paragraphe 31 - 32). }

47 - Monter I ensemble tuyauteries d échappement
silencieux (voir Op. N° 10 - paragraphe 26 a
45 -1 er, 2me, ou 3éme cas).

48 - Monter le carburateur et les tubulures admission
et réchauffage (voir Op. N° 10 - paragraphe 14 a
19))

49 - Procéder a la pose de la tdlerie avant (voir Op. N°
14 - paragraphe 5).

TRAVAUX SUR CYLINDRES S1 (X 84) - méme
processus que pour 52 - S3 - 55.

Se reporter, en ce qui concerne la culbuterie et les
barres de rappel a la Révision du Moteur (Opération
N° 18) ces deux parties seules différent des moteurs
S2 - S3 - S5 - équipant les voitures des types X85 -
X86- X87.
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TABLEAU N° §

FIG. a

Relever au

{ : comparateur e
diametre d d la

istance L - et dans

YALEURS de - d -

Nombre poingonné indiquant
les centiemes du diametre d' - sens
battement,

SUR PISTONS UTILISES

le sens du trou de bougie. MOTEUR 3 CY MOTEUR 4 CV MOTEUR 5 CY
nominal 72 =D - | @ nominal 79,5=D | @ nominal 85 = D-
Trou de bougie D.d=- | d= D.d= d= D.d= | d=
' %;é 12 71,88 12 79,38 12 84,88
------ n 71,89 1 79,39 n 84,89
10 71,90 10 79,40 10 | 84,9
9 71,91 9 79,41 9 84,91
d 8 71,92 8 79,42 8 84,92
| 7 71,93 7 79,43 7 84,93
| 2 6 - 71,94 6 79,44 6 84,94
-~J
|
FIG. b VALEURS de - d*

PISTONS pour NEUF

PISTONS pour REPARATION

3cy ey 5cv 5 3Cy 4 CY 5CVY
nom.72,5) ® nom.80 |G nom.85,5
71,88 79,38 84,88
71,89 79,39 84,89 72,39 79,89 85,39
71,90 79,40 84,90 72,40 79,90 85,40
71,91 79,41 84,9 72,41 79,91 85,41
71,92 79,42 84,92 72,42 79,92 85,42
71,93 79,43 84,93
71,94 79,44 84,94
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TABLEAU N° 5
SEGMENTS pour MOTEURS 3¢y 4 CY 5Cv
MONOPOLE = M NEUF REPAR. NEUF REPAR, NEUF REPAR.
FABRICATION
BOLLEE =8B |@ nom.72 @ nom. 72,5 nom,795{ 7 nom. 80 |G nom. 85 |0 nom. 855
SEGMENT D'ETANCHEITE MouB M MouB M M M
Epaisseur 2,5 2,5 3 3 2,5 2,5
@ Coupe forme 450 450 450 459 45° . 45
ajustée jeu 0,460,5 | 0440506607 {06507 ]0,750,9 | 07a0,9
Nombre par piston 2 2 1 1 1 !
ETANCHEITE CONIQUE B B B B
@ Epaisseur 3 3 2,5 2,5
Coupe forme 450 45¢ 45¢ 45°
ajustée jev 0,6607 106607 0,740,914 0740,9
Mombre par piston 2 2 2 2
SEGMENT " 3E " B B B B B B
Epaisseur 1,32 1,32 1,49 1,49 1,49 1,49
@ Coupe forme droite droite droife droite droite droite
ajustee |jeu [5M 800 3 03d%es | 23308 0754a11107561,110941,25 0,94 1,25
Nombre par piston 2 2 3 3 3 3
RACLEUR A FENTES M - M M M M M
Epaisseur 4 4 4 4 4 4
@ Coupe forme 450 450 450 450 450 450
ajustde jeu 04605 | 04505 |0,64¢0,7 |06a60,7}07609| 0,7a0,9
Nombre par piston ! 1 ! ] ]

ATZEN-T-I“ON - Bien respecter le sens indiqué pour le montage 2 & 3.

GM 600 S

Cote d'origine ou
¢ote rApotation -
Les pistons sont
a fond plor.

H.B.- Le Ter seg-
ment d’etoncherte
est a 4 mm du bord.

o SIS

GM 600 552

Cote d'origine -
pistons & fond plaot
ou bombé,

Cote réporation -
pistons & ford f
bombé,

H.B.- Ter segment
6 15,3 mm du bord.

S
L

GM 750 553

o

GM 850

Cote d'origine -
pistons & fond piat
bombé.

Cote réparation -
pistons 3 fond
bombé.

Pistons a fond
bombé dons les

deus cos.
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Opération N° 12

TRAVAUX SUR CIRCULATION D'HUILE

VERIFICATION DU CALAGE DU DEPRESSEUR

Dépose et pose du boitier support de commandes
auxiliaires, (pour échange du joint entre boitier et
carter moteur ou vérification du calage du dépresseur.
1 - Effectuer la dépose de la pompe a essence (voir
Op. N° 9 - paragraphe 41 4 43).

2 - Déposer lallumeur :
a) Désaccoupler la tirette de commande d'a-
vance.
b) Retirer les attaches des bougies et le fil du
secondaire enfoncé dans la borne de la bobine.
c) Déposer la vis, le ressort et la rondelle de la
plagquette dallumeur.
d) Retirer lallumeur du carter.

3 - Déposer la dynamo (voir Op: N° 32 - para-graphe
3).

4 - Déposer le boitier :
a) Deéposer les 6 écrous et rondelles fixant le
boitier sur le carter moteur.

b) Décaller le boitier et le retirer.

5 - Vérifier le calage du dépresseur - (Fig. 54)

Pour les moteurs S 1, S2 jusquau N° 11742 et S3
jusquau N° 12025 équipés de lancien arbre a cames
utiliser la plaquette N° 328093.

Pour les moteurs S2, S3 a partir respective-ment
des numéros 11743 et 12026 équipés de larbre a
cames 111, utiliser la plaquette N* 329048, ainsi que
pour les moteurs S5( X 87 ). Les moteurs équipés de
larbre a cames 111, portent ce hombre poingonné sur
le carter moteur entre le boitier de commandes
auxiliaires et le démarreur.

a) Poser la plaquette de réglage sur le car-ter.
b) Amener le repere du volant en face du re-
pere du carter de volant cest-a-dire PMH. Lune
des lumiéres L du dépresseur doit coincider avec
la découpe repére A de la plaquet. te.

N.B.- Les boitiers peuvent comporter 1 ou 2 lumiéres
suivant le cas. Toutefois, il est possible de monter un
boiter de commandes auxiliaires (re-change) a 2
lumieres sur les moteurs équipés de boitier a 1 lumiére
et de l'ancien arbre a cames, dans ce cas, pour le
réglage, utiliser la plaquette 329048.

D'outre part, si 'on remplace un ancien arbre a cames
par un 111, il est indispensable de remplacer | e boitier
1 lumiére pa" le boitier 2 lumiéres, (réglage avec la
plaguette 329048).

Si la lumiere du dépresseur ne coincide pas avec le
repére de la plaquette de réglage, procéder ou calage
du dépresseur.

DEPOSE ET POSE DE LA POMPE A HUILE ET
CALAGE DU DEPRESSEUR - Fig. 55

6 - Vidanger le moteur : déposer le frein 7 et le bouchon
de vidange 6 (clé a pipe de 10 mm ). clé plate de
17mm).

7 - Déposer le couvercle de carter 8 portant le filtre a
huile 4 (clé a pipe de 10mm). Retirer le joint.

8 Démonter la pompe a huile :

a) Déposer les quatre écrous 10 et rondelles
fixant la pompe a huile.

b) Retirer la pompe du carter.

c) Seéparer le corps de pompe 9 du support 11.
d) Retirer le pignon mené 3 du support.

9 - Calage du dépresseur - ( Fig. 54 et 55).
a) Remettre le support 11 en place, en enga-
geant la roue 1 sur lentrainement de larbre a
cames.
b) Maintenir la lumiére L (Fig. 54) du dé-presseur
en face du repére A; orienter le tournevis
dentrainement de lallumeur de fagon a éviter de
croiser les fils de bougies, le dé-presseur pouvant
étre calé dans 2 positions sans autre inconvénient
ue le croisement des fils.
c) Monter le pignon 3 en cherchant a engager le
tournevis male TM sur le tournevis femelle de
larbre de commande 12. ,
Si le pignon 3 ne sengréne que si lon déplace
circulairement le dépresseur, la dent de la roue 1,
engagée sur l'arbre a cames ne con-vient pas.
Retirer le pignon mené 3, dégager le support de
pompe jusqua libérer la roue de commande 1,
tourner dune dent et repousser le sup-port en
lace, engager le pignon 3 en maintenant toujours
a lumiére du dépresseur en fa-
ce du repére de la plaquette de calage. )
d) Si nécessaire, renouveler l'opération jus-qua
ce que le pignon mené 3 sengage a la fois dans
les dents du, pignon menant 2 et dans le tournevis
femelle de larbre de commande, la lumiére du
dépresseur demeurant exactement en face du
repére de la plaquette de réglage.
10 - Mettre en place le corps de pompe 9.
Monter les écrous et rondelles W, bloquer (clé a
béquille de 210mm).
Faire exécuter un ou deux tours au moteur (a la
main) pour vérifier si le calage est correct.
11 - Monter le couvercle Je carter 8.
a) Enduire le joint papier neuf d'huile de lin et le
poser sur le carter.
t_)? Présenter le couvercle de carter garni de son
filtre 4 de telle facon que le plongeur de la pompe
s'engage dans le trou du dessus du
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]

Vue par dessous du boilieré | lumisre . Vue par dessous au boitier 3 2 lumieres
N D \ D
N L V
O 3
g
Plaquetre N© 328.093 - Plequette N°329048 _
Pour bonjer support muni. de Iuml.rol Pour bofltier support des commandes
d'un seul cdté : d deux Ilumiéres opposées :

FIG. 54 - Vérification du caloge du dépresseur
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filtre et mettre en place.

c) Monter les écrous et rondelles W, sauf un.
d) Visser le bouchon de vidange 6 et son joint
5, monter le frein 7.

12 - Nettoyer les faces d'appui du carter et du boitier
supérieur, en retirant le joint usagé, éviter
dintroduire des particules dans le car-ter
(obstruer les orifices avec un chiffon pendant le
nettoyage), prendre bien soin de ne pas boucher
lorifice de retour dhuile.

13 - Monter le boitier de commandes auxiliaires.
a) Enduire les deux faces dun joint neuf
dhuile de lin.
b) Poser le boitier et monter les rondelles W et
les écrous, serrer.

14  Monter la dynamo et la courroie ( voir Op. N° 32
- paragraphe 3). .

15 -- Monter et caler lallumeur aprés avoir monté la
plaquette sur le boitier (voir Op. N° 8 -
paragraphe 11 a 13).

16 - Monter la pompe a essence (voir Op. N° 9 -
paragraphe 44 a 45).

DEPOSE ET POSE DU FILTRE A HUILE
ler montage - Fig. 56

Vidanger I'huile moteur.
17 - Déposer le couvercle du carter (écrous 1).
18 - Démonter le filtre du couvercle.
a) Abattre les freins 4 des écrous 5, déposer
les écrous (clé a pipe de 7mm).
b) Retirer le couvercle supérieur 6, le fil. tre 3,
les entretoises 9, la flasque inférieure 8.
c) Laver alessence I'ensemble des piéces,
sécher a | air comprimé.

Doigt de commande de
lapompe 4 essence

RO IO T

F1G. 56 - Filtre a huile - ler montage

19 - Monter le filtre.
a) Poser la flasque inférieure.
b) Poser les entretoises, le filtre, la flasque
supérieure, les freins, les écrous.
c) Ne bloguer les écrous quaprés avoir pré-
senté lensemble couvercle filtre sur le car-ter
pour orienter la flasque supérieure afin

FIG. 55 - Pompe & huile et calage du dépresseur
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gue le plongeur de Ici pompe pénétre dans son
orifice.
d) Bloquer et arréter les écrous.

20 - Monter le couvercle aprés avoir posé un joint neuf

a | huile de lin et refaire le plein d'huile.

20 b Dépose et pose du filtre & huile (2éme montage).

Vidanger I'huile du moteur.
a) Déposer le couvercle 4 et son joint.

Op. N°12 -TRAVAUX SUR CIRCULATION D'HUILE 11-60

5/10 environ par la goupille remise en place
(toujours remonter lextrémité coupée du ressort
contre la bille). ,

Si la pression est trop faible, remplacer lancien
ressort par un neuf.

Vérifier la pompe au banc.

d) Remonter la goupille.

REMPLACEMENT D'UNE TUYAUTERIE DE

b) Démonter lécrou central 1 et sa rondelle, la GRAISSAGE DES CULBUTEURS

tole inférieure 2, lentretoise 5 et le filtre 3.

Laver & l'essence et sécher a lair comprimé. On
remontera dans l'ordre, |entretoise, le filtre, la
flasque inférieure 2, 1écrou 1 et sa rondelle W, le
couvercle inférieur du carter et son joint (sauf un
féC][OL,J) le bouchon de vidange et son joint, enfin
e frein.

22 - Déposer les vis raccords au cylindre et au carter.

Retirer les joints métalloplastiques de part et
dautre de la chape, monter un joint neuf sur
chaque vis raccord.

Introduire les deux vis dans les chapes de la
tuyauterie et monter le 2éme joint sur chacune
des vis.

Refaire le plein dhuile. Présenter [ensemble en place et visser les

2 vis raccords sans exagérer le serrage.

Pour vérifier larrivée dhuile a la culbuterie,

moteur tournant au ralenti :

a) Desserrer la vis raccord sur la téte de cy-

lindre, lhuile doit suinter entre les joints et Ya

chape, resserrer ensuite la vis.

b) Desserrer I'écrou d'un couvercle de culbu-

1 teur, décoller le couvercle, Ihuile coule, resserrer
[écrou de bloguage aprés avoir remis joint et
couvercle en place.

DEPOSE ET POSE DU RENIFLARD
Dépose

23 - a) Déposer les deux écrous (ou trois) suivant le
cas, fixant le 'reniflard (clé a pipe de 10 mm) sur
le boitier de commandes. b) Décoller et retirer le

3

4 : reniflard, gratter le joint.
c) Nettoyer les orifices de passage des va-peurs.
FIG. 57 - Filtre 4 hvile - 2ime montage Pose :

a) Monter un joint neuf & [huile de lin (2 ou
3 trous suivant le cas).

b) Poser le reniflard.

c) Monter les rondelles W et les écrous.

TARAGE DE LA POMPE A HUILE - Fig. 55

Pompe déposée ( voir dépose et pose méme opé-
ration - paragraphe 7 &4 11).

Attention - La dépose de la pompe a huile implique DEPOSE ET POSE DU BOITIER ET DE )
obligatoirement au remontage, le calage du dépresseur. LA COMMANDE DU MANO-CONTACT - Fig. 58
Fonctionnement :

Pression normale (voir Op. N° 1 - paragraphe 31).
24 - a) Lorsque l'on met le contact d'allumage, le

21 - Régler et tarer le clapet de décharge (si possible

utiliser un banc dessai).

a) Séparer le support 11 du corps de pompe 9.

b) Déposer la goupille 14 retenant le ressort 15

et la bille 13.

c) Retirer et recouper le ressort d'une spire si
la pression est trop €élevée. En principe la
pression normale est obtenue en mettant le
ressort a une telle longueur que, posé en place
sur la bille, il ne soit comprimeé que de

piston compensateur 1 est .en position repos,
cest-a-dire en retrait dans larbre a cames, le
plot de contact mobile 3 poussé par le ressort,
établit le circuit a la masse par lintermédiaire du
plot fixe 2, provoquant ainsi l'allumage du voyant
rouge au tableau de bord.

b) Dés que le moteur tourne, le piston com-
pensateur est poussé par la pression de la
pompe a huile, et coupe, par lintermédiaire. de la
butée isolante 4 (buis avec piston court bakelite
avec piston long) le contact entre
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les plots fixe 2 et mobile 3, cest-a-dire dés que c) Dégager le ressort et le contact mobile.
la pression de la pompe a huile est supérieure a

la pression du ressort du plot mobile. Si le

voyant rouge demeure allumé (méme lorsque le Pose

moteur tourne a un régime élevé, signe dune
anomalie provenant soit du mano-contact, soit
de la pression dhuile. Il faut stopper le moteur
et rechercher la cause.

Remarque - Il est possible que le voyant
*clignote* lorsque le moteur tourne ou ralenti,
ce qui ne présente aucun inconvénient.
Dépose :

25 - a) Engager en place le plot de contact mobile et
son ressort. .
b) Monter le joint a lhuile de lin ou au Collex.
c) Monter le boitier en bakélite, les écrous et
leurs rondelles.
d) Connecter le fil a la borne (clé a pipe de
7mm).
Remarque :
a) Pour procéder a la dépose ou au remplace-
ment du piston compensateur, déposer lo roue
et le pignon de distribution (voir Op. N° 13 -
paragraphe 20 a 34).
Retirer le jonc d'arrét 6 et déposer le piston.

a) Déconnecter le fil du mano-contact.

b) Déposer les trois écrous de fixation, leurs
rondelles et décoller le boitier de contact 5,
retirer le joint.

)

FIG. 58 - ler Montage FIG. 58 - 2éme Montage
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Opération N0 13

TRAVAUX SUR VENTILATEUR ET DISTRIBUTION

DEPOSE ET POSE DU VENTILATEUR

1+X 84 - 1er Cos (Fig. 59) . Moteur S 1, un ventilateur
fixé sur chaque cylindre.
La dépose et la pose s'effectuent en dévissant
ou en vissant |écrou 1 (clé plate de 14 mm ). A la
pose effectuer le réglage de la tension de la
courroie en orientant le support 2 avant de
bloguer I'écrou.

F1G.. 59 - Dépose du ventilateur

2 - 2éme Cas-Ventilateur central sur moteur S 1. La
dépose seffectue en abattant les freins des vis
fixant le ventilateur sur la poulie.

X 85 - 86 - 87 - Ventilateur central & friction (Fig.
60).

3 Dépose :

a) Déposer la calandre et la courroie de dy-
namo.

b) Immobiliser le vilebrequin a l'aide de l'arrét de
volant (outil réf. L) intercalé entre les dents de la
couronne de démarrage et engagé dans la
fenétre du carter. .

4 + Débloguer la vis 2 de la poulie a laide du
vilebrequin manivelle (outil réf. AL en tournant
dans le sens opposé au sens de rotation du
moteur. , ,

5 « Maintenir le ventilateur d une main et de lau tre
déposer la vis 2 ainsi que la rondelle

éventail 1 (Q' 20), retirer la coupelle de maintien 3
puis la rondelle de frottement 4.

6 Déposer le ventilateur, retirer les quatre plots de
fricion 6 et les quatre ressorts 7 de leurs
logements de la poulie 8. Retirer la bande de
frottement 5.

Pose

7 - Monter la bande de frottement 5 dans I'embre-
vement de la poulie, monter les quatre res-sorts 7
sur la poulie, monter les plots de fric tion 6 aprés
les avoir garnis d'un peu de graisse pour les
maintenir en place pendant le montage du
ventilateur.

8 - Préparer la vis 2 avec sa rondelle, présenter le
ventilateur et lappuyer sur les quatre plots en
engageant la collerette dans la pou-lie, la bande
de frottement se trouvant inter-calée entre la
collerette et | embrevement de la poulie.

9 Tout en maintenant le ventilateur bien appliqué sur
les plots et bien centré, monter la coupelle 3 et sa
rondelle de frottement 4. Monter la vis munie de
sa rondelle éventail.

10 - Visser a fond et bloquer au moyen du tube
manivelle aprés avoir immobilisé le volant au
moyen de l'arrét du volant (outil réf. L).

DEPOSE ET POSE DE LA POULIE DE
COMMANDE ET DU COUVRE ENGRENAGES

11 - Cas X 84 - Déposer seulement la vis de blocage
de la poulie, les courroies de ventilateur et
dynamo.

Cas X 85 - 86 - 87 - Procéder a la dépose du
ventilateur (méme opération - paragraphe 3 a 6).

12 - Débrancher le fil du mano-contact.

13 - Dégager la poulie de commande en la tirant vers
lavant (cette poulie, emmanchée dans la partie
avant du pignon de distribution, est entrainée par
la clavette du pignon). ,

14 - Déposer  les sept écrous (dégager lentonnoir
dentrée dair du climatiseur sur les véhicules qui
en sont équipés) et le couvre-engrenages.

alu coulé avec bagues de cen-
trage sur le carter, ou

tole emboutie, centrage sur le
couvre- engrenages.

Retirer le joint : papier ou liege.
N.B.- Un 3éme montage, comportant un couvercle
N° 329562 ( avec deux pieds de centrage) et une
poulie N° 331047 avec segment Bollée 51X 2.5 a

cou?g oblique (pour étanchéité sur cralier avant)
peut-étre monté en remplacement des deux modeés

2 modeéles :
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F1G.- 60 - Dépose du ventilateur ( X 85 - 86 - 87)

les indiqués ci-dessus.
Pose :

15 - Vérifier si les déflecteurs dhuile (coté pi-gnon
de commande de distribution) sont bien en
place, monter le joint papier a lhuile de lin
cuite, ou liege a sec. Attention au sens de
montage, la découpe intérieure nest pas
symétrique.

16 - 1ler Cas - Poulie non munie de segment. Monter
le couvre engrenages, les écrous et leurs
rondelles W : vérifier si le centrage est correct
au moyen du mandrin (outil réf. H) monté. en
bout du vilebrequin, engagé dans le pignon de
distribution a la place de la poulie de
commande (utiliser une cale de 5/ 100.)( Fig.
61).

17 - 2éme Cos - Poulie munie du segment Bollée (
Fig. 62),Monter le segment 1 sur la poulie et
monter la poulie avec son segment sur le
couvre engrenages.

18 - Poser les déflecteurs d'huile 2 et 3 sur la

poulie et présenter lIensemble en place en
amenant la gorge 4 en face de la clavette 5.
Prendre bien soin déviter de dégager le
segment du couvre engrenages. Monter les
deux pieds de centrage, les écrous et leurs
rondelles W (remonter lentonnoir d entrée dair
du climatiseur, sil y a lieu).

VERIFICATION DU CENTRAGE DU
VILEBREQUIN

Si & la suite dun accident on observe qu'on ne
peut pas tourner le vilebrequin ou que le moteur
présente un dur anormal, bougies dé-posées,
(méme les pistons enlevés), il con-vient de
vérifier si les bras du vilebrequin ne sont pas
décalés, on éliminera dabord toutes erreurs
venant dun latéral trop serré en dévissant tres
[égérement les écrous du palier AR. Si le dur
persiste ou que le palier AR
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FIG.- 61

boite pendant qu'on tourne le vilebrequin, cest
qu un des bras (ou les deux) a tourné. Dans ce
cas, il y a lieu de le renvoyer a nos ateliers de
réparation (S.A.R.A.P.) pour vérification
générale.

DEPOSE ET POSE DU PIGNON ET DE LA ROUE
DE DISTRIBUTION

20 - Déposer la calandre (Cas X85 - 86. 87) ou la
tolerie avant (Cas X84) voir Op. N° 14-
paragraphe 1 a 15.

21 - Déposer le (ou les) ventilateur.

22 - Déposer la poulie de commande (méme opéra-
tion - paragraphe 1 a 6). |

23 - Déposer le couvercle dengrenages (méme
opération - paragraphe 12 - 13 - 14), la pou-
lie, retirer les deux déflecteurs dhuile.

24 - Amener le volant au PMH, repérer a la peinture
la dent du pignon de distribution et les deux
dents de la roue qui sont engrenées, repérer
également lemplacement de la clavette sur le
pignon , (voir fig. 63).

=

FI1G.- 62- Poulie munie du segment Bollée
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30 - A petits coups de maillet, chasser le pignon en
place sur le vilebrequin tout en faisant suivre la

Repéroge roue dans le méme plan que le pi-non.

clavette Attention - Le piston compensateur du mano-

contact retenu dans la roue par le jonc, cou-lisse
/ g dans larbre & cames et silon engage le pignon
N / g sans faire suivre la roue, on ris-que de coincer /e

piston dans larbre & cames Sil se coince, retirer &
nouveau le pignon jusqua dégager le piston et
emmancher a nouveau pignon €t roue.

31 - Monter le frein et les trois vis, faire effectuer deux
tours au moteur et amener au PMH, vérifier si les
dents repérées sont bien position-

Repérage
des dents

Interposer
une rondelle

FIG.- 63 - Repérages sur le pignon et
la roue de distribution.

25 - Abattre les freins des trois vis fixant la roue darbre

a cames.

26 - Monter larrét de volant, débloquer les trois vis de
la roue et retirer le frein.

27 - Mettre en place une rondelle formant butée, en
appui sur le bout darbre de vilebrequin, pré-
senter loutil réf. K, engager la collerette du corps
jusqua profondeur de la gorge, visser la tige de
quelques tours, mettre le manchon en place et
continuer a visser jusqua extraction du pignon,
faire suivre la roue au fur et & mesure que lon
dégage le pignon ( Fig. 64).

28 - Dégager pignon et roue ensemble, déposer

lextracteur.

Repérer la position de la roue sur l'arbre a cames
(les trojs vis étant équidistantes). Le trou pratiqué
dans larbre a cames entre deux des vis se
trouve calqué sur la face dappui de la roue sur
larbre a cames, sous forme de depot d'huile
(ceci dans le cas ou lon a a fare tourner
lembiellage ou larbre a cames).

Pose : (S'iI s'agit du cas de remplacement de
lensemble pignon et roue de distribution, voir
Op. N° 18 Révision du moteur ou Vérification du
calage, Op. N° 1).

29 - Amener le volant a la position PMH, engager le

Pi non de 1 & 2 mm vers lavant sur le vi- . .

ebrequin et la cannelure repérée sur la clavette. FIG.- 64 - Dépose du pignon et de la
Présenter la roue darbre & cames sous le rove de distribution.
pignon, engrener les chevrons, dents repérées

ensembles (voir paragraphe 24) aprés avoir

vérifié si l'arbre a cames est en bonne position

(voir Repérage, paragraphe 28).
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nées (paragraphe 24). Au moyen dun disque
gradué en degrés, vérifier le calage de la dis-
tribution ( voir Op. N° 1).

32 - Monter larrét du volant, bloquer les vis de
fixation de la roue et rabattre les freins sur
chacune des vis. .

33 - Poser les deux déflecteurs d huile, le joint, le
couvre-engrenages, la poulie (1er ou 2eme cas
- voir méme opération - paragraphe 15 a 18).

34 - Poser le ventilateur ( ler cas - méme opération -
paragraphe 1) - ( 2éme cas - méme opération -
paragraphe 7 a 10). Poser la courroie de
dynamo et la calandre.

Op. N0 13 - TRAVAUX SUR VENTILATEUR ET DISTRIBUTION
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A noter : Que les moteurs S 1 (610 cm3) com-
mande de soupape a deux barres de rappel, sont
montes avec pignon et roue de distribution étroits. Les
plus anciens ne comportent pas de gorge d ex-traction,
mais trois trous taraudés prévus a cet effet.

Il est possible de monter sur ce moteur le pi-gnon et
la roue larges, remplacer également le couvercle
couvre-engrenages et la poulie, monter une poulie
avec ventilateur central.

Vérifier si les pales du ventilateur passent sans
accrocher le verrouillage de capot si la voiture est
montée avec ancienne calandre.
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Opération N° 14

DEPOSE ET POSE DU MOTEUR

DEPOSE ET POSE DE LA TOLERIE AVANT
Pour travaux nécessitant la dépose du moteur.

1 - Dépose :

a) Lever le capot.

b) Mettre la voiture sur chandelles a l'avant (
poser les chandelles aux emplacements pré-
vus pour les crics).

2 - Désaccoupler :

a) Le cable de commande douverture du ca-
pot (Fig. 65): dévisser la vis 1, dégager le
cable du manchon 2 et des deux boutonniéres
de passage fixées a lencadrement de ca-
landre.

b) Couper le circuit au robinet de batterie,
déconnecter le cable du démarreur a la borne
de batterie et au contacteur du démarreur.
Déconnecter (e fil de contact branché au ca-
ble de démarreur prés de la cosse de batte-rie
(fiche tubulaire).

c) Retirer les fiches de connection du fais-
ceau (montage SGE) avant (boite de raccor-
dement sur | auvent coté droit) ou déposer les
ressorts de maintien des boites a lamelles sur
la botte a connection (montage Gel-bey).

d) Déconnecter le fil du primaire a la bobine
et a l'allumeur, retirer le fil secondaire de la
bobine.

FIG.- 65- ler Montage.

e) Déconnecter les 2 fils de la dynamo sur le
régulateur de tension, les 2 fils de la dynamo,
le fil du mano-contact (c6té moteur).

FIG.- 65 - 2éme Montage.

3 - Démontage - Fig. 66

a) De chaque cobté, dégager les gaines du du
frein @ main de leurs pattes de fixation sur les
téles de protection du moteur (2 clés plates de
10mm).

b) Déposer les deux boulons 1 (2 clés plates
de 21 mm) fixant le triangle sur la traverse
support moteur et caler sous le pare-chocs
avant.

c) Déposer les trois boulons 2 (1 clé plate et 1
clé a pipe de 10 mm.) fixant les ailes aprés
lauvent, puis les deux boulons 3 (1 clé plate et
1 clé a pipe de 8mm) fixant les bavolets sur les
ailes.

d) Déposer les deux boulons verticaux 4 (1 clé
plate et 1 clé a pipe de 17mm) sur chaque
brancard et les écrous des boulons
transversaux 5.

4 - Dépose de [ensemble :

A laide dun levier, écarter les brancards pour
dégager les boulons 5 des trous de lauvent,
puis tirer l'ensemble vers [l'avant, tout en
laissant descendre l'avant vers le sol, ( pour
dégager la triangulation des tubes dé-
chappement et des roues).

POSE DE LA TOLERIE AVANT
5 - Mise en place de la tdlerie - Fig. 66

a) De préférence deux opérateurs présentent
lensemble sur l'avant de la voiture, partie
arriére des ailes plus haute que |avant, puis
coiffer les roues, approcher les deux bran-
cards de leur place, écarter I'un et engager
lextrémité des deux boulons transversaux 5
dans les trous de l'auvent, méme opération
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FIG.- 66 - Dépose de la tdlerie avant.

pour l'autre brancard.

b) Engager les deux boulons verticaux 4 c6-
tés droit et gauche, monter les rondelles et
écrous sur les huit boulons, sans serrer.

c) Vérifier si les deux bras de la triangulation
sont bien en place et monter les deux boulons
1 sans les bloquer.

d) Cotés droit et gauche, monter les trois
boulons 2 fixant la partie arriére des ailes a
l'auvent inférieur, sans bloquer.

e) Monter les boulons dassemblage 3 des ai-
les aux bavolets.

f) Bloquer dans Il'ordre les écrous des bou-

lons 1-4-5-2-3.

g) Fixer a droite et a gauche, les gaines de
frein @ main sous les pattes de fixation a la téle
de protection du moteur.

h) Connecter le fil du mano-contact. i)
Connecter les deux fils de la dynamo, le fil du
primaire a lallumeur.

j) Connecter les deux fils du régulateur de
tension, les fils de bobine (primaire et se-
condaire) puis remettre le capuchon caout-
chouc en place.

k) Accoupler les fichiers de la boite & con-
nexions (Gelbey) et monter les ressorts del
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maintien (ou emmancher les fiches en repérant
les couleurs en bout de fil sous lisolant
caoutchouc - SGE).

I) Remonter le céble de la tirette de capot.
Passer le céble dans les pattes de lencadre-
ment de calandre, ensuite dans larrét de cable.
Pousser la tirette & fond et amener le crochet
en position fermée, bloquer le cable, en suite
relever le crochet.

m) Effectuer le branchement du céble de
démarreur a la borne du démarreur, puis a la
batterie. - )

Connecter la prise dalimentation générale
(borne +), mettre le robinet de batterie en
position contact.

n) Fermer le capot.

N.B.- Quvrir et fermer deux ou trois fois le capot
pour s assurer que le verrouillage est efficace.

DEPOSE ET POSE DU MOTEUR
6 - Effectuer la dépose de la tolerie avant (voir

7

8

méme opération - paragraphe 1 a 4).

Déposer l'ensemble carburateur, tubulure
centrale, tubulures dadmission, tubulures de
réchauffage, laisser lensemble aprés démon-
tage, a cheval sur la boite de vitesses sans
désaccoupler laccélérateur ni le starter ( voir
Op. N° 10 - paragraphe 10 a 19 - page 1I-38).

a) Déposer I'ensemble tuyauterie échappe-

ment et silencieux ( voir Op. N° 10 - page I1-39-
40°41).

b) Retirer le fil du secondaire de la bobine

FIG.- 67
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et désaccoupler le cable tirette d'avance a
main ( sur plaquette d allumeur).

9 - Désaccoupler le moteur de la boite de vites-ses

(Fig. 67), pour ceci :

a) Débloquer le contre écrou 1 (clé de 21) de
la douille 2 (clé plate de 14mm) et visser cette
derniére au maxi (sur cable dembrayage, cété
pédale). ,

b) Retirer la goupille 3, dégager lembout du
cable dembrayage de larrét de céable 4, en
effectuant une pesée vers l'avant sur le levier
5.

Désaccoupler le cable de la tirette du levier de
commande du démarreur.

c) Déposer les écrous et rondelles, fixant le
moteur a la boite de vitesses (clé plate et a
pipe de 14 mm ), retirer le cable de masse.

d) Avec un aide, en soulevant le moteur par
les cylindres, lamener vers lavant, dans | axe,
pour dégager l'arbre primaire des cannelures
du disque d embrayage.

POSE DU MOTEUR
10 - Pour ceci :

a) Enclancher une vitesse au levier.

b) Avec un aide, soulever le moteur par les
cylindres, présenter le moteur a hauteur et
dans l'axe, engager l'arbre primaire dans les
cannelures du disque d'embrayage, et si cela
est nécessaire, faire tourner |égérement par le
ventilateur pour chercher lentrée des can-
nelures.

c) Pousser bien en place sur les goujons et
monter les écrous de fixation du moteur (clé
plate et clé & pipe de 14 mm) en intercalant

Pédale d ‘embrayage
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les rondelles W et le cable de masse, bloquer. 245 - page 11-40).

d) Engager lembout du cable dembrayage 12 - Monter [ensemble carburateur, tubulures cen-
dans larrét 3, goupiller, régler la garde de la trale , dadmission et de réchauffage (voir Op.
pédale ou au besoin régler par le levier (voir N° 10 - paragraphe 14 a 19 - page II-38)

Op. N° 2 - paragraphe 1 a 10 - page_ll-lgs'). 13 - Accoupler la commande souple davance a
11 - Procéder au montage des tuyauteries déchap main (voir page U-31 ) et mettre en place le fil

pement et du silencieux (voir Op. N° 10 - pa- du secondaire sur la borne de la bobine. Poser

14 - Remettre en place lensemble tblerie avant. (voir
méme opération - paragraphe 5).

NOTES
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DESHABILLAGE ET HABILLAGE DU MOTEUR

Travaux effectués sur moteur déposé.

DESHABILLAGE

DEPOSE DES VENTILATEURS

1-1er Cas Moteur S 1 (X 84) - 2 ventilateurs fixés
aux cylindres ( clé plate de 14 mm ). 2éme Cas
: Moteur S 1 (X84) - ventilateur central (clé
spéciale).
3éme Cas : Moteurs S2-S3-S4(X85-86 -
87) - (clé spéciale).
Pour les trois cas (voir Op. N° 13 - para-graphe
1a10).
Remarque - Pour effectuer des travaux (sur
S2 - S3 - S5) ne nécessitant pas la dépose
de la distribution et de la poulie, remonter

la coupelle 3, la vis de blocage 2 et sa ron-
delle éventail 1 ( Fig. 60).

DEPOSER. LA DYNAMO - Fig. 68

2 - a) Débloquer le boulon 1 (clé plate de 17mm)
fixant la dynamo sur le boitier support des
commandes auxiliaires et retirer la vis (clé
plate de 21 mm) pour libérer la dynamo.

b) Déposer le boulon 2 fixant la dynamo a la
patte de réglage de la courroie.

c) Dégager la courroie et sortir la dynamo du
boitier.

F1G.- 68 - Dépose de la dynomo.

DEPOSER LE DEMARREUR

Pour I'écrou inférieur, utiliser une clé a oeil extra
mince a 12 pans de 14 mm.

a) Débloquer et déposer les 2 écrous fixant

le démarreur sur le carter. Retirer la patte
d arrét de la gaine.
b) Dégager le démarreur du carter.

DEPOSER L'ALLUMEUR - Fig. 69

5

Boulon de
blocage de
t'allurneur

4 - a) Débrancher les attaches des bougies.

b) Déposer la vis 1, le ressort 2, la rondelle 3
fixant la plaquette d'allumeur sur le boitier
support des commandes auxiliaires.

c) Retirer ensuite lallumeur et sa plaquette.

FI1G.- 69 - Dépose de I'allumeur.

a) Déposer la jauge d'huile.

b) Déposer la pompe a essence, ses joints,
son entretoise et le poussoir de pompe (voir. Op.
N° 9 - paragraphe 41 a 43).

c) Déposer les 2 bougies et leurs joints me tal
loplastiques.

HABILLAGE

6 -. a) Monter les 2 bougies et leurs joints (net-



toyer le filet et garnir de graisse Belleville)
foire quelques tours a la main afin détre as-
suré que le filet est bien engagé.

b) Monter la pompe a essence ( voir Op. N°
9 paragraphe 44 et 45).

c) Poser la jauge d huile avec sa bague en
caoutchouc.

MONTAGE DE L'ALLUMEUR
7 - a) Poser I'allpmeur complet en orientant le

tournevis dentrainement pour lengager

dans I entrainement de | arbre.

b) Monter la vis de fixation de la plaquette

1 (Fig. 69) avec sa rondelle et son ressort.

c). Brancher les fils des bougies. )
Vérifier le point d allumage et régler sil y

a lieu (voir Op. N°

MONTAGE DU DEMARREUR

PANHARD Op. N°15-DESHABILLAGE ET HABILLAGE DU MOTEUR - 72

8 - a) Engager le nez du démarreur dans le cor-ter
et les trous de la bride de fixation sur les
goujons.

b) Monter les écrous, les bloquer aprés avoir
intercalé les rondelles W et la patte d arrét de
gaine.

MONTAGE DE LA DYNAMO - Fig. 68

9 - 0) Présenter la dynamo sur le boitier de
commande apres avoir engagé la courroie sur
la poulie.
b) Monter le boulon de fixation 1 sans
bloquer.
c) Monter le boulon de fixation 2 a la patte
de réglage, régler la tension de la courroie et
bloquer.
d) Bloquer le boulon de fixation.

10 - Monter le ou les ventilateurs (voir Op. N0 13).

NOTES
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Opération N° 16

DEPOSE ET POSE DU VOLANT DU JOINT CYCLAM ET DE LA COURONNE DE DEMARREUR

DEPOSE ET POSE DU VOLANT

Travaux a effectuer & I'établi, de préférence
moteur sur support.

1 - Déposer le mécanisme et le disque d embrayage.
Bloquer le volant sur les goujons de fixation du
démarreur, déposer les vis de fixation du
mécanisme et le disque (voir Op. N° 20 -
paragraphe 5 et 6).

DEPOSE DU VOLANT

2 - a) Sur les 5 vis de fixation du volant, abat-les
arréts du frein.
b) A laide dune clé & tube de 14 mm, 6 pans
(sengageant sans aucun jeu sur les tétes),
débloquer les 5 vis et les déposer avec le frein.

c) Déposer le volant.
POSE DU VOLANT - ( Echange d'un joint Cyclam )

3 - Vérification - Sur les moteurs équipés du joint
Cyclam d étanchéité, vérifier si la face dappui
de la bague graphitée sur le volant est parfaite
comme portée.

Au besoin la réder au marbre.

Vérifier également si la bague graphitée n'a pas
subi de détérioration.

Eventuellement procéder a son remplacement:
pour la déposer, dégager la collerette tdle logée
dans l'embrevement du palier et retirer le
Cyclam complet.

Pour remonter le neuf (Fig. 70), amener tout
dabord le caoutchouc bien en place sur la
collerette tdle du joint et engager ensuite ce
dernier sur le vilebrequin et dans son loge-
ment du palier. .
Prendre bien soin de monter le tout bien da-
plomb afin de ne pas briser la bague graphitée.
Pousser la collerette tole bien daplomb, en
place dans I'embrévement du palier, utiliser un
tube de méme diameétre.

4 - Monter le volant.

N.B.- Toutes les vis de fixation du volent ne sont
pas équidistantes. L'un des entre-axes de vis est
plus important que les autres. S'assurer que I'em-
brévement du volant dons lequel s'engage | extré-
mité du vilebrequin soit bien propre.

a) Orienter le vilebrequin afin de repérer | entre-
axes de vis le plus important.

b) Présenter le volant sur le vilebrequin en
orientant les trous de fixation en bonne position,
le maintenir bien daplomb, lextrémité du
vilebrequin engagé dans I'embrévement.

c) Monter une vis avec un frein neuf aprés

avoir vérifié si les trous du volant concor-

PALIER AR (l

........... e Caoutehoue

!

=

Collerette t3le ) BAGUE CYCLAM

' Bogue grophitée

MANCHON PCUR MISE EM PLACT
DE LA BAGUE CYCLAM
g 51 int.

FI1G. 70 - Echange d'un joint Cyclam.

dent avec ceux du vilebrequin, (attention
orienter aussi le frein ), puis monter une autre
vis.

cl) Monter les autres vis et bien les bloquer
toutes.

e) Rabattre les deux pattes correspondantes
du frein sur chacune des vis.

RECTIFICATION DU VOLANT - Fig. 71

5 - Rectifier la face d appui du disque d'embrayage..
Ce travail doit-étre exécuté au tour, a la
meule (ou a /outil a la condition dobtenir une
surface parfaitement dressée). tic pas oublier
que les faces A et 8 doivent étre re-touchées
de la méme épaisseur. Ces opérations doivent
étre effectuées a la suite lune de lautre, c est-
a-dire sans déposer le volant du tour, afin
d obtenir le parallélisme des deux faces
retouchées.

N.B.. Avant la pose du volant vérifier si, dans | a-
lésage axial du vilebrequin est emmanché, derriére
la cartouche daiguilles Nadella, un bouchon
obturateur. (Les vilebrequins des moteurs sortis
d usine avant Septembre 1950 nen sont pas pour-
vus).

DEPOSE ET POSE DE LA CARTOUCHE
NADELLA ET POSE DU BOUCHON
OBTURATEUR
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Op. N° 16 - DEPOSE ET POSE DU VOLANT, DU JOINT CYCLAM

ET DE LA COURONNE DE DEMARREUR
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F1G.- 71 - Rectification du volant.

6 Cette. cartouche daiguilles Nadella joue le rble de

palier avant du pignon de transmission de la
botte de vitesses quand le moteur et la botte
de vitesses sont accouplés. .
Immédiatement derriere la cartouche d aiguil-
les est emmanché le bouchon obturateur, lui-
méme percé d'un trou calibré, permettant un
graissage suffisant des aiguilles; il évite un
excés dhuile pouvant compromettre le bon
fonctionnement de I embrayage.

DEPOSE DE LA CARTOUCHE D'AIGUILLES - Fig.

73

e) Insérer la pointe d'un outil mince et étroit
(forme tournevis de 2 @ 3 mm de largeur) entre
le jonc darrét et le bord de la gorge et
effectuer une pesée pour extraire le jonc (jonc
plat ).

b) Retirer le flasque arriére du roulement.

c) Retirer les aiguilles et le flasque avant du
roulement.

Montage du bouchon obturateur (N°325039) du
vilebrequin.

Utiliser le mandrin outil réf. T. (Fig. 72)

IT 74

Qutil REFEET

FiIG.- 72

a) Coiffer I'extrémité du mandrin, du bouchon
obturateur. .

b) Présenter le mandrin bien dans laxe, en
engageant le bout chanfreiné du bouchon dans
lalésage du vilebrequin.

e) Emmancher au marteau jusqua ce que le
mandrin vienne en butée contre la face arriére
du vilebrequin.

d) A laide dune pointe a tracer, retirer la
bavure restée sur | arriere du bouchon, afin de
ne pas gener le montage de la cartouche
Nadella.

|

IR Y

A\
N

LI

»

iguilles Nadella

\B

FIG. 73 - Cartouche d'aiguilles montée.
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N.B.- Les moteurs sortis avant Septembre 1950
(S 1 -S2 - 83) ne comportant pas de bouchon ob-
turateur, en monter un avant de procéder au remon-
tage de la cartouche Nadella.

POSE DE LA CARTOUCHE NADELLA

a) Mettre en place le flasque avant de la
cartouche.

b) Garnir le logement des aiguilles de graisse
et mettre les aiguilles en place.

c) Poser le flasque arriére de la cartouche et

monter le jonc d'arrét dans le gorge.

N.B.- La cartouche Nadella neuve est livrée par
notre Service Piéces Détachées en coquille téle.

Pour son montage, utiliser le mandrin outil réf.
R( Fig. 74).

a) Poser la cartouche munie de sa coquille sur
le mandrin, le jonc d arrét coté poignée.

b) Présenter dans laxe du logement de la
cartouche en centrant la coquille qui vient
s appuyer sur le bord de I'orifice.

c) Emmancher. la cartouche bien d'aplomb
dans son logement, en bout du mandrin; la co-
quille téle s'engage sur le mandrin au fur et a
mesure que le roulement entre en place, le jonc
darrét tombe dans sa gorge en fin dem-
manchement.

d) Vérifier si le jonc est bien en place.

ECHANGE DE LA COURONNE DENTEE DE
DEMARRAGE

OUTIL REF. R

AVANY EMMANCHEMENT

N.B.- La couronne est montée a chaud surlevo-
lant froid. Son serrage ou refroidissement est suf-
fisant, il est donc superflu de la fixer ou de I'arréter
sur le volant par tout autre moyen. N'utiliser que
des couronnes dorigine.

7 - Dépose :

a) Poser le volant a plat, couronne dentée en
dessus.

b) Chauffer la couronne a remplacer au cha-
lumeau, le plus régulierement possible et sur
toute sa circonférence.

c) Lorsque 'la couronne est bien chaude (200 a
250° environ) la sortir a laide de deux pinces.

d) Laisser refroidir le volant avant de monter la
couronne neuve.

Pose :

a) Placer la couronne neuve en position de
montage sur des briques réfractaires, entrées
des dents ou dessus.

b) Chauffer régulierement sur toute la circon-
férence la partie non dentée ( pour ne pas
détremper la denture ).

c) La couronne bien chauffée (méme tempé-
rature qu au démontage) la poser bien daplomb
sur le volant froid. Si elle est suffisamment
chauffée, elle doit entrer avec un certain jeu -

ci) S'assurer que la couronne est bien en place
sur le volant.

OUTIL REF. R

APRES EMMANCHEMENT

FI1G.- 74 - Montage de la cartouche Nadella.
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Opération N° 17

DEPOSE ET POSE DU PALIER ARRIERE

Moteur déposé, a létabli, monté si possible sur
support. Le travail peut étre effectué sans a-voir a
vidanger lhuile.

Moteurs S1-S2-S3-S5.

DEPOSE DU PALIER ARRIERE
1 - Déposer le bottier support des commandes
auxiliaires (voir Op. N° 12 - paragraphe 1 a 4).
Sortir le distributeur dévacuation des gaz
(dépresseur) et son arbre de commande 12
(Fig. 55).
Trés important - L arbre du dépresseur traverse de
part en part le déflecteur du palier AR, il est donc
Ii,m|:l>)ossible de sortir ce dernier sans avoir déposé
arbre.

2 Déposer le volant ( voir Op. N° 16 - paragra-
phe2)
- Déposer le palier AR (Fig. 75).

a) Abattre les freins des écrous de fixation du
palier.
b) Déposer les écrous et les freins.
c) Monter | extracteur de palier AR (outil réf. S)
en vissant les deux vis papillon dans

les trous taraudés prévus a cet effet.

d) Extraire le palier et déposer I'extracteur
(vérifier le roulement a rouleaux et /e loge-
ment du. roulement dans le palier).

Recommandations importantes -Le roulement du
palier doit étre déposé et posé a chaud. Procéder
au réglage du jeu longitudinal du vilebrequin
(voir Op. N° 18 - paragraphe 27 - Révision du
Moteur). Lors du démontage du palier AR
toujours vérifier si le larmier AR du vilebrequin
n'est pas plein de dépot. Dans ce cas le trou du
passage d huile (Fig. 76) destiné au graissage de
bielles peut étre obstrué; cette accumulation de
dépot risque damener une détérioration rapide de
I embiellage. Il y a donc lieu de procéder a la
dépose du vilebre. quin, des larmiers AR et AV et
d effectuer le nettoyage de ces derniers (voir Op.
N° 18 - paragra. phe 19b).
POSE DU PALIER ARRIERE
A noter que : Pour la rechange, le palier AR
muni du joint d'étanchéité Cyclam est remplacé par le
nouveau palier équipé dune bague porte-segment et
d'un segment d étanchéité (voir Op. P1° 18 - Révision
du Moteur - paragraphe 27).

Qutil RérF~.S
Vil _

/

FIG.- 75 - Dépose du palier arrigre.
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4 - En cas d'échange de palier, sur les moteurs déja

anciens, montés avec des goujons de fixation
du palier AR de 6x 100, effectuer Ila
modification suivante :

a) Déposer les goujons de 6 100.

b) Agrandir et tarauder les trous a 7 pas de
100.

c) Monter les goujons (dix de 7 x 34 N°
324088 et deux de 7 X 27 N° 324089 pas de
100).

Important - Les goujons ne doivent dépasser que
de 12mm le plan de joint du carter.

Pour la fixation du palier utiliser les écrous H
7X 100 et les freins d'écrous N° 324087.

e) Nettoyer les faces d appui du palier et du
carter.

b) Enduire le plan de joint d'huile de lin coté
palier et c6té carter. .

c) Présenter le palier en place, lengager bien
d aplomb a petits coups de maillet.

d) Monter les freins et les écrous, bloquer et
freiner.

5 - Pose du volant (voir Op. N° 16 - paragraphe 3).
6 - Effectuer le montage du distributeur déva-

FI1G.- 76

cuation des gaz, de son arbre de commande et
le montage du boitier de commandes auxiliai-
res (voir Op. N° 12 - paragraphe 9 a 16).

NOTES

DYNA
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Opération N° 18

REVISION DU MOTEUR

DEMONTAGE COMPLET DU MOTEUR
Moteur & |établi sur support si possible.
1- Délsbasbiller le moteur (voir Op. N° 15 - para-graphe
ab).

2 Déposer le boitier de commandes auxiliaires, le
dépresseur, le reniflard (voir Op. N° 12 -
paragraphe 1a 4).

3 - Déposer les deux cylindres (voir Op. N° 11 -
paragraphe 26 a 30 ).

4 - Procéder a la dépose des segments et des pistons
(aprés avoir repéré les pistons D et G sils
doivent étre remontés) - (voir Op. N° 11 -
paragraphe 36 et 37).

5 - Déposer la poulie de commande, le couvre-en-
grenages, les deux déflecteurs dhuile (voir Op.
N° 13 - paragraphe 11 & 14).
6 - Déposer le pignon et la roue de distribution
(voir Op. N° 13 - paragraphe 24 a 28).
7 - Déposer le volant (Op. N° 16 - paragraphe 1
et2).
8- D%Jos?er le palier AR (voir Op. N° 17 - para-graphe

9 - Déposer le vilebrequin (voir Fig. 77).
a) Faire Bivoter Ilembiellage pour amener en
position PMB.
b) Dégager le vilebrequin du roulement de pa-
lier avant. (au maillet ).
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c) Dégager lensemble du carter en faisant
glisser le pied de bielle gauche dans le déga-
gement prévu a cet effet dans le carter coté
cylindre gauche.

10 - Déposer le filtre et la pompe a huile (voir Op. N°
12 - paragraphe 6 a 8).

11 - Déposer les guides et poussoirs (voir Fig, 78).
a) Déposer les écrous 1 c6té Droit et Gauche
de fixation des guides sur le carter.

b) A laide dun petit levier décoller les gui-des

en effectuant une légere pesée.

c) Dégager les quatre guides 2 du carter puis

retirer Iés poussoirs 3 des guides cOtés galets.
12 - Dégager larbre & cames du carter.

s

FIG. 78 - Dépose des guides et poussairs.

DEPOSE DU ROULEMENT DE PALIER AVANT

13 - a) Vérifier | état du roulement.
b) Dans la révision dun moteur, ce roulement
nest a déposer que si létat nécessite son
remplacement.
c) Si le roulement est a déposer, poser le car-
ter sur le plan de joint c6té volant, chauffer
lentement et réguliérement la partie avant du
carter jusqua ce que le roulement tombe de lui-
méme.
d) Il est recommandé de procéder a la pose du
roulement neuf pendant que le carter est chaud.
Poser le carter sur | établi co6té volant en dessus
et poser le roulement neuf dans son logement,
le charger afin qu'il reste parfaite-ment en
place au refroidissement du carter.

DESHABILLAGE DU VILEBREQUIN

N.B.- Le vilebrequin et les bielles constituent un
ensemble qui, en cas de détérioration peut-étre re-
mis en état par notre Concessionnaire . Sté

SARA P, 156, Rue de Vaugirard - FONT. 97-24
spécialement outillé.

DEPOSE DES LARMIERS - Fig. 79
Le vilebrequin a I'étau entre mordaches plomb.

14 - a) Abattre les freins 1 et 2 des vis, déposer les vis
de fixation 3 et 4, retirer le larmier 5, déposer le
joint caoutchouc 6 resté soit sur le larmier, soit
dans lembrévement du bras de vilebrequin, du
passage dhuile.

Pour éviter |'écrasement du lormier; au serrage, ne
ne pas le faire porter sur les mordaches en plomb.

FIG. 79 - Dépose des larmiers.

b) Déposer les chemins de roulement AV et AR

sils sont a remplacer: utiliser les extracteurs
(outil réf. P. voir Fig. 80) pour lavant et | arriére.

A noter : Qu'il est nécessaire pour déposer les
cages, de déposer les larmiers afin de ne pas les
détériorer et pour permettre d utiliser les extracteurs, mais
qu il nest pas utile de les retirer pour déposer les larmiers
silon n'a pas a remplacer les roulements avant et arriere.

DEPOSE DU ROULEMENT DU PALIER ARRIERE

Ne jamais procéder a froid a la dépose ou a la pose
du roulement du palier.
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15 - a) Retirer le joint Cyclam (pour les paliers qui
en sont pourvus).
b) Poser le palier a plat sur deux briques,
roulement en dessous.

¢) Chauffer le palier sur toute la circonférence
du logement du roulement, celui-ci tombe seul

ainsi que ses cales de réglage.
15b Déposer la cartouche Nadella (voir Op. N° 16)

DESHABILLAGE DES CYLINDRES
16 - Cylindres S 1 (2 barres de rappel de soupa-
pes).
Le cylindre coiffant un mandrin bois ( outil réf.
U) serré a létau. ( voir Fig. 81)

a) Dégoupiller les écrous fixant les couvercles
de culbuteurs, déposer les écrous, les

couvercles et leurs joints.

b) Dépose des soupapes - Fig. 83

A laide d une pointe a tracer, retirer les joncs
d'arrét 6 des coupelles 8.

Visser a la Place de la vis de chape I'outil réf.
E. (voir Figures 47 et 82).

Exercer une pression sur I'un des leviers, re-
tirer les demi-segments 7 des soupapes, la

coupelle 8.

Déposer I'outil, retirer les demi-segments et
la coupelle de l'autre soupape.

Retirer le cylindre du mandrin pour déposer
les soupapes.

c) Dépose des culbuteurs - Fig. 46
Déposer la vis du frein d axe de culbuteur et
chasser I'axe par l'autre extrémité.

Dégager le culbuteur et ses aiguilles avec
I'étrier.

Dégager le culbuteur de I'étrier et déposer les
17 aiguilles.

Op. N018 - REVISION DU MOTEUR
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Cet outil permet les travaux sur
distribution a I’établi,

FIG. 81

d) Dépose des barres de rappel et des leviers Fig.
83

Déposer les écrous 3 fixant la butée des leviers 4
des barres de rappel.

Dégager lensemble barres de rappel, accou-
plement 1 de barres, bouchon de fermeture 2 et
butée 4, en décollant la butée du cylindre, au
besoin en opérant de légéres pesées au moyen
dun levier mince ou d'un tournevis.

Dés que lI'ensemble est dégagé en partie, finir de
le sortir du cylindre en retenant les leviers 5 pour
les dégager des cannelures des barres.

Dégager les deux leviers du carter de culbuterie
ainsi que les rondelles de réglage. Prendre les
barres a I'étau, déposer les segments de barres
(jonc sur cannelures inférieures) retirer de chaque
barre la rondelle de butée (également sur les
cannelures inférieu
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Outil Réfr: E

Levier de

roppel de
soupope
FIG. 82 - Dépose des barres de roppel et des leviers,
res) du levier pour libérer la butée 4, la retirer et c) Mettre le cylindre sur un mandrin vertical
chasser le bouchon de fermeture 2 en
caoutchouc. |

Dégoupiller laccouplement 1 de barres et dé-
gager les barres des cannelures.

17 - Cylindres S2 (610cm3) - S3 (750cm3) - S5
(850cm3) . Fig. 82 - Cylindre sur mandrin.
a) Déposer les couvercles de culbuteurs, les
culbuteurs, les segments de  soupapes, les
coupelles, les soupapes ( voir Op. N° 11 - pa-
ragraphe 43).
b) Déposer le couvercle de palier supérieur
(voir Fig. 46), les tubes de rappel et la barre
centrale (voir Op. N° 11 - paragraphe 18 a 21).
c) Déposer les paliers et les leviers : Décoller le
palier supérieur en effectuant des pesées ou
moyen de deux petits leviers. Dégager
complétement le palier et ses cales de réglage.
Retirer le premier levier, les aiguilles, le 2me
levier et ses aiguilles (37 aiguilles par palier). La
bague d'aiguilles n'est a déposer a chaud qu'en
cas de détérioration (pour échange).

18 . Dépose d'une chemise (S1-S2-S3-S5)
a) Retirer la cale entre carter et cylindre (si ces
derniers en sont pourvus).
b) Si la chemise doit étre remontée dans le
cylindre, repérer sa position par rapport au cy-
lindre.

FIG. 83
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(voir Fig. 84), le chauffer de 180 & 200° en
prenant soin deffectuer une chauffe sur toute la
partie du cylindre dans laquelle semmanche la
chemise, mais en insistant sur la partie haute

du cylindre (cbté culasse).

Chalum eau

AL ;
\,/\\\““\

)

S TV T (T

Chemise

)

|

avant dépose

Tube support
de cylindre

FIG. 84 - Dépose des chemises.

d) La chemise doit se dégager d elle-méme dés
que la dilatation est suffisante.

N.B.- Dans le cas le plus fréquent déchange dune
chemise usagée, par une chemise neuve, le
montage de la chemise neuve s'effectue
immédiatement aprés avoir retiré celle usagée (voir
Montage méme opération - paragraphe 23 e).

19 - .Nettoyer les piéces

a) Vérifierl les canalisations d'huile, notamment
le retour d huile du dépresseur dont |l orifice de 0
3 environ est visible prés du passage du
dépresseur sur le plan de joint du car-ter de
commandes auxiliaires (Fig. 85)

Vérifier au moyen d'un morceau de corde a
piano de 25 a 30cm s'il débouche bien dans
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le fond du carter.
b) Procéder au nettoyage des 2 larmiers : vider la
calamine qui les emplit et les nettoyer avec soin.

//////////j ////’///

#,
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’
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//////// "y

14 ///
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/ /”'I//;{/." ; /
i

/ Trou retour d’huile
!

1y, M3
) 7

1T ;'f.:,’/ b Z
m““l“’“ﬂ I:..’I’lh"’l"'%/ /;///

FIG, 85 - Tube de retour d'huile.

MONTAGE DU MOTEUR

20 - Préparer le vilebrequin - vilebrequin a | étau entre
mordaches. .
a) Vérifier si les bielles nont pas de jeu axial, jeu
latéral 0,06 & 0,10 mm,
b) Monter les larmiers (Fig. 86), poser sur la
petite collerette le joint caoutchouc détanchéité
entre larmiers et vilebrequin, poser le larmier en
place, monter les trois vis et leurs freins; bloquer
et freiner les vis puis affleurer les freins a la
hauteur des tétes de vis a lai-de dun petit burin.
c) Monter la bague intérieure du roulement de
palier avant, utiliser un manchon (aux cotes
indiquées sur la Fig. 87) pour lemmancher sur le
vilebrequin.
d) Monter la bague intérieure du roulement ar-
riere si l'on a pas a remplacer le roulement ou le
palier arriére. Si I'on remplace lun ou lautreil y a
lieu de procéder au réglage du jeu latéral du
vilebrequin avant montage de la cage dans le
palier arriere (voir méme opération paragraphe
27).
e) Monter la cartouche daiguilles Nadella (voir
Op. N° 16 - paragraphe 6).

21 - Préparer les poussoirs
a) Vérifier les galets (jeu sur I'axe et partie en
contact avec l'arbre a cames).
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c) Prendre un axe et un galet neufs, vérifier .si le
Palet peut-tourner sans jeu et sans serrage dans
a chape du poussoir et sil tourne bien sur laxe.

FIG. 86 - Joints des lormiers.

\Q: FIiG. 88 - Dépose des axes de poussoirs.

d) Mettre le galet en place sur le poussoir, poser
Tube le poussoir sur loutillage, monter laxe sur le
@ intérieur 40 mandrin. M et emmancher l'axe bien d'aplomb
sur le poussoir.

) e) Veérifier sile galet tourne mais sans jeu et Si
Chernin de | axe ne dépasse pas du poussoir d un c6té ou de
| autre. ,

f) Huiler lensemble et mettre en place dans le
guide, pousser le poussoir en place puis vérifier
si la rotation du galet n'est pas contrariée par les
coOtés des fentes du guide. Au besoin retoucher a
la lime douce afin de rendre libre la rotation du
galet.

Renouveler le travail sur tous les autres pous-
soirs si nécessaire.

Vérifier si les orifices de retour dhuile percés
dans les guides, coté collerette d'appui sur le
carter sont de diam 5, sinon les agrandir a cette
cote.

22 - Verification et tarage de la pompe a huile :
a) Vérifier |état général, les pignons et la roue
de commande, en cas d'usure de la denture de
cette derniére, la remplacer, remonter la roue
neuve en utilisant une goupille Mécanindus de g
4 au lieu d une goupille conique de g 3.
b) Procéder a la vérification de la pression
dhuile (voir Op. N° 1 - page n-12) et au ta-rage
du clapet de décharge.

Mordaches
en plomb

FIG. 87 - Montage du roulement sur palier avaont.

b) Pour déposer les axes des galets : utiliser
loutillage ref. V - Fig. 88.
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23 - Préparation des cylindres :

Trés important - Dans le cas d'usure totale ou daccident
nécessitant le remplacement pour :

Moteurs S2 - S3 - S5 - de sieges et guides de
soupapes et paliers inférieurs de barres.

Moteur S1 - de sieges et guides de soupapes et paliers
de barres de rappel.
Nous conseillons instamment de faire exécuter ces travaux
€ notre concessionnaire :

Sté SAAR.AP., 156, rue de Vaugirard,

ou de lui demander I'echange réparation des cylindres, cor
ces travaux nécessitent un outillage et des manipulations
spéciales, les piéces étant montées a l'azote liquide.

a) Sur les moteurs équipés de soupapes
échappement a queues de diam 8, aléser le gui-de
pour équiper de soupapes diam 8,5 de préférence.

Trés important - Ne jamais employer pour la rechange
d'autres soupapes que celles dorigine qui sont en acier a
haute résistance et € queues nitrurées. Les soupapes
d'origine, cotes normales et cotes réparation, sont en vente
e notre s Service Pieces dé-tachées".

b) Fraisage et rectification des sieges de

soupapes. _ ) _ )
Vérifier létat des sieges et si nécessaire les fraiser
afin de supprimer [épaulement formé éventuellement
sur un siege marqué par lusure.

Procéder a la rectification des sieges a la meule :
Moteur. .S 1 (610 cm3 - 2 barres) - ler Cas - Les
sieges dadmission et déchappement sont en bronze.
2éeme Cas - En bronze a ladmission et en acier
spécial a Iéchappement et sont de méme diamétre.
Dans les deux cas, les sieges admission et
échappement ont les mémes dimensions (angle de
portée 120° ). Le diameétre des queues de soupapes
est de 8mm.

Moteurs S2 - S3 - S5 (voir Fig. 46).

Angle de Diameétre
Diametre la portée  queue

Soupapes échappement 34 mm 1200 8,5
Soupapes admission 40mm 1200 8

Dans le cas de montage de soupapes cotes ré-
paration, aléser les guides Admission 1 & 4/100 -
Echappement 2 a 5/100 avant rectification des
sieges.

Pour la rectification des sieges utiliser une rectifieuse
courante avec un intermédiaire flexible entre
machine et porte-meule.

Op. N° 18. REVISION DU MOTEUR -84

Soupapes cotes dorigine et réparation

Diamétre des
queues

8 315158
8+ 0,03 331167
8+0,06 331168
8+0,10 331169

8 311294

85 320924
Soupapes échappement 85+0.03 331170
85+0.06 331171
85+0,10 331172

PL

Soupapes admission

Utiliser des meules diam 38 Corindon Blanc ( 100 M
Norton) pour les sieges d échappementacier.

Meule g 38 (37C 60 K 5V Norton) pour sieéges
dadmission petit diamétre (S 1) et meule g 42
(37C80K7V Norton) pour siéges d'admission grand
diametre (S2 - S3 - Sh).

C) Rectifier la portée des soupapes s'il y a lieu,
éliminer les soupapes dont le bord se-

Cylindre retourné. S'assurer que la
chemise est bien

et encore chaud

emmanchée dTona

FIG. 89 - Montage d'une chemise.
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rait trop mince apres rectification, particulie-
rement sur les échappements,

d) Roder les soupapes et vérifier la portée sur
les sieges.

e) Montage de la chemise :

Dans le cas déchange dune chemise usagée
contre une chemise neuve, le montage de celle-ci
s effectue immédiatement apreés avoir re-tiré la
chemise wusagée (voir paragraphe 18). Le
cylindre étant encore chaud (180 a 2000) le
retourner (voir Fig. 89), présenter la chemise et
I'engager bien dans | axe dons le cylindre, la faire
pivoter sur son axe en appuyant pour vérifier si
elle est bien a fond et avoir soin de bien orienter
les dégagements prévus pour le passage du
vilebrequin.

Laisser refroidir sans activer le refroidisse-ment.
Lorsque lensemble est froid, prendre la cote
dalésage au comparateur a la hauteur de la
collerette de la chemise.

Aparier le piston (voir tableau page 11-55).

f)  Ajuster les segments (voir tableau de
segmentation page II- 56 ).

A noter : Que certains moteurs 750 cm3 sont
équipés de segments coniques (2éme et 3éme gorge
en partant de la calotte du piston ).

Tous les moteurs 850cm3 sont équipés de seg-
ments coniques. Ces segments sont marqués H sur /a
tranche prés de /a coupe. Le co6té marqué H (dia-métre
le plus faible du cane) doit obligatoirement étre orienté,
ou montage, vers le haut du piston ( voir tableau de
segmentation).

Il est recommandé de repérer le sens du cdne en
accolant deux segments (voir Fig. 90 ).

Repéres H

\\ <

/// Z / 7 / 77 7 /A

Accoler les deux segments pour s'assurer du sens
de la conicité pour le montoge.

FIG. 90 -

HABILLAGE DES CYLINDRES

Moteurs S 1 (X84 )

24 - a) Coiffer le cylindre sur le mandrin bois. b)
Préparer les barres de rappel.
Emmancher les deux barres sur le bouchon ca

outchouc, monter la butée sur les barres, mon-ter
ensuite la rondelle de butée sur chacune des
barres (cette rondelle de butée comporte un
chanfrein dun cO0té sur la partie intérieure
cannelée, avoir soin dorienter ce chanfrein vers
la gorge du jonc. Monter ensuite le jonc darrét
sur les barres.

c) Monter et régler les barres de rappel (voir

Fig. 91).

1= DISPOSITIF ’69

Goupilie

Accoupiament
Barre de roppel

Butee

Levier

Folier

@_———— Bouchon de palier

FIG. 91 - Montoge et réglage des barres
de rappel ( X 84).

Présenter les deux leviers en place sur le cy-
lindre, présenter I'ensemble des barres, engager
les barres dans les cannelures des leviers et
engager les extrémités des barres dans les
paliers, bien a fond. Amener les rondelles de

butée contre les leviers et la butée de leviers en

place sur les goujons de fixation, mettre les
deux écrous, serrer tout en faisant pivoter les

barres pour vérifier si le serrage ne les bride pas.

Les écrous étant bloqués a fond : siles bar-res et
les leviers ou l'un d'eux sont bridés, repérer le
cylindre et la butée afin de remonter ce dernier
toujours dans la méme position, deposer
lensemble et limer en A (voir Fig. 92) jusqua ce
que, apres remontage et écrous bloqués, la barre
et le levier pivotent |Iégéres ment dur.
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Toujours vérifier avant de monter la 2éme cou- Opérer de méme pour le second culbuteur et
pelle si la cote entre lextrémité de la queue de pour le 2éme cylindre.

soupape et la fourchette est bien de 3 mm en Aprés blocage de la butée si les barres et les
début de torsion des barres. leviers ont du jeu latéral: déposer les écrous,

retirer la butée (la repérer) et les barres en
dégageant des cannelures des leviers, monter
sur les barres des rondelles de réglage dont
|épaisseur est variable selon le jeu a repren-
dre. Remettre lensemble en place, la butée,
les écrous, bloquer et vérifier (monter lac-
couplement des barres) successivement sur
chacune delles puis manoeuvrer la barre et le
levier qui doivent étre trés légerement dur.

Le réglage correct obtenu sur les deux leviers
mettre les deux soupapes en place (aprés
avoir huiler les queues), monter une coupelle
ses deux segments et amener le levier en ap-
pui contre la coupelle, bloquer en position
soupape fermée au moyen d'un tournevis.

BUTEE DE BARRES DE RAPPEL

Amener le 2eme levier (face des doigts en appui
sur la coupelle) a 3 mm au-dessus de la queue
de soupape (voir Fig. 93), le maintenir dans cette
position et présenter I'accouplement sur les

cannelures des deux barres; si les cannelures ne

| Encoches de retour d’hvile _|

" X tombent pas en face, re-tourner la barette
(agrondir légérement)

engager de quelques mm sur

FIG. 92 -

Peser sur le levier ou moyen de loutil de tension
des barres, monter la coupelle, les deux demi-
segments et mettre en place les joncs darrét sur
les deux coupelles. Déposer les écrous et dégager
la butée faire le joint au Collex, remettre en place,
bloquer et chasser en place le bouchon obturateur o Houois
en caoutchouc. Répéter le méme travail pour le o o
montage des barres de rappel et des soupapes du ,
2éme cylindre.

d) Monter les culbuteurs cylindre sur mandrin bois.
Monter les vis & rotule et leurs contre-écrous sur
les culbuteurs. A la graisse monter les 17 aiguilles
dans les culbuteurs. Pour maintenir les aiguilles FIG.- 93 -
en place, monter au centre un cimblot (diam 8, L=

16,5) qui permet deffectuer le montage des axes

sans deplacer les aiguilles. les barres. Monter l'outil de tension des bar-res
-Sur les culbuteurs mettre en place les étriers (réf. E) du cylindre, sur lorifice fileté de
munis de leur vis, (avoir soin de bien orienter graissage et appuyer sur le levier pour ia-
letrier sur le culbuteur). mener dans la position coupelle montée, vérifier
Présenter le culbuteur et son étrier en place sur le si laccouplement se trouve approximativement
cylindre, engager l'axe en positionnant la fente a l'équerre de l'axe du cylindre (voir Fig. 82)
pour permettre le montage du frein darrét, chasser corriger la position au besoin en re-tirant
doucement laxe en place, 'emmancher a fond et laccouplement des barres et si nécessaire,
récupérer le cimblot. dégager la butée puis faire changer lune des
Monter le frein daxe et sa vis. barres de rappel de cannelures dans le levier.

HABILLAGE DES CYLINDRES - Fig. 94
S2-S3-S5(610-750-850cm3)
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Cylindre sur mandrin bois.

25 - Montage des leviers de rappel.

a) Veérifier I'état de la portée des aiguilles de la
bague 1 et du palier 4, monter a la graisse
épaisse les 37 aiguilles 2 sur la bague (prendre
bien soin de ne pas en faire tomber dans le palier
inférieur de barres, vérifier sil nen est pas tombé
au démontage ),

b) Mettre en place le premier levier 3 sur les
aiguilles en prenant la précaution de ne pas les
déplacer (Fig. 94).

FIG. 94 - Habillage des cylindres.

c) Monter a la graisse épaisse les 37 aiguilles 2
dans le palier supérieur 4, mettre en place le
2éme levier contre le premier, mettre en place
les cales de réglage 6, emmancher doucement le
palier 4 sur le cylindre et vérifier si la portée du
levier sengage bien en place ions déplacer les
aiguilles.

d) Poser les écrous et bloquer.

Manoeuvrer les deux leviers et vérifier le jeu
latéral, (jeu normal 10 a 15/1 00 entre les deux
leviers ). Si le jeu est incorrect, le corriger par les
cales entre paliers et cylindre.

e) Le réglage terminé, dégager le palier et faire le
joint au Collex, monter provisoirement

les écrous et serrer.

f) Huiler les queues de soupapes, les mettre en
place sur le cylindre, reposer le mandrin en bois.
Monter la coupelle 7, les demi-segments 8 sur la
soupape commandée par le levier 3 inférieur.
Bloquer le levier en position soupape fermée a
laide d'un tournevis.

Montage et réglage des barres de rappel - (Fig.
94) - Suivre le paragraphe N° 21 de lopération

N° 11, puis :

g) Monter ensuite au Collex le couvercle des
barres ( voir Op. N° 11 - paragraphe 22).

h) Procéder a la mise en place des culbuteurs 9
sur les axes, vérifier le jeu latéral du talon du
culbuteur dans son guide (voir Op. N° 1 - page
H-14 - paragraphe 37), monter les pivots 10 et
les écrous 11 sur laxe, mais visser simplement
de quelques tours.

26 - Montage de larbre & cames, des poussoirs et du

vilebrequin.

Avec un chiffon propre, bien nettoyer les portées
de larbre a cames et les alésages du carter.

a) Huiler les portées et mettre en place.

b) Monter les guides et les poussoirs (voir
préparation des poussoirs - méme opération -
paragraphe 21). Les poussoirs bien huilés, les
mettre en place sur les guides, vérifier sils
coulissent bien et si les galets tournent
librement.

Garnir de Collex les deux faces de deux joints
papier de guide-poussoirs (N°- 329961) et les
poser sur le carter cdtés gauche et droit. Monter
c6té droit et gauche les guide s et poussoirs sur
le carter, les écrous et leurs rondelles W.

c) Montage du vilebrequin sur le carter En cas
d'échange du roulement avant - Le montage
s'effectue en chauffant lentement et trés
régulierement au chalumeau lavant du carter
moteur a 200° environ. Loger le roule-ment sans
aucune cale de réglage, immédiate-ment apres
avoir déposé celui a remplacer, poser ensuite le
carter coté volant en dessus, poser un poids sur
le roulement afin quil res-te bien en place
(laisser refroidir compléte-ment), emmancher la
bague intérieure du roulement sur le vilebrequin,
épaulement coté maneton (voir méme opération -
paragraphe 20).

Pour monter le vilebrequin :

Huiler les galets de roulements et les roulements
de bielles par les trous des larmiers. Présenter le
vilebrequin, bielles en position PMB (voir Fig.
77), dans le carter, lengager sous un angle de
30 a 35° environ, bielle du piston droit Id
premiére, engager cette bielle dans le passage
de chemise, ramener le vilebrequin dans l'axe
tout en engageant la bielle gauche dans
I'évidement du carter c6té cy-
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lindre gauche et engager l'extrémité avant du
vilebrequin dans le roulement, le pousser bien a
fond.
Tirer ensuite bien a fond sur les deux bielles
pour amener I'ensemble en position PMH.

27 - Montage du palier arriére : (voir Op. N° 17 -
paragraphe 4).
Dons le cas de remplacement du roulement ou
du palier, il y a lieu de procéder au réglage du
jeu longitudinal de vilebrequin.

A noter - Qu'en cas d'échange du palier arriere, il
est préférable de remplacer le palier a joint Cyclam
par le palier a segment (N° 331458), ce palier est
monté sur tous /es moteurs 850 ( 5 Cv ). Dans ce cas
retoucher Jle rayon (voir Fig. 95 ), rem-placer
également les goujons de 6 X 100 par les goujons de 7
x 100 (voir Op. N° 17).

F1G. 95 - Retouche sur moteur et palier arriére,

Réglage du jeu longitudinal du vilebrequin.

a) Monter un faux roulement dans le palier en
intercalant des rondelles de réglage entre le
faux roulement et le fond du logement dans le
palier.

b) Mettre le palier en place sur le carter, mettre
quatre écrous, serrer et bloquer.

c) Monter a laide dune equerre, un compara-
teur dont le palpeur sera monté en bout du vi-
lebrequin (Fig. 96).

d) Au moyen d'un levier introduit dans le car-ter
par le passage des chemises, effectuer des
pesées longitudinales davant en arriére, ou
vice-versa sur le vilebrequin et vérifier le
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déplacement de laiguille du comparateur : le jeu
doit étre compris entre 0 et 5/ 100 maximum.
e) Rattraper le jeu par les rondelles entre faux
roulement et palier arriere.
f) Le jeu correct obtenu, déposer le faux rou-
lement, laisser les cales dans le fond du palier.
g) Vérifier si le roulement neuf est de la méme
épaisseur que le faux roulement : si une
différence est relevée, corriger au besoin |é-
paisseur du calage.
h) Retirer la cage intérieure du roulement et la
monter sur le vilebrequin (épaulement vers le
maneton), emmancher bien d aplomb.
i) Poser le palier a plat, rondelles de réglage
en place, chauffer uniformément de 1800 a 200°,
mettre le roulement en place en le pre-sentant
bien daplomb, il doit tomber dans son logement
sans forcer.
Charger légérement et laisser refroidir, apres
avoir mis en place le gicleur d'huile (S 1-S2-S3))
ou le bouchon obturateur N° 329663 (S5-850),
sur le palier (voir Fig. 97).
j) Monter le palier apres I'avoir laissé refroidir,
enduire les faces dappui du carter et du palier
d'huile de lin.
Tout d'abord monter le segment (60x 2,5) sur
la bague alu, ensuite la bague alu dans lalésage
du palier, le segment étant en serrage dans cet
alésage, partie la plus large de la bague cété
volant (vérifier le jeu a la coupe jeu mini, du
segment avant montage sur carter) Présenter
ensuite lensemble palier en place sur le carter,
en engageant l'extrémité arriere du vilebrequin
dans l'alésage de la bague. Pousser en place le
palier en prenant la pré-caution de faire suivre la
bague afin de ne pas laisser échapper le
segment de | alésage du palier.
Bien mettre en place le palier en appui contre le
carter, a petits coups de maillet. Poser les freins
d écrous, les écrous et les bloquer. Faire tourner
I'embiellage et vérifier. a nouveau le jeu
longitudinal du vilebrequin. Rabattre les freins
sur les écrous de paliers. Mettre en place la
rondelle ressort N° 331461 sur le vilebrequin, en
appui contre la bague alu N° 331460 (Fig. 98).

28 - Mettre en place le volant, le frein et monter les vis
(voir Op. N° 16 - paragraphe 4 et 5). Si le
palier arriere est équipé dun joint Cy. clam,
passer le volant au marbre a la sanguine pour
vérifier si la face d appui sur la bague graphitée
du Cyclam est parfaitement plane : la roder a la
potée trés fine au besoin.

29 - Monter les bagues de pieds de bielles.
a) Huiler lalésage des pieds de bielles, les deux
bagues bronze intérieurement et extérieurement.
b) Montage des bagues dans les pieds de
bielles : elles doivent coulisser gras sans jeu,
vérifier également si I'axe de piston coulisse
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Bague extérieure de rovlement

Coles de régloge

FIG. 97 - Mise en place du roulement arriére.
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,&QHL‘:‘L’! trait gras sur la Fig. 99, dans ce cas il y a lieu de les

retoucher en limant les parties hachurées (voir Op. N° 11
. paragraphe 37 a 39 )

a) Le piston ayant été apparié avec son cy
lindre, préparer les deux axes sur loutil réf. G
(voir Fig. 53 bis).

b) Présenter le piston sur le pied de bielle en
ayant soin dorienter la fente de la jupe vers
I'avant sens de rotation (voir Fig. 100).

XA\

oW
o Rondelle 331461

FIG. 98 - Etanchéité sur palier arriére.

gras, sans jeu dans la bague de bronze.

Bague AIL c) Tout en maintenant le piston y engager [outil

: muni de I'axe, placer les deux rondelles latérales

e
\ Segment entre le piston, le pied de bielle et pousser l'outil

jusqua ce que laxe vienne en butée contre le
piston.
d) Chauffer un piston (voir Op. N° 11 - para-
graphe 39) mettre en place I'axe, déposer | outil
de montage, vérifier si I'axe affleure le bord de la
gorge du jonc d'arrét de chaque coté. Corriger au
besoin.
e) Opérer de méme pour le second piston.
f) Monter le jonc d'arrét d'axe sur les pistons
g) Achever de scier la fente des jupes de pis-
tons lorsque ceux-ci sont refroidis.

31 - Monter les segments : (voir Op. N° 11 et tableau
de segmentation).

Attention - 10/ Au montage des éléments Bollée dont

30 - Montage des pistons . Sauf sur moteurs S 1, le chanfrein doit étre monté co6té haut dUpiStO”.
monter des pistons bombés (certains 610 et 750 20/ Au montage des segments co-
sortis au début de 1950 étaient équipés de pistons niques (sur S3 ou S5) dont le plus petit diam du cané
plats qui se remplacent sans aucune modification signalé sur la tranche, prés de la coupe par la let-

par les pistons bombés ).

PARTIES A SUPPRIMER

Fig. 99
A noter - Sur les moteurs S 1.5 2.53 dont le vi- tre H, doit étre orienté vers le haut du piston..
lebrequin aurait été remplacé par un vilebrequin renforcé N° Tiercer les segments et huiler & la burette.
327427, il y o lieu de vérifier si les pistons ont une jupe Mettre en place sur le piston la sangle Ref. N (Fig. 53 )

ayant la forme figurée par le

dentrée des segments, prendre des précautions
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CYLINDRE DROIT

Fente en bas.

F1G. 100 - Orientation de la fente des jupes.

pour la glisser sur les éléments afin de ne pas en
briser au montage du cylindre.

Poser la fourche bois (Fig. 51) de maintien du pis-ton.

32 - Monter les cylindres.

a) Mettre en place. la cale de cylindre (si celui-

¢l en comportait avant démontage).

b) \Vérifier si les tubes de protection ne portent
as de bavures & leurs extrémités, ébavurer au

esoin. _
c) Vérifier si les tiges de commande de cul-
buteurs ne sont pas faussées.

EHSEMBLE TUBE ET TICE DT COMMANDE CULBUTEURS

d) Monter au Collex les joints caoutchouc
(Fig. 101) c6té guide-poussoirs et coté cylindres.

e) Présenter et monter les deux cylindres

(voir Op. N° 11 - paragraphe 31 et 32).

f) Monter les tiges de commande de
culbuteurs (pour la rechange monter les tiges
nouveau modeéle en alliage léger; toujours
remplacer les quatre tiges de commande si lon
remplace des tiges acier par les tiges alliage Ié-
ger 331475).. Vérifier le jeu latéral des culbu-
teurs dans les guides, mettre en place les

oY ChouTchoue / // //// /// /}} l

) AR
N % ”
ey

\A

FIG.- 101 . Montage des joints caoutchouc.
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culbuteurs et approcher les pivots (voir Op. N°
11).

33 - Monter le pignon et la roue de distribution - Fig.

102.

Vérifier les dentures et procéder au montage du
pignon et de la roue suivant les repéres faits au
démontage ( voir Op. N° 13 - paragraphe 29 et 30

Vérifier ensuite le calage (voir Op. N° 13 -
paragraphe 32).

Dans le cas du remplacement de la roue et du
pignon, procéder comme suit :

” Disque gradué

Pignon de
distribution

Clavette

(LTI

Op. N* 18 - REVISION DU MOTEUR 11-92

cames, les soupapes ne viennent buter sur le
piston.

c) Faire tourner larbre & cames — cylindre droit
en position compression; (les cames du cylindre
gauche en bascule : Fermeture Ech., Ouverture
Adm. ).

d) Régler le culbuteur avec une cale de 78/

100.

Monter l'arbre a cames, et tourner ce dernier
dans le sens de marche, aprés avoir mis sous le
culbuteur une cale de 1/10, pour pouvoir sentir
|attaque de la came interessée, (régler sur
| échappement).

Vilebrequin

o
]
4
¥
;
1
v
E

]
i
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aifings o
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e
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Outi/ Rérdrence AB

A\

Roue de d/'str'ibu.‘.ion/

—OQUTIL EN PLACE—
FIG.. 102

Pighon de commande Claveffe
de distribution

Repdrer par 3
coups de pointeau

FIG.- 103

a) Préparer le disque de réglage (outil réf. AB).

b) Amener le vilebrequin en position au Point
Mort Bas, pour éviter quen tournant l'arbre a

Faire tourner le vilebrequin, pour Iamener entre
54 et 57° avant Point Mort Haut (AOE) et bloquer
le volant a l'aide dun cavalier.

f) Monter la roue sur larbre & cames, serrer les
vis sans les arréter (prendre soin de ne pas faire
tourner, corriger sa position apres montage de la
roue ). .

g) Engager le pignon sur le guide, lune des
cannelures sur la clavette, amener le pignon
contre la roue. Vérifier si lune des dents du
pignon se présente rigoureusement entre deux
dents de la roue; sinon, retirer le pignon et
changer de cannelure jusquau bon calage, les
guatre cannelures nétant pas équidistantes (Fig.
103).

h) Repérer les trois dents correspondantes, re-
tirer le pignon, le guide, la vis, déposer les vis et
laroue.

i) Engrener pignon et roue suivant repéres et les
monter ensemble, (voir Op. N° 13), en-gager le
pignon d petits coups de maillet, en faisant suivre
la roue.

i) Monter les vis et leur frein, serrer.

Enlever I'arrét du volant.

k) Procéder a la vérification du calage (voir Op.
N® 1 - paragraphe 32).

I) Aprés la vérification du calage, rabattre le frein
sur les vis de la roue de distribution. -
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34 - Monter le couvre-engrenages (voir Op. N° 13)

a) Mettre en place les deux déflecteurs d huile.
b) Mettre en place le joint du couvre-engrena-
ges.( Fig. 104).

c) Le couvercle, apres avoir vérifié le mano-
contact.

d) Mettre les rondelles et les écrous.

e) Vérifier le centrage.

f) Bloquer les écrous.

g) Monter la poulie et son segment.

35 - Procéder au montage de la pompe a huile et au

calage du dépresseur ( voir Op. N° 12)).

a) Monter le support de pompe.

b) Chercher le calage du distributeur de gaz -
dépresseur - (attention a la position du toumevis
d entrainement de lallumeur ).

c) Monter le corps de pompe, rondelles, écrous
et bloquer. ,

d) Monter le joint a I'huile de lin, le filtre a huile
et le couvercle de carter.

Tube reniflaord

Op. N° 18 - REVISION DU MOTEUR

DYNA

36 - Monter le carter de commandes auxiliaires (voir

Op. N° 12). ,
Aprés avoir mis en place le joint enduit d huile de
lin, monter le tube reniflard avec son joint.

37 - Procéder au réglage des jeux de culbuteurs :

38 -

a) Moteurs S1- S2 - 53 - S5 - équipés de tiges
de commande acier, réglage a froid 0 a 5/ 100.
b) Moteurs S2 - S3 . S5 - équipés de tiges de
commande en alliage léger, a froid 10 a 15/100.
Procéder a |habillage du moteur, avant montage
sur le véhicule ou banc d essai (voir Op. N° 15).
a) Monter la pompe a essence (le poussoir et
son joint, I entretoise, les joints).

b) Monter et caler lallumeur.

c) Monter le ou les ventilateurs.

d) Monter la dynamo.

e) Monter le démarreur.

Joint du_carter des
com¥® guxiligires

Joint couvre_engrenages

FIG.. 104 . Montage du couvre-engrenages.
ot du carter de commandes auxiligires,
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Opération N0 19

ECHANGE DU CABLE DE DEBRAYAGE

Travaux ne nécessitant pas la dépose du moteur,
a effectuer de préférence sur fosse ou élévateur.

DEPOSE DU CABLE BOWDEN - Fig. 105

1 - Retirer les goupilles.

2 - Débloquer le contre-écrou 10, lamener contre la
téte de la douille 11 et visser cette derniére a
fond sur la traverse de chassis (clé plate

- de 21 et de 14 mm).

3 - Dégager larrét de cable de la butée 1.

4 - Dévisser la douille et son contre-écrou, jus-qua la
dégager complétement de la traverse de chassis.

5 - Dévisser le contre-écrou 10 et dégager la douille
du céble par la fente, retirer le contre-écrou.

6 - Décrocher le ressort daccrochage de la gaine sur
lauvent. ,

7 - Dégager la gaine de laxe butée sur le levier,
dégager le cable par la fente de laxe.

8 - Dégager gaine et cable de | axe en retirant le cable
de la traverse de chassis.

POSE DU CABLE - Fig. 105

Préalablement : Desserrer [écrou de fixation de la
patte fixant le ressort d accrochage de la gaine. Glisser
la patte, dégager du cable et monter sur le cable neuf.

Introduire de la graisse graphitée par le grais-

==

\/./

\\\

e /

Dy

\ '\ ,;[Il”

seur, faire coulisser le cable jusqua ce que la

graisse apparaisse a chaque extremit¢ de la

gaine.

Aucun sens de montage nest a respecter, la
longueur de la gaine étant identique de part et
dautre de la douille porte- graisseur. La patte et le
ressort se montent coté arriere.

Sassurer que Iaxe de la pédale nest pas grip-
pé, (grippé, cet axe noscille pas et provoque une
détérioration du cable).

9 - Engager lextrémité de la partie sur laquelle
sont montés la patte et le ressort entre les
pédales de frein et dembrayage, engager le
cable dans la fente de laxe de pédale en
amenant la gaine en butée dans cet axe.

10 - Faire passer lextrémité du céble a travers le
chéssis, tirer sur le céble, glisser le contre-
écrou 10 et introduire le cable dans la douille
11, visser lécrou 10 a fond et ensuite la
douille sur la traverse de chassis, a fond de
filet.

11 - Engager le cable dans laxe butée du levier
(sur boite) puis la gaine en place dans sa bu-
tée sur ce méme axe.

12 - Tirer sur le céble et engager le téton de son
extrémité dans laxe 1 et la gaine en butée
sur laxe du levier ( sur boite).

13 - Monter les goupilles.

14 - Accrocher le ressort daccrochage de la gaine
('sur support de pédale).

15 - Régler la garde de la pédale en dévissant la
douille 11 jusqua ce que le téton darrét du

Pedale d embrayage

FIG. 105 - Echonge dv cible.
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cable ne joue plus que de 2mm environ dans la
douille, lorsque I on appuie sur la pédale; bloquer
le contre-écrou 10 en maintenant la douille avec
une clé de 14 mm.

Recommandation - Vérifier si lo gaine ne ris-que
pas de toucher le tube de transmission Glaenzer
dans le débattement de ce dernier; au besoin,
modifier la tension du ressort en déplacant la
patte de fixation.

Op. N° 19 - ECHANGE DU CABLE DE DEBRAYAGE DYNA

Attention - Tous les modéles X84 - X85 et X86 non
équipés avec entretoise entre moteur et boite de
vitesses sont montés avec cable d'embrayage N°
311.169.

Les ensembles X85 - X 86 - X 87 montés avec
entretoise de 14 mm entre moteur et botte de
vitesses sont équipés du cable N° 330.205. Les
ensembles X85 - X86 - X87 montés avec entretoise
de 28mm sont équipés du cable N° 331.209.

NOTES
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Opération N0 20

TRAVAUX SUR EMBRAYAGE

Travaux nécessitant la dépose du moteur.

REMPLACEMENT DU DISQUE OU DU
MECANISME D'EMBRAYAGE - Fig. 106

Dépose :

1 - Déposer la tolerie avant (voir Op, N° 14 - pa-
ragraphe 1 a 15). .

2 - Déposer la tuyauterie d échappement et le si-
lencieux (Op. N° 10 - paragraphe 20 a 26 - 30
a34oud0adz).

3 - Déposer lensemble carburateur - tubulures ad-
mission et réchauffage ( voir Op. N° 10 -
para-graphe 10 a 13).

4 - Déposer le moteur (voir Op. N° 14 - paragra-
phe 6 4 9).

5 - Déposer les six vis de fixation du mécanisme
au volant (clé a tube de 10 mm ). Retirer le
mécanisme et le disque Férodo. Vérifier la
face d appui du disque sur le volant (rectifier
au besoin, voir Op. N° 16 - paragraphe 5).

6 - Vérification du disque.

a) Vérifier le voile du disque en montant un
mandrin dans son moyeu. Monter entre
pointes sur un tour et faire tourner, le voile
ne doit

Levier

Ressort de roppel

Vis Férodo

r Fourchette

Bague de débrayage

Mécanisme Féw
Ressort rose

pas étre supérieur a 2/10.
b) Les garnitures ne doivent pas étre grasses et
les tétes de rivets doivent étre-en retrait des
faces d appui du disque.

Remplacer sans hésiter un disque douteux.
c) Sassurer que le disque coulisse librement sur
larbre de botte de vitesses.

Pose :

Sur X 85 X 86 - X 87 équipés en PK 5 et PK 7
pour rechange, ne plus monter les disques a
plaquettes de progressivité, monter disques avec
deux garnitures Férodo, Réf. M44 et M8.

a) Essuyer toutes les faces dappui en Contact.

b) Pour monter lensemble disque - mécanisme
sur le volant, utiliser un mandrin ou de
préférence un arbre primaire de botte de vitesses.
Procéder de la fagon suivante :

Poser le disque sur le volant, le mécanisme par

dessus (partie la plus longue du moyeu vers le

mécanisme) et centrer avec le pignon a queue
(arbre primaire).

Vis traitée

R
?‘
NG
@

0
—y
9/
&
Ressort de rappel ANe)

/
m Crochet d'attache
Cuvette Férodo Arbre de commande

FIG. 106 - Remplacement du disque ou du mécanisme d'embrayage.
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Monter les six vis fixant le mécanisme en intercalant
les rondelles W et serrer progressive-ment en
sassurant que larbre primaire coulis-se dans le
moyeu du disque.

A noter : Que /a cote, entre face d'appui du dis-que sur
le volant et face d appui de la bague de débrayage, est de
39,4mm+1 en position embrayée pour le PKH 5.

IMPORTANT - La cote de garde entre la bague gra-
phitée et la face dappui de la bogue de débrayage doit
étre de 2mm, mécanisme en position embrayée.

8 - Monter le moteur (voir Op. N° 14 - paragraphe 10 a 14)
les tuyauteries et la tolerie avant, et régler
lembrayage (Op. N° 2).

ECHANGE DE LABUTEE OU DE LA BAGUE
GRAPHITE E
Dépose :
9 - a) Effectuer les travaux de la méme opération
paragraphe 1 a 4. .
b) Déposer les deux crochets dattache de la butée
(utiliser un tournevis en levier pour les extirper).
c) Retirer la butée et sa bague graphitée de la
fourchette.
d) Desserrer la vis de serrage de la bague sur la
butée, chasser la bague usagée.

Pose :

10 - a) Monter la bague neuve, chanfreins verticaux et
orientés vers le mécanisme, serrer la vis de blocage.
b) Monter la butée sur la fourchette, vis de serrage
en bas. ,
c) Mettre en place les crochets dattache de la butée.
d) Effectuer les travaux de la méme opération
paragraphe 8.

DEPOSE ET POSE D'UNE FOURCHETTE
D'EMBRAYAGE

Op.N° 20 - TRAVAUX SUR EMBRAYAGE DYNA
Dépose :
11 - Effectuer la dépose du moteur (Op. N° 14 - pa-
ragraphe 6 4 9).

12 - Deéposer la goupille de laxe du levier (butée de
gaine), dégager le cable et la gaine de l'axe.

13 - Abattre le frein et déposer la vis fixant la fourchette
sur larbre de commande.
Dégager (sil en existe un) le ressort de rappel de
levier.

14 - Par le levier, sortir larbre de commande de
débrayage qui libére ainsi les deux tubes en-
tretoises et la fourchette.

15 - Déposer la butée et la bague graphitée de la

fourchette (voir méme opération - paragraphe 9).

Pose :

16 - a) Monter la butée et sa bague graphitée sur la
fourchette avec ses crochets dattache.
b) Engager larbre de commande dans le carter
aprés avoir mis le ressort de rappel de levier, (sil
ny en avait pas, en monter un).
c) Monter une entretoise sur larbre, la fourchette,
engager un peu plus larbre et monter la seconde
entretoise. Engager larbre a fond. Monter la vis et
son frein pour fixer la fourchette sur larbre (orienter
lencoche de larbre pour le passage de la vis), faire
appui sur la butée (vers la boite de vitesses) et sur
le levier ( sens débrayage vers lavant) pour rat-
frapper dans le bon sens le jeu de la vis dans la
mortaise de laxe. Bloquer et freiner.

17 - Mettre en position le ressort de rappel sur le levier
dembrayage et sur le carter. ,
Engager le cable et la gaine du Bowden sur laxe du
levier, monter la goupille.

18 - Procéder a la pose du moteur et de la tblerie avant
(Op. N° 14)-

NOTES
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Opération no 21

TRAVAUX SUR BOITE DE VITESSES ET PONT

Travaux effectués sans dépose de la boite de
vitesses.

ECHANGE DU CABLE DE COMPTEUR - Fig. 107
Dépose :

1 - Déposer les plagues dinsonorisation sous le
tableau de bord (si la voiture en est pourvue).
2 - Dévisser lécrou de blocage 1 du cable sur le

compteur.

3  Déposer la vis de la patte de fixation du flexible.

4 - Retirer le tapis caoutchouc et le caoutchouc
dobturation du passage du flexible dans le
plancher. .

5 - Déposer lécrou 2 et la coupelle de la vis dar-
rét 3 fixant le cable sur le carter de la prise
de compteur 4. Retirer la vis 3 et le cable ain-
si libéré de la prise de compteur.

Pose :
6 . Monter le cable dans le carter de prise de
compteur en engageant le tournevis male du
cable dans le tournevis femelle de laxe de pi-
gnon 5.

7 - Orienter le cable et monter la vis 3 sur le car-ter 4,
mettre la rondelle et 1écrou.

8 - Mettre en place le caoutchouc dobturation du
passage du flexible, monter la patte de fixa.

tion sur le flexible et fixer sur lauvent.
9 - Engager le carré dentrainement en place sur
le compteur et visser Iécrou de fixation 1.
10 - Remonter les plagues dinsonorisation si la
voiture en est équipée. Remettre le tapis en
place.

ECHANGE DUN COMPTEUR KILOMETRIQUE
Dépose :
11 - Déposer la plaque supérieure dinsonorisation (si
la voiture en est équipée).
12 - Dévisser lécrou de blocage du flexible sur le
compteur, et dégager le carré dentrainement.
13 - Déposer les deux vis de fixation du compteur

sur le tableau de bord.
14 - Dégager le compteur de lencastrement du tableau

en prenant des précautions pour ne pas
détériorer laiguille.
Pose :

15 - Placer le compteur dans son encastrement sous le
tableau de bord.

16 - Orienter le compteur et monter les deux vis de
fixation (un tournevis court muni dun dispositif de
retenue de vis, facilite le travail).

17 - Engager le carré dentrainement du flexible sur le
compteur, appliquer la gaine et visser |écrou de
blocage (ne pas bloquer a la pince).

FIG. 107 - Echange du clble de compteur.



11-99

DEPOSE ET POSE DU LEVIER DE VITESSES -
Fig. 108

Apres avoir retirer le panneau d insonorisation siil
y a lieu.

Dépose :

18 - Déposer la goupille 1 ou lun des joncs darrét de
laxe 2 ( suivant le cas ), retirer laxe et le levier
se dégage de la chape du boitier 3. Dégager les
deux rondelles élastiques 4 des évidements
latéraux du levier.

Ne pas égarer laxe de commande 5 qui nest
retenu sur le levier que lorsque celui-ci est en
place sur la chape du boitier darticulation 3.

Pose :

19 - Poser les deux rondelles d'appui sur les fa-ces
latérales du levier, les maintenir et présenter le
levier en place dans la chape du boitier 3,

engager I axe, poser le jonc d arrét ou la goupille.

Remonter sil y a lieu le panneau d'insonorisation.

DEPOSE ET POSE DE LENSEMBLE LEVIER ET TIGE
DE COMMANDE DE VITESSES - Fig. 109

) Dépose : Apres avoir retiré le panneau supérieur
dinsonorisation sil y alieu.

20 - Déposer le levier de vitesses (voir paragraphe
18).

21 - Déposer les écrous 1, rondelles et vis 2 das-
semblage des demi-manchons d'accouplement 3
dégager les demi-manchons des tenons 5 du

Op. N° 21 - TRAVAUX SUR BOITE DE VITESSES ET PONT

DYNA

boitier et de la rotule 4.
Dégager le tenon daccrochage de la tige das-
semblage 6.

22 - Chasser vers le levier, le caoutchouc de pas-sage
7 de son logement dans le support de direction.

23 - Déposer trois des quatre vis fixant le support de
direction sous lauvent supérieur (clé a tube de
10, longueur 500 mm ), desserrer la quatrieme de
plusieurs tours et amener le tube de direction et
son support jusqu'a dégager le boitier et la tige de
commande du tableau de bord.

24 - Retirer l ensemble boitier et tige de commande 8 du
support de direction. Retirer le caoutchouc de
passage du boitier 7.

Pose:

25 - Engager le caoutchouc de passage 7 sur le boitier

9, le glisser contre la chape.
Engager le boitier et la tige de commande dans le
support de direction, amener le bas du boitier en
place et accoupler la tige de commande au tenon
d'accrochage 6.

26 - Remettre en place le support de direction et monter
les trois vis déposées et les rondelles W. Bloquer
les quatre vis.

27 - Monter les deux demi-manchons 3 accouplant la
rotule au boitier d articulation 5.

28 - Remettre le caoutchouc de passage 7 en place sur
le support de direction a I'aide d'un tournevis.

29 - Remonter le levier (méme opération - paragraphe
19). Remonter le panneau dinsonorisation sil y a
lieu.

FIG. 108 - Dépose et pose du levier des vitesses.
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FIG. 109 - Dépose et pose de I'ensemble levier

DEPOSE ET POSE DUN COUVERCLE
SUPERIEUR DE BOITE DE VITESSES

Dépose :

30 - Procéder a la dépose de I'ensemble carburateur -
tubulure centrale - tubulures admission-tubulures
de réchauffage (voir Op. N° 10 - paragraphe 10 a
13).

31- )Désaccoupler la rotule et le boitier d'articu-
lation (voir méme opération - paragraphe 21).

32 - Abattre les freins et déposer les écrous de
fixation du couvercle supérieur de la boite de
vitesses.

33 Décoller et retirer le couvercle.

Pose : (Fig. 109)

et tige de commande de vitesses.

34 - Aprés avoir nettoyé les faces d'appui du couvercle

et du carter de botte, enduire la face du
couvercle de Collex.

Présenter le couvercle sur la botte en ayant soin
d engager lextrémité du levier de commande 10
dans les gorges des fourchettes, le guider en
faisant pivoter la chape 6 sur elle-méme.

Poser le couvercle et le mettre bien en place
poser des freins neufs, monter et serrer les
écrous et rabattre les freins.

35 - Accoupler la rotule au boitier d'articulation (méme

opération - paragraphe 27) apres avoir engagé le
tenon d'accrochage dans I'embout de la tige de
commande.
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F1G. 110 - Remplacement du support élastique arriére.

36 - Monter | ensemble carburateur-tubulures (voir Op.
N° 10 - paragraphe 14 a 19).

REMPLACEMENT DU SUPPORT ELASTIQUE
ARRIERE - Fig. 110

Travail a effectuer de préférence sur fosse ou
élévateur.

N.B.- Sur les voitures montées avec traverse avant et
berceau moteur en téle, il est nécessaire deffectuer la
dépose du moteur et de la botte de vites-ses.

Sur les voitures équipées avec traverse avant et
berceau moteur en alpax, procéder comme suit :

37 - Abattre les deux freins des écrous 1 de fixation du
support élastique sur le chassis. Déposer écrous
et freins.

38 - Déposer I'écrou central 2 et son frein fixant la
queue de boite au support élastique.

39 - Dégager le support du berceau.

Pose : Fig. 110

40 Présenter le support élastique sur le goujon de boite
3 et mettre en place sur les goujons de fixation au
chéssis.

Monter les deux écrous 1 avec leurs freins.
Monter I'écrou 2 et son frein, rabattre les trois
freins.

. Le remplacement du support élastique avant ne
seffectue que moteur déposé.

REMPLACEMENT DU JOINT DETANCHEITE DE
SORTIE DU PONT - Fig. 111 et 112

Roue déposée, voiture sur cric ou tréteaux.

Plateau cbté “Pont”

. Plateau coté
Transmission”

Tournevis spécial

FIG. 111 - Remplacement du joint d'étanchéité
de sortie de pont.
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41 - Déposer la biellette d amortisseur (voir Op. N° 24 -
paragraphe 19).

42 - Déposer les deux vis de fixation du levier de
direction ( voir Op. N° 24 - paragraphe 18).
43 - Déposer laxe de ressort supérieur (voir Op.
N° 24 - paragraphe 20).
44 - Désaccoupler les plateaux d entrainement

Aprés déblocage, le travail de dépose des écrous
(ou de pose), est facilité par un tournevis spécial
(voir Fig. 111). ,

45 - Ramener vers le bas, lensemble du pivot, et
dégager en méme temps le joint de transmission
cOté moteur.

46 - Retirer la goupille 2. .

47 - Immobiliser le plateau 3 et débloquer lécrou 4 du
Plateau, retirer le joint caoutchouc 5 puis dégager
e plateau des cannelures de la queue de

lanétaire avec son joint.

48 - Retirer le joint 6 du plateau ainsi que ses rondelles
de réglage (sil y en o).

49 - ::3 Vérifier si la bague graphitée 6 ne tourne pas

ans sa cage de tole, si elle tourne, mon-ter un
joint neuf.

) Vérifier si la portée de la bague graphitée ne
présente pas une surface éxagérement rayée ou
une usure avancée. ,

C) Au besoin, procéder a léchange de la ron-
delle obturatrice 7 si celle-ci est rayée ou trop
usée ( voir Op. N* 23).

d) Silon remonte la méme bague, roder la

FIG.- 112 -~
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face dappui du graphite en frottant dun mou-
vement circulaire, bien a plat sur une feuille de
papier abrasif trés fin posé sur une surface
lisse et bien plane, puis nettoyer.

Pose :

50 - Sassurer que le jonc 8 est bien en place dons le
plateau 3, remonter le plateau a blanc et veé-
rifier la cote A (Fig. 112) qui doit-étre de 13,8 a
15,3 mm. Si cette cote est inférieure, retoucher
lo face B du plateau, si au contraire la cote A
est plus grande, compenser avec des rondelles
de réglage correspondantes.

51 - Monter le plateau 3 garni de ses vis et du joint 6
(dont la portée graphitée aura été légérement
graissée), sur les cannelures du planétaire,
engager bien a fond, poser le joint caoutchouc.
détanchéité 5 neuf, monter Iécrou 4, bloguer et
goupiller.

52 - Ramener le pivot en place, ainsi que le joint de
transmission, monter laxe de ressort supérieur.

53 - Accoupler le joint de transmission au plateau
dentrainement en remontant les rondelles et
les écrous crénelés sur les vis. Goupiller les
écrous apres blocage.

54 - Remonter le levier de direction et ses vis de
fixation munies de leur frein ( voir Op. N° 24 -
paragraphe 47). .

55 - Remonter la biellette d amortisseur (voir Op. N°
24 - paragraphe 27). Remonter la roue.

Jeu de cales

Bague pour montage & blanc

FIG.- 112bis




[1-103 REPARATION DYNA

Opération N° 22

DEPOSE ET POSE DE LA BOITE DE VITESSES ET PONT

~ Travaux nécessitant la dépose de la Boite de
vitesses.

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES - PONT

1 - Déposer la tdlerie avant (voir Op. N° 14 - pa-
ragraphe 1 4 5). ,

2 - Déposer lensemble tuyauteries déchappement,

pot déchappement - silencieux (voir Op. N° 10 -

paragraphe 20 a 26, 30 a 34 ou 40 a 42 suivant
le cas).

Déposer lensemble carburateur, tubulure cen-

trale, tubulures admission et de réchauffage

( voir Op. N° 10 - paragraphe 10 & 13).

4 Déposer le moteur (voir Op. N° 14 - paragra-
phe 6a9). ,

5 Déposer le cable du levier dembrayage (voir Op.
N° 19 - paragraphe 1).

6 - Déposer les deux vis et leurs freins fixant le carter
de boite de vitesses au support élastique avant.

7 - Désaccoupler les plateaux des joints coulis-
sants de cardons, retirer le joint au maximum
vers le moyeu (voir Op. N° 21» paragraphe
44).

8-a) ')rraverse avant en Alpax : Déposer le support
elastique arriére (voir Op. N° 21 - para-graphe 37
a 39).

b) C%éssis et traverse tole : Déposer les deux vis
de fixation du support élastique arriere au
chéssis.

10 - Aprés avoir débranché le cable d'entrainement
du compteur et déposé la patte de fixation de la
gaine sous lauvent (voir Op. N° 21 - para-graphe
1 a 4), dégager la boite de vitesses du berceau
et faire suivre le flexible du compteur.

w
1

POSE DE LA BOITE DE VITESSES

11 - Présenter la boite de vitesses dans le berceau du
chéssis. Engager le flexible dans le pas-sage du
plancher, mettre la boite de vitesses en place sur le
support élastique avant.

12 - Monter les freins et les deux vis de fixation du carter
sur le support élastique avant, rabattre les deux
freins.

13 - Monter :

a) Traverse de chassis Alpax - le support élastique
arriéere et ses deux vis de fixation, écrou de fixation
de queue de botte (Op. N°

21 - paragraphe 40).

b) Traverse et chassis tdle - les deux vis de fixation
du support élastique arriére au chassis.

14 - Accoupler les joints coulissants de cardans aux
plateaux (voir Op. N° 21 - paragraphe 53).

15 - Engager le cable et la gaine du cable dembrayage
sur laxe, goupiller (voir Op. N° 19 - paragraphe 3).

16 - Monter le moteur (voir Op. N° 14 - paragraphe 10 a
14). ,

17 - Monter les tuyauteries déchappement et pot
d échappement (voir Op. N° 10 - ler - 2éme ou
3éme cas).

18 - Monter lensemble carburateur - tubulure centrale -
tubulures d admission et de réchauffage (voir Op. N°
10 - paragraphe 14 a 19).

19 - Monter la télerie avant ( voir Op. N° 14 - para-graphe
5).

20 - Remonter le caoutchouc de passage, la patte de
fixation de flexible, brancher le compteur (voir Op.
N° 21 - paragraphe 6 a 10).

NOTES
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Opération N° 23

REVISION DE LA BOITE DE VITESSES ET DUPONT

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES -
CM 600 ou 850 R

cle et le retirer.
5 C6té droit du carter de boite, abattre le frein du contre-

Ne jamais démonter oumonter & froid les roule-
ments du carter ou des couvercles.
1  Poser la boite de vitesses sur un support d'é-
tabli.
2 - Vidange de I'huile :
a) Déposer les freins des deux bouchons de
vidange.
b) Déposerles bouchons et les joints métal-
lo.
c) Retirer lajauge.
3 - Déposer l'arbre de commande de débrayage avec
son levier et la fourchette portant la butée.
4 - Déposer le couvercle supérieur de botte de vites
ses.
Abattre les freins, déposer les quatre écrous de
fixation du couvercle. Décoller le couver-

Aibﬁ de 'fourchef\fe de 3éme ot 4éme
Arbre de fourchette N\

Pastille de réglage " -

R (N
Arbre de fourchette de marche’AR

écrou de la vis de butée de la fourchette de 3eme et
4éme vitesses.

Débloquer le contre-écrou et desserrer a fond la vis
de butée.

6 - Dépose du couvercle avant :

a) Abattre les freins et déposer écrous et freins.

b) Décoller le couvercle et dé%ager douce-ment par
le pignon de transmission qui entrai ne, du fait de la
taille chevron, la roue de transmission.

¢) Retirer la cage et ses billes, la bague arriére de

la butée du bout de larbre pignon d angle (cette
bague serre sur larbre).

d) Dégager la bague avant de la butée restée dans
le pignon de transmission, ou elle est emmanchée
Iégerement dure.

FIG.- 113 - Dépose de I'orbre de fourchette de 3§m et 4ime,
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e) Retirer les 26 aiguilles.
f) Chauffer le couvercle avant (150 a 200° ) et
dégager le pignon a queue et son roulement
chasser le roulement de larbre, retirer les
rondelles de réglage. Retirer le roulement de
larbre intermédiaire et ses rondelles de réglage.
7 - Démontage des fourchettes :
a) Ecarter la fourchette de 3éme vitesse et
surmultipliée, retirer le clabot de 4eme vites-se.
b) Enclencher la fourchette de 3éme, 4éme
vitesse en position 4éme, puis dégager le clabot
de 3éme vitesse (ou prise directe) et le manchon
de freinage. Ramener la fourchette en position
Point Mort.

N.B.- La maniére d'opérer la dépose de la fourchet-
te de 3éme et 4éme vitesses, indiquée ci-dessous,
permet dans le cos de dépose de cette derniére seu-
lement, déviter le démontage des outres fourchet-
te s.

Dans le cas de démontage total des éléments de la
boite de vitesses, procéder dans lordre suivant :
marche arriére ,1ére - 2éme - 3éme - 4éme vitesse.

c) Déposer la fourchette de prise directe et
4eme vitesse en procédant comme suit :

)
(L

{2

g

™ l///y!//z
TSN

Engager la fourche de Ioutil réf. X dans la gorge
arriere de | arbre de fourchette de 3eme, et 4éme
vitesses, manche de loutil paralléle a larbre de
fourchette et orienté vers larriére du carter. Avec
un marteau frapper douce-ment en bout de loutil
pour chasser larbre vers lavant, recupérer les
pastilles de réglage de larbre a lavant et a
larriere lorsque larbre est dégagé du carter (au
besoin utiliser une tige aimantée).( Fig. 113).
Retirer larbre de la fourchette et du carter tout en
la maintenant et en obstruant d'un doigt le trou de
montage de la bille et du ressort de verrouillage,
afin que ceux-ci ne soient pas projetés et egares
lorsque larbre les libére. (Fig. 113),

Dégager ensuite la fourchette du carter en faisant
tourner a la main larbre de pignon d angle afin de
dégager la fourchette des cannelures.

d) Déposer ensuite de la méme maniere les
fourchettes de marche arriere et de 1lére, 2éme
vitesses.

8 - Démontage des pignhons - Fig. 114

a) Dégager la rondelle de blocage 1 des
cannelures de larbre de pignon dangle (tourner
sens inverse des aiguilles dune montre),

++F1Ge 114 - Démontage des i:ignons.
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retirer les rondelles de réglage 2.

b) Dégager ensemble, le pignon 3 et la roue
de surmultipliée.

c) Déposer la roue de premiere 4, le clabot
de premiére et deuxieme (roue de marche
arriere 5, le manchon de bronze premiére et
deuxiéme 6, la roue de deuxiéme 7, retirer la
rondelle de frottement de Iu roue de
deuxiéme 8.

d) Dégager larbre intermédiaire 9 du roule-
ment arriére.

Procéder au nettoyage des

pieces. DEMONTAGE DU PONT

9 - Démontage de la prise de compteur - Fig. 107

a) Coté carter, déposer le boulon et son
écrou darrét du cable de commande,
déposer le cable.
b) Abattre les freins des deux écrous fixant
le carter de prise de compteur, déposer les
écrous et dégager la prise de compteur du
car-ter de botte de vitesses - pont.

10 - Démonter les plateaux d'entralnement (sortie
de pont).

a) Retirer les goupilles, déposer les écrous
de fixation des plateaux (un de chaque c6té).
b) Retirer les joints d étanchéité caoutchouc.
c) Deégager les deux plateaux des
cannelures des planétaires.

d) Retirer les bagues cyclam et leurs rondel-
les de réglage des plateaux.

11 - Démontage du mécanisme du pont :

a) Déposer les écrous et les freins fixant le
chapeau de roulement droit, décoller et
déposer le chapeau, retirer les rondelles de
réglage et les repérer.

b) Déposer les écrous et les freins fixant le
couvercle latéral gauche du pont.
c) Chauffer le carter sur le pourtour du loge-ment
des roulements du pignon dangle (lors-que |on
dispose du gaz, il est possible dutiliser
avantageusement une fourche chalumeau en tube
coiffant le carter entre botte de vites-ses et pont) -
Fig. 115.
Lorsque le carter est suffisamment chaud, ( 180 a
200° ), dégager le pignon, ses deux roulements et
rondelles de réglage.
Il arrive que la bague extérieure du roulement a
galets reste en place avec les rondelles de
réglage. Les dégager au moyen de deux crochets
longs. .
d) Fig. 116 - Chauffer lensemble du carter de
pont (la fourche de chauffe peut également étre
utilisée), puis, lorsque le carter est suffisamment
chaud, saisir dune main lextrémité du planétaire
15, cOté couvercle latéral et frapper a petits coups
de maillets alternative-ment en bout de lautre
planétaire (coté droit) et en (A) bout de laxe
démultiplicateur pour dégager Iensemble du
mécanisme du carter. ,
e) Déposer du couvercle latéral, laxe de dé-
multiplicateur en dégageant les roulements 3 et
20, retirer les rondelles de réglage et repérer.
Dégager le différentiel, la bague intérieure du
roulement a galets demeurant en place, ainsi que
la bague intérieure du roulement a aiguilles.
Nettoyer les piéces.

Démontage complémentaire -

12 - En cas de remplacement d'un carter - pour l'u-

C

D

F1G.-'115 - Chalumeau en ploce 'pour la dépose des roulements



F1G.- 116 - Dépose du pont.

ne des piéces indiquées ci-dessous (a-b-c),
procéder au démontage immédiatement apres
avoir démonté le mécanisme, alors que le car-ter
est chaud.

a) Déposer les rondelles obturatrices 1 et 2; ces
rondelles, lune sur le carter, lautre sur le couvercle
latéral de pont, ne sont a déposer quen cas de
remplacement ou de rectification de la face d'appui
de la bague Cyclam ,

b) Déposer le roulement arriere darbre inter-
médiaire; de lintérieur du carter de pont chasser le
roulement arriere et la rondelle obturatrice du
logement de larbre.

c) Déposer la cage extérieure du, roulement &
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e) En outre, pour le remplacement dun carter,
procéder a la dépose et a la pose sur le car-ter neuf
de:

Tous les goujons (couvercles : avant, supérieur,
latéral de pont, de chapeau de roule-ment, de prise
de compteur) de la bague de centrage du couvercle
de pont, goujon de queue de boite. ,

Les deux graisseurs darbre de commande d
embrayage.

.La vis, son contre-écrou et son frein de butée de la
fourchette de 3éme et 4eme.

La plaque de regard et ses vis.

Le bouchon en bout darbre dembrayage (c& té

droit) si la botte en est pourvue).

aiguilles 12 en chassant celui-ci de lintérieur vers

lextérieur, ensuite dégager le jonc darrét. MONTAGE DU PONT ET DE LA BOITE DE

VITESSES

A noter - Que sur [es boites de Vitesses équipant les 3, pranaration de farbre de démultiplicateur dans dans

premiéres voitures 3 chevaux du Type X 84, les | A . .
o : . Iy . e cas d échange du couple conique. (Fig.116).
planétaires sont de diam 18 au lieu de 20 et le différentiel a) Dégager le roulement 3 de l'axe et serrer ce

est monté sur roulements & billes SKF 6206. dernier & 'étau entre mordaches.

¢. Dans le carter botte de vitesses, dégoupiller le b) Déposer le jonc d'arrét 9 de I'écrou de ser-
pignon de marche arriere, déposer les deux rage. Au moyen de la clé spéciale réf. Z, dé-
rondglles acier, le pignon ‘et la .douille bloquer l'écrou, le déposer et dégager le rou-

ronze. lement 3, la couronne 6 des cannelures de I
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Qutil réf. 2

FIG.- 117 . Outil Réf. Z en place,

axe. (Fig. 117). ,

c) Monter la couronne neuve sur laxe, emman-
cher le roulement 3, monter lécrou 8, bloquer
aveg la clé a ergots, puis, si les trous de | écrou et
de laxe ou sengage le téton du jonc darrét ne
tombent plus en face lun de lautre aprés blocage
de la couronne, repercer a diam 3 mm sur 5 de
profondeur, monter le jonc d arrét.

14 - Préparation du différentiel dans le cas déchange de
couple démultiplicateur (ou dune piece du
différentiel.)

A noter - Que pour larechange, nous conseil-
lons de monter le couple démultiplicateur 9x25 &

denture gros module, chevrons imbriqués. N°
de dessin: Roue 328164
Pignon arbre 328163.
Ce montage nécessite en outre, le changement des
pleces suivantes :
Couvercle latéral 325458
8 vis 327270
Frein des vis 325504
Pignon de prise de compteur
322099
Roue de commande 322547
(montée sur l'arbre).

a% Dans le cas du démultiplicateur seulement,
effectuer lopération ainsi quil est indiqué dans le
paragraphe 13, mais faire |1échange de laxe de
démultiplicateur (livré avec roue de prise de
compteur). ,

b) Serrer lensemble différentiel a létau, roue de
démultiplicateur en dessus, déposer le jonc
darrét 21-du roulement, extraire la cage intée
rieure du roulement 20 (la cage ,extérieure de
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meurée sur le couvercle latéral du pont). Retirer la
rondelle de réglage (Ep. 1 mm) du roule-ment.

N.B.- Sur boites dont le différentiel est monte sur
roulements a billes, la rondelle de réglage du roule-
ment se monte entre jonc et roulement.

c) Déposer la plaque frein 19 des vis de fixation
(clé & Dbéquile de 14 mm) de la roue de
démultiplicateur, débloquer et déposer les huit vis
18 (les roues de démultiplicateur a denture gros
module sont fixées par vis a téte comportant des
fraisures pour clé tournevis cruciforme).

d? Dégager la roue de démultiplicateur et le
planétaire 15; les satellites et lautre plané-taire
demeurant sur le boitier de différentiel 14. Pour
les déposer, chasser la couronne du boitier 13
ainsi que laxe 17 pour dégager les satellites et le
second planétaire.

e) Pour lassemblage : (Fig. 116) ,

Le bottier de difféerentiel serré a létau entre
mordaches, face dappui de la roue de démul-
tiplicateur au-dessus.

Mettre en place le premier planétaire. Emmancher
laxe des satellites en mettant en place le premier
c6té, puis le second et chasser laxe a fond

jusqua affleurer de part et d autre. Coiffer la
couronne 13 sur le boitier et sertir la tole dans les
cbnes femelles pratiqués dans laxe 17.

f) Engager le second planétaire dans la roue de
démultiplicateur et mettre le tout en place sur le
bottier de différentiel; poser les vis et les bloquer
(17m/K° ") de telle fagon que deux plats de chaque
vis soient paralléles aux languettes darrét de frein
19. Vérifier le bon fonctionnement du différentiel.
Poser la plaque frein des vis 19 aprés avoir plié
deux languettes de freinage, coiffer une vis.

Monter la rondelle de réglage du roulement (Ep. 1
mm), monter la bague intérieure du roulement a
galets 20 (dans le cas de roulements a billes,
poser la rondelle entre, le roulement et le jonc
darrét), monter le jonc darrét 21. Rabattre ensuite
toutes les languettes darrét sur les vis.

REGLAGE DU COUPLE CONIQUE

Carter sur support fixé en position plan de joint du
couvercle latéral a I'horizontale.

15 - Le montage dans le carter des roulements du
mécanisme ne devant expressément étre effectué
qua chaud, il est nécessaire dutiliser des
roulements rectifiés extérieurement pour effectuer
le réglage a la sanguine du couple conique, afin
déviter davoir a chauffer le carter a plusieurs
reprises pour les poses et déposes nécessitées
par le réglage.

N.B.- Type de roulements a modifier pour le réglage
(montage gras).



11-109 Op. N°23

S.K.F.- 6205 - 30205 - (ouopour I'arbre de pi-gnon
d'angle) Timken 7098 - 7204. ,

S.K.F.- 6305 - un roulement pour laxe de démul-
tiplicateur.

Bonne portée

REVISION DE LABOITE DE VITESSES ET DU PONT DYNA

Effectuer le réglage : ( Fig. 116)

‘a) Monter le chapeau de roulement droit sur le
carter avec deux écrous seulement.

b) Monter une rondelle de réglage 7 de 5/ 10
dans le fond du logement du roulement 3.

c) Mettre en place laxe de démultiplicateur muni
de la couronne dangle et de son faux roulement
6305, coté couronne. ,

d) Monter, sur larbre de pignon dangle 6, la
rondelle de butée (chanfrein de lalésage c6té
pignon), et les faux roulements 30205 et 6205;
enduire les dents du pignon de sanguine et
mettre le pignon et ses deux faux roulements en
place dans le carter aprés avoir intercalé une
rondelle de réglage dans le fond du logement
des roulements. .

e) Engager un tube entretoise sur larbre de
pignon dangle, lamener en aggui sur la cage
intérieure du faux roulement 6205 (Fig. 118).

f) Mettre en place le couvercle avant, poser
quatre écrous et les serrer jusqua amener le
couvercle légéerement en appui contre .le tube
entretoise.

g) Monter le faux roulement en le bloguant sur
laxe de démultiplicateur a la place du roule-ment
6305 cbté couvercle latéral, & laide de Iécrou de
serrage.

h) Vérifier la portée des dents du couple en le
faisant tourner par lintermédiaire du tube
entretoise (Fig. 118) que lon fait rouler entre les
paumes de mains.

Mouvaise portée
Enlover les cales
ou pignon d'ongle

Mouvaise porfée
Mettre des cales
oy pignon

FIG.- 119 - Portée des dents.

i) Corriger le réglage du pignon dangle et de
la couronne en ajoutant ou retirant des rondelles
de réglage a la demande, jusqua obtenir une
portée correcte (voir Fig. 119) et un jeu .entre
dents de 2 a 3/10.

j) Le réglage correct obtenu, déposer le pi-gnon
dangle et ses faux roulements, laisser en place
les cales de réglage, et retirer les faux
roulements 6205 et 30205 de l'arbre du pignon
dangle. Déposer laxe de démultiplicateur en
laissant les rondelles de réglage.

gy
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N Tube entretoise 4 /
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16 - Monter le pont (Fig. 116).

- a) Les rondelles de réglage en place (pignon
dangle - roulement 3 ). Retirer le faux roulement de laxe de
démultiplicateur et monter le roulement 6305.

Monter | autre roulement 6305 sur I'axe de dé-
multiplicateur, c6té couvercle latéral du pont.

b) Chauffer le carter (comme pour le démon-tage)
et mettre ensemble différentiel et axe de démultiplicateur en
place dans le carter, pignon et roue de démultiplicateur
engrenés, en les présentant verticalement.

Attention - Lorsqu'il s'agit du montage des pignon et roue
de démultiplicateur a denture chevron imbriquée, foire bien
attention de présenter les dents engrenées bien en rapport.

c) Mettre en place le pignon dangle et ses
roulements, les rondelles de réglage étant montées dans le
fond du logement des roulements. Chasser ou moyen d'un
tube métallique engagé sur larbre (frapper- Iégérement en
bout sur la bague intérieure du roulement 6205).

d) Prendre ensuite la profondeur du logement 3
(Fig. 120) dans le couvercle latéral du pont (partant de la
face d appui du couvercle sur le carter) et amener la hauteur
du roulement a la méme cote, en ajoutant des rondelles de
réglage a la demande. .

Le réglage du couple dongle peut également s'effectuer
avec loutillage spécial Réf. AC (voir outillage).

Lo cote A doit étre égule @ B. Compenser
por des cales d'épaissew correspondante
a monter en C.

FIG.- 120 .-

e) Le réglage effectué, poser les rondelles de
calage sur le roulement et bien centrer; enduire le plan de
joint du carter de Collex, chauffer le couvercle et le mettre
en place sur le

Op. N° 23 - REVISION DE LA BOITE DE VITESSES ET DU PONT

11-110

carter en engageant les roulements bien en place.

Monter les freins, les écrous et serrer.

f) Faire pivoter la bolte, déposer le
chapeau de roulement (pour le rechange, monter le
nouveau chapeau plus épais N° 329577); laisser en
place les rondelles de réglage, garnir la fa-ce
dappui du carter de Collex, remonter le couvercle,
les freins décrou et les écrous.

g) Monter les bogues Cyclam et leurs
rondelles de réglage, les plateaux d entrailnement et
leurs joints détanchéité (voir Op. N° 21 - pa-
ragraphe 50 et 51).

h) Monter la prise de compteur au Collex,
avec ses écrous et freins.

. 17 - Remplacer le pignon, la roue
d entrainement du compteur (Fig. 107).

a) Chasser la goupille conique et déposer
la roue. ‘

b) Retirer  axe 5 et la rondelle (entre,
pignon et axe).

c) Nettoyer le trou de graissage, remonter
I'axe et la rondelle.

d) Emmancher la roue neuve, pointer et

percer, emmancher une goupille conique (ou Mé-
canindus), mater Iégérement a chaque extrémité.

18 - Monter les bouchons de vidange de la boite
de vitesses, du pont et leurs joints métallo.

MONTAGE DE LA BOITE DE
VITESSES Type GM 600 ou 850 R.

19 - Réglage du jeu longitudinal du pignon de
trans’ mission et de larbre intermédiaire. Utiliser
de faux roulements :

Petit alésage
Serre sur [atbre*

+. Grand slésage
Jeu sur l'arbre? -

*Serre dans le pignon’
Al )

FiG.- 121 . Montage de lc butée
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Pour le pignon de transmission - 6006 X SKF
Pour larbre intermédiaire - 6302 SKF

Le 6006 X rectifié extérieurement et intérieu-
rement afin quil entre gras, a la fois dans le
couvercle avant et sur le pi°non de transmis-
mission. '

Le 6302 rectifié extérieurement afin quil entre
gras dans le couvercle (il entre gras normalement
sur larbre intermédiaire).

a) Monter la butée sur le bout de larbre pi-gnon
dangle (Fig. 121), pour ceci, emmancher la
bague 3 sur le bout de larbre, monter la cage a
billes 2, mettre en place la bague 1 dont lalésage
est le plus grand dans le pignon de transmission
4.

Attention - Le fait de monter la butée a | envers
peut entrainer des détériorations importantes.

b) Monter le faux roulement 1 6302 (Fig. 122)
dans le couvercle avant 5 sons rondelle de ré-
glage. Mettre des rondelles de réglage 4 sur le
pignon de transmission. Monter le faux roulement
2 6006 X, puis monter dans le couvercle.

c) Monter lensemble en place sur le carter,
Monter les quatre écrous et vérifier si le pi-gnon
narrive pas en serrage; bloquer puis contrbler le
jeu.

d) Ajouter ou retirer des rondelles 4 a la de-
mande, jusqua obtenir le réglage correct, c est-a-
dire que le pignon de transmission doit tourner
libre, sans jeu, mais sans raideur.

e) Déposer le couvercle avant, retirer le faux
roulement 1 de larbre intermédiaire, mettre des
rondelles de réglage dans le fond du loge-ment,
reposer le faux roulement; remonter le couvercle
avant avec quatre écrous.

f) Opérer le réglage du jeu de I'arbre' intermé-
diaire 6 comme pour le pignon de larbre de
transmission, ajouter ou retirer des rondelles de
réglage 7 a la demande, jusqu a obtenir le réglage
correct, cest-a-dire la rotation a la main de | arbre
intermédiaire un peu moins libre que le pignon de
transmission.

g) Le réglage du jeu latéral effectué, déposer le
couvercle avant, retirer le faux roulement, laisser
les rondelles de réglage dans le couvercle,
comparer les épaisseurs entre faux roulement et
roulement définitif, compenser si nécessaire.
Retirer le pignon de transmission et sortir son faux
roulement, laisser lesrondelles de réglage, vérifier
| épaisseur du faux roulement et du roulement
6006 X a monter, compenser au besoin. Monter le
roulement sur le pignon.

h) Chauffer le couvercle, mettre en place le
pignon muni de ses rondelles de réglage et de son
roulement 6006 X, puis mettre en place le
roulement 6302 d'arbre intermédiaire et laisser
refroidir.

Nous conseillons le roulement 6006X & gorges
profondes, de préférence au 6006 a gorges nor-
males, mais de mémes cotes (pour rechange ).
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20 - Montage des pignons et réglage (Fig. 123).

a) Mettre en place sur larbre de pignon d angle la-
rondelle de frottement 5-

b) Engager le manchon de premiére et deuxiéme
sur l'arbre de pignon dangle et le pousser a fond
contre la rondelle de frottement pour vérifier sil
sengage bien sur les cannelures de |l arbre.

A noter : Que le manchon se monte le c6té le plus
court, orienté vers la roue de deuxieme.

c) Retirer le manchon, monter sur celui-ci les roues
de premiere 1 et de deuxieme 4 , vérifier a la
réglette s'il déborde des roues de premiére et
deuxieme de 3 a 4/10 (voir Fig. 124); cette cote est
a respecter; changer le manchon sil est usé, ou
rectifier a la demande les faces latérales des roues
de premiére et deuxieme, cdté clabotage pour
obtenir la cote de 3 a 4/10.

d) Vérifier laccrochage de la deuxiéme vites-se sur
le clabot 2 (roue de marche arriere).

e) Mettre en place sur larbre de pignon dangle en
butée contre la rondelle de frottement
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Manchon

Arbre de marche AR

Op. N° 23 - REVISION DE LA BOITE DE VITESSES ET DU PONT 1n-112

FIG.- 123 - Montage et régloge des pignons

3a 4/10 Roue de 2%2¢

/

394/10

Roue de 1%¢

F1G.- 124 . Réglage du manchon

5, la roue de deuxieme et le manchon de pre-
miére et deuxieme 3 .

Attention - Recommandation importante pour le
montage du manchon 3 - .

11 existe un canal de graissage dans /axe de
larbre de pignon dangle il est prévu pour la
lubrification du manchon et débouche soit sur
une cannelures (ler Cas) entre deux can

nelures (2éme Cas ).

Pour chacun des deux cas, il existe un manchon
comportant des orifices de passage du lubrifiant
correspondant aux orifices de larbre (voir Fig.
125).

Toujours monter le manchon correspondant a
larbre de pignon dangle, ( pour rechange, 2éme
cas - larbre de pignon dangle comporte deux
petits trous dans les rainures, ainsi que le
manchon (voir Fig. 125 ). Notre Service Pieces
Détachées ne fournit plus que ce modele.

Toujours aligner les orifices de graissage du
manchon avec les orifices de larbre.

F) Emmancher larbre intermédiaire 9 (Fig.114)
dans son roulement arriére, mettre la roue de
premiére 4 en place sur le manchon, bien la
maintenir et vérifier si elle est Iégérement en
retrait du pignon de premiéere 10 sur larbre in-
termédiaire de 3 a 4/10 (voir Fig. 126).

Régler a la demande au moyen des rondelles
entre pignon de deuxieme et roulement de larbre
intermédiaire ou derriére la rondelle de fret
tement.

g) Monter ensemble pignon et roue de surmul-
tipliée 11 (Fig. 114), denture chevrons, res-
pectivement sur larbre de pignon dangle et sur
larbre intermédiaire.

h) Effectuer le calage ou moyen des rondelles de
réglage jusqua obtenir le serrage de | ensemble
par la rondelle de blocage 1 (Fig. 114 ). Présenter
la rondelle, chanfreins des ergots vers le pignon
de surmultipliée, utiliser la clé tube a ergots (outil
ref. AA), bloguer-en amenant une cannelure de
larbre au milieu



Canalisations de graissage <ans larbre et le manchon.

Arbres Manchons
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FiG.- 125 - Canalisations de graissage
s Arbre de pignon
Roue de lere d'angle.
< Avont
Rondelle de
blocage

Pignon de lere

sur arbre

intermédigire

\___{: Rondelle de
réglage

FIG.- 126 FIG.- 127

de lune des cannelures de la rondelle (voir Fig. , )

127). ( g 21 - Monter et régler l@s fourchettes (Fig. 128) -

i) Présenter le manchon de freinage 12 (Fig. 114) Vérifier les fourchettes. N .
sur larbre de pignon dangle et chercher, le a) Engager la fourchette de premiere et deuxieme
montage sur les cannelures permettant den- 1 sur le clabot 5 (Fig. 114), la basculer vers le
gager les quatre encoches du manchon de frei- pignon de marche arriere, engager la fourchette
nage sur les quatre ergots de la rondelle de de troisieme et quatrieme 2. Ramener la
blocage. fourchette de premiére et deuxiéme vers celle d e

troisiéme etquatrieme, engager



3 bis 7

fourcheftes

FIG.- 129

celle de marche arriére.
b) Engager les trois arbres de fourchettes 3 - 4.-
5 dans le carter et les fourchettes, la gorge de
démontage étant engagée c6té pont.

Attention - Ne pas intervertir les arbres de pre-
miére, deuxiéme et de troisiéme, quatriéme, (voir
Fig. 129).

]

Montage pour bojte
GM_850.RS

c)
Les trois arbres engagés dans les fourchettes
jusquau logement du ressort et de la bille de
verrouillage, mettre les ressorts en place dans les
fourchettes ainsi quune premiere bille (utiliser une
tige aimantée), pousser sur la bjlle pour comprimer le
ressort 7, chasser larbre jusqua affleurer |extrémité
de la fourchette. Effectuer la méme opération pour
les deux autres arbres.

d) Monter les pastilles de réglage 6 Fig.128 clans le
logement du bout de larbre 4 de la fourchette de
premiére et deuxiéme, pousser larbre bien a fond, le
maintenir bien en place, tout en amenant la
fourchette en position Point Mort, et vérifier si le jeu
longitudinal de la fourchette est égal vers lavant et
vers lariere. Ajouter ou retirer des pastilles de ré-
glage a la demande jusqua obtenir ce jeu. Affleurer
ensuite le plan de Eoint du couvercle avant en,
ajoutant des pastilles de réglage a | avant de larbre,
et retenir les pastilles par deux coups de pointeau
dans I'alu, aplanir en-suite les bavures dun léger
coup de matoir.

e) Régler les deux autres arbres de fourchettes au
moyen des cales et des pastilles de réglage 8 (Fig.
128) de telle facon quen amenant les fourchettes de
troisieme, quatrieme et marche arriére en paosition
point mort, les gorges de passage du levier de
commande 10 (Fig. 109) soient en parfait alignement
avec celle de la fourchette de premiére et deuxiéme (
voir Fig. 130). Affleurer au plan de joint du couvercle
avec des pastilles et mater (deux coups de pointeau).
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passage
du levier

de Ccde¢

FiG.- 130

22 - Monter le pignon, la roue de transmission et le
couvercle avant. .
a) Engager le clabot de troisieme sur larbre et
engager |épaulement dons la gorge de la
fourchette, le maintenir et monter le manchon de
freinage 12 (Fig. 114), en le poussant a fond, les
guatre encoches engagées sur les quatre ergots
de la rondelle de blocage. ,
b) Monter le clabot de quatriéme sur larbre
intermédiaire, engager | épaulement dans la gorge
de la fourchette puis approcher la vis de butée de
fourchette 1 (Fig. 131;, en laissant 2mm de jeu afin
que le clabot ne se dégage pas de la fourchette.
c) Chasser aux 3/4 vers lextérieur les deux
douilles de centrage du couvercle avant.
d) Monter dans le pignon de transmission les
vingt six aiguilles Nadella (utiliser de la graisse
trés fibreuse), emmancher la bague de butée 13
(Fig. 114) et bien mettre en place les aiguilles en
utilisant lextrémité dun viell arbre de pignon
dongle comme mandrin et le faire tourner pour
bien mettre en place les aiguilles (les coller & la
graisse).
e) Emmancher la seconde bague de la butée sur
I extrémité de larbre de pignon dangle et la cage
de billes.

N.B.- Les deux bagues de la butée n étant pas iden-
tiques, celle dont le diam. intérieur est le plus faible
et serre sur I'arbre de pignon d'angle se monte sur
cet arbre.

Lautre bague dont le diam intérieur est plus grand
que le diam. du bout de I'arbre de pignon dangle se
monte légérement dur dans le pignon de
transmission.

Ve Vis de régloge

2+ Contre-écrou

Fourchette de Jéme et 4ime Vitesse

FIG.- 131 - Vis de butée de fourchette

f) Engager la roue de transmission 14 ( Fig. 114)
sur larbre intermédiaire en oyant soin de lengager
cannelures sur cannelures de 1 & 2mm
seulement. )
g) Enduire la face dappui du couvercle de collex.
h) Présenter lensemble couvercle avant sur le
carter, engager en premier lieu sur les goujons
cbté roue de transmission, engrener pi-gnon et
roue et mettre en place doucement en prenant
soin demmancher lextrémité de larbre de pignon
dangle dans les aiguiles du pi-gnon de
transmission sans déplacer ces derniéres.
Finir de bien mettre en place, chasser les deux
bagues de centrage, poser les freins, les écrous.

23 - a) Régler la vis de hutée de fourchette de troisieme
et quatrieme jusqua ne laisser que 2 a 3/10 de jeu
latéral a la fourchette, afin de ne pas brider le
clabot.
b) Vérifier ensuite le bon passage des vites-ses.
c) Présenter le couvercle supérieur aprés avoir
enduit le plan de joint de collex. Poser le
couvercle en ayant soin dengager le doigt de
levier de commande 10 (Fig. 109) des fourchettes
dans les gorges de ces derniéres.

24 - Vérification du couvercle supérieur.
a) Déposer écrous et freins fixant le chapeau,
retirer celui-ci ainsi que son caoutchouc dé-
tanchéité.
b) Retirer les plaquettes de réglage (sous le
chapeau) et dégager ensembile la rotule, la chape
et le levier 10 (Fig. 109).



c) Vérifier si les axes du levier 10 nont pas de jeu
excessif, éventuellement remplacer les axes ou la
chape.

d) Remettre en place la rotule, poser les plaquettes
de réglage, le chapeau, vérifier le jeu de la rotule; au
besoin le réduire en retirant les plaquettes de ré%lage
a la demande.

e) Monter les freins et les écrous, serrer.

f) Vérifier si le billage de la grille 4 bis (Fia. 128)
est suffisamment dur, au besoin donner

un ou plusieurs tours Je serrage aux guides des
billes 3 bis (Fi?,. 128).

25 - Essayer la Boite de Vitesses et le Pont au banc et

freiner tous les écrous des couvercles avant,
supérieur, latéral du pont, chapeau de roulement
apres essais.

Poser les goupilles des écrous de plateaux de
cardans.

Remonter larbre de commande de débrayage, la
fourchette, la butée graphitée.

NOTES

— ———— hm— - ——— R —
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vitesse. ( prise directe )

BOITE DE VITESSES 850 RS
Remarque - Le montage indiqué ci-dessous ne

concerne que le mécanisme de la boite, le pont 2 - Synchro de troisiéme vitesse (prise directe) Fig.3-

étant supposé monté définitivement, la cage CD- .
extérieure du roulement 27 et le roulement arriére di t“ll\gomer le jonc 8 sur le support de clabot de prise
irecte 11.

32 en place, ainsi que lobturateur 31 du logement
de larbre intermédiaire suivant les cas. Ces pieces
auront été mises en place lors de la chauffe du
carter pour le montage des roulements du pont.

Montage :

-- Présenter le synchro 7, le monter sur le support.
Bien que verrouillé par le jonc 8, le synchro peut et doit
tourner sur le support.

— Déterminer la position du synchro par rapport au

, o support.
Avant deffectuer la pose du mécanisme dans le

carter., il y a lieu de préparer les synchros.

Cette opération est trés importante, car si | on
considére que ces derniers comportent 16 dents
extérieures et 6 cannelures intérieures, les
premiéres n'étant pas divisibles par les secondes,
on en concluera quelles ne peuvent occuper qu une
position lune par rapport a | autre, pour que les
axes de leurs cannelures

1 - Synchro de deuxiéme vitesse (Fig. A) - Mon-ter
successivement les joncs 18 et 16, le synchro 21 et
| entretoise de larbre de pignon d angle 22 sur le
support de roue de marche ar-

AVANT DE LA CCITE Jonc - 18

gt

Support de
marche AR - 20

Synchro - 21

Bogue - 22

Jone - 1%

FIGURE A

riere 20. Lorsque les pieces seront assemblées, on
remarquera que le synchro 21 arrété par le jonc 16
lui-méme ouvert par lentretoise 22 est verrouillé,
mais peut et doit osciller librement sur le support
20. Cette oscillation, déterminée et limitée de part
et dautre par les cannelures intérieures du synchro
(qui sont moins larges que celles du support)permet
un débattement dune demi-dent sur les dents ex-
térieures.

Remarque- Le synchro 21 comporte 18 dents

et 6 cannelures intérieures. Les premieres

étant divisibles par les secondes, on compren-

dra facilement que le synchro et le support de
marche arriére salignent directement lors de la mise

intérieures soient bien tous dans le méme ali-
gnement, lorsque les dents extérieures sont elles-
mémes alignées.

Procéder comme suit :

Chercher sur le support de clabot 11, lo cannelure
C dont laxe passe par celui dune des dents D,
repérer la dent.

Faire la méme opération sur le synchro 7 et
repérer la dent correspondante.

Assembler support de clabot 11 et synchro 7 en
alignant les dents repérées. On remarquera alors
que les axes des cannelures intérieures des deux
piéces sont également dons le méme alignement.

N.B.- Pour certaines séries, les repéres sur le synchro et

en place de I'entretoise 22, ce qui n'est pas le 1S9
sur le support de clabot sont marqués al'

cas pour le synchro de la troisieme



PANHARD Op. N° 23 -REVISION DE LA BOITE DE VITESSES ( 850 RS) ET DU PONT 11-118

Support de 3éme et

AVANT DE LA BOITE
- de 4éme - 11

Synchro - 7

JOHC - 8

usine. Il suffira donc dassembler les piéces et d' aligner
les repéres.

On remarquera que, dans cette position seulement,
comme pour le synchro de deuxieme, la différence de
largeur des cannelures permet un débattement d' une
demi-dent entre les deux pieces.

3 - La préparation des synchros étant terminée, procéder
au montage du mécanisme dans le carter.
Monter | ensemble de marche arriére comprenant la
rondelle 33, la douille 35, la roue intermédiaire de
marche arriere 34, la rondelle 37 et la goupille 38,
puis le roulement 27 sur larbre du couple dangle.

N.B.- Au remontage de la boite de vitesses, il est
expressément recommandé de remplacer le palier en-
tretoise 25, le palier de maintien 26 et les aiguilles

AVANT DE LA BOITE

-

FIGURE B

28 par une bogue entretoise No 338.655. Dans le cas ou
cette bague entretoise fait défaut on peut sans
inconvénient, monter seulement le palier entre. toise 25.

4 - Aprés avoir monté la bague entretoise (338655 pour
850 RS ou 349793 pour 850 R ), ou bien le palier
entretoise 25 sur le pignon dangle, présenter et
monter | ensemble dans le carter.

5 - Mettre en place le manchon de roue de deuxieme 24
dans la roue 23 et monter | ensemble sur le pignon
dangle.,

6 - Monter larbre intermédiaire 39 et la rondelle de
réglage 30.

N.B.- La voleur de cette rondelle de réglage dépend de
I'indice de taille Gleason marqué sur le pignon dangle.

Repérer cette dent

Support de clabot de
prise directe - 11

i -
HILARS

5/.’/ /'

REiARAL

T

FIGURE C
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Se reporter ou tableau ci-dessous :

Epaisseur de la Indice de taille marqué sur
rondelle le pignon
0 49,8
0,1 49,9
0,2 50
0,3 50,1
7 Mettre en place lensemble portant le synchro

21, lentretoise de l'arbre de pignon dangle
22, le support de roue de marche arriere 20 et la
roue de marche arrieére 19.

N.B.- Il est rappelé que la gorge intérieure de la roue de
marche arriére doit avoir 2mm de large et non 3 mm.

8 - Monter sur le pignon dangle le manchon de roue de
premiere 17 en sassurant que son trou de
graissage correspond avec celui. du pignon d angle,
puis monter la roue de premiére 15.

Les dents extérieures
des deux pieces sont dans
le méme alignement

Synchro - 7
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2éme - 3éme et 4éme - marche arriere.
11 - Continuer le montage du mécanisme par lensemble
synchro 7, le support de clabot de prise directe 11,
et son clabot 10.
12 - Apres s étre assuré que le clabot coulisse librement
sur le support, monter le jonc 9.
Trés important —
a) L ensemble synchro doit-étre monté de telle fagon que
les fentes du support de clabot 11 viennent verrouiller la
rondelle de blocage 12. S'assurer de méme, que
I'ensemble coulisse bien sur I'arbre du pignon d ongle.
b) Aprés la mise en place du synchro et s étre assuré qu'il
est bien engagé e fond, ajouter sil y e lieu des rondelles
de réglage 6 pour éviter que la partie conique du synchro 7
et celle du pignon de transmission 1 ne soient en friction.
Monter la bogue arriére de la butée a billes 5 sur la
queue du pignon d ongle.
La cote entre la face du synchro 7 et celle de la
butée a billes 5 peut varier entre 3,6mm et 4mm
(Fig. E).
13 - Procéder a la préparation et pose du couvercle
avant.
A laide de faux roulements, déterminer la vo-

Support - 11

Pignon d'angle

FIGURE D

9 - Monter le couple pignon mené de la surmultipliée 13
sur | arbre intermédiaire 39. Poser la rondelle de
blocage 12.

N.B.- Cette rondelle doit bloquer au maximum l'empilage
déja monté sur le pignon d'angle en lI'amenant dans la
gorge prévue sur celui-ci et en lui faisant exécuter un
demi-tour. On pourra parfaire le serrage par l'adjonction
de rondelles de réglage 14. La rondelle de blocage 12
doit-étre montée le chanfrein vers la roue de quatrieme 13.

10 - Mettre les fourchettes en place sans monter les
axes. Respecter I'ordre suivant : 1ére et

leur des rondelles de réglage 3 et 42.

14 - Monter le roulement 2 sur le pignon de transmission
1.

15 - Chauffer le couvercle avant. Monter le pignon de
transmission 1 et son roulement 2, ainsi que le
roulement 41.

16 - Mettre en place les 26 aiguilles 4 dans le pi-gnon 1 et
les maintenir par le jonc 43 (Fig. F).

N.B.- Sur certaines boites ce jonc n'a pas été pré-vu. Dans
ce cas ne pas en monter. Utiliser de la graisse tres
épaisse pour maintenir les aiguilles
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dans leur logement.

17 - Monter la bague avant de la butée 5. Celle-ci doit
forcer dans le pignon 1.

18 - Accoupler la roue et le pignon de transmission 1.

19 - Mettre le clabot de surmultipliée 40 dans la
fourchette, présenter le couvercle AV et mon-ter
avec quatre écrous seulement.

20 . Vérifier le jeu longitudinal. Pratiquement le pignon
doit tourner gros et sans jeu longitudinal.

REGLAGE DES FOURCHETTES

21 « Déposer le couvercle avant.
22 Engager I'axe de la fourchette troisieme et

\ Jonc - 43 avant

montage du pignon

FIGURE F

guatrieme jusqu'au trou de billage sur la four-
chette.

23 - Introduire le ressort, puis la bille.

24 - Tout en exergant une pression sur la bille, en-
foncer laxe jusque dans son logement.

25 - Procéder de méme pour les deux autres axes
de fourchette .

26 - Mettre la fourchette troisieme et quatrieme en
appui sur le jonc 9, vers larriéere (Point Mort).
Amener lécrou crénelé sur la face dappui du
carter sans bloquer.

27 - Aligner les encoches des deux autres fourchet-tes
daprés la précédente.

28 - Placer les fentes des axes de fourchettes et des
écrous crénelés dans le méme alignement
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horizontal et placer le frein plat. S'assurer 29  Remonter définitivement le couvercle avant

avant que sa longueur correspond bien & 3mm suivant les indications déja données, aprés

pres, a la cote d'embrévement dans le carter. avoir enduit les faces dappui de péte a joint.
I

NOTES
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Opération N° 24

TRAVAUX SUR TRAIN AVANT ET DIRECTION

La majeure partie des travaux effectués sur le train
avant et nécessitant le levage de /a voiture sera
facilitée en posant la voiture sur des tréteaux de 45 cm
de haut, glissés sous le chéassis a hauteur de lo
traverse avant.

DEPOSE ET POSE D'UN TAMBOUR -
X 84 (Fig. 132) et X 85- 86 - 67 (Fig. 133).

Mettre la voiture sur cric, déposer | enjoliveur.

Dépose :
1 - Déposer la roue (de-préférence débloquer les
écrous avant de soulever la voiture).

2 - X84 (Fig. 132) - abattre les languettes des
freins 1 et 2 des vis de fixation (le frein 2 arréte
également | écrou 3 de blocage du moyeu).

3 - Tous les modéles - déposer les vis de fixation
4 du tambour sur le moyeu (8 vis sur X 84),
(5 vis sur X 85 - 86 - 87) les vis sont
équidistantes sur les deux modeles.
4 - Retirer le tambour.

Pose :
5 X 85 - 86 - 87 - Présenter le tambour sur le

FIG.- 132 - Dépose d'un tambour (X 84)

moyeu en ayant soin d amener les trous file-tes
du moyeu en face des trous du tambour, monter
et bloquer les vis 4 (serrage dynamo-métrique
des vis : 6 Métres Kg).

6 - X 84 - Présenter, poser le tambour sur le moyeu
et monter les vis ainsi que leurs freins. Bloquer
et freiner. .

7 Remonter la roue et I enjoliveur.
Descendre le cric et bloquer la roue.

DEPOSE ET POSE D'UN MOYEU AVANT GAUCHE
OU DROIT.
Voiture sur cric ou tréteaux.

Dépose :

8 - Déposer la roue et le tambour ( méme opération
gue paragraphe 1 a 4).

9-Sur X 85-86-87 (Fig. 133), déposer le frein 2
de | écrou de blocage du moyeu .

10 - Déposer lécrou 3 (Fig. 132 ou 133) de blocage
du moyeu (pour X 84 clé de 28mm et X 85 86 -
87 clé de 32mm), cbété gauche pas a gauche,
c6t® droit pas a droite.

11 - Déposer les écrous 5 et rondelles de fixation

FI1G.- 133 . Dépose d'vn moyeu avant ( X 85-86-87)
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du support de roulement 6 sur le pivot (clés a pipe
et plate de 14 mm).

12 - Dégager le moyeu des cannelures de la fusée et le
déposer, laisser en place le flasque support du
systéme de freinage.

Pose (sur X 84, poser préalablement sur le
moyeu, lanneau d étanchéité 7 (Fig. 132).

13 - Engager le moyeu sur les cannelures de la fusée,
Pousser a fond en engageant les goujons de
ixation dans la tdle support des freins et dans le

ivot.
emonter et bloquer les écrous 5 en intercalant
les rondelles W.

14 - Remonter lécrou de blocage du moyeu et le freiner.

15 - Monter le tambour, la roue et lenjoliveur (méme
opération que paragraphe 5a 7).

DEPOSE ET POSE D'UN PIVOT DE SUSPENSION

Voiture sur cric ou tréteaux. Dépose :

16 - Déposer roue et tambour (méme opération pa-
ragraphe 1 a 4).

17 - a) Déposer le moyeu (méme opération que pa-

ragraphe 9 a 12).
b) Retirer le frein sans désaccoupler le flexible du
cylindre de roue et le cable de frein & main, retenir
le flasque latéralement afin qu il ne gene pas la
suite du travail.

18 - Abattre les freins des vis de fixation du levier de
direction L (Fig. 134) sur le pivot, déposer les vis,
et le levier peut étre ramené en arriere pour
dégager le pivot. , ,

19 - Dégoupiller et déposer |écrou de laxe de fixation de
la biellette d amortisseur.

20 - Dégoupiller et déposer les écrous des axes de
ressorts supérieur et inférieur. Il est recommandé
prealablement de dévisser les graisseurs daxes.

21 Dévisser le chapeau de joint coulissant et le libérer
en lamenant vers le tube, (repérer |
emmanchement des cannelures dans le joint
coulissant). , .

22 - Au moyen dun jet de bronze ou dalu, chasser laxe
supérieur de ressort.

Amener le pivot pour dégager le ressort supérieur
de la main, chasser l'axe inférieur, dé-gager le
ressort de la main inférieure.

Amener ensuite le pivot en avant pour dégager la
biellette d amortisseur de laxe.

23 - Retirer lensemble pivot et transmission Glaenzer
en dégageant des cannelures du joint cou-lissant.

24 - Serrer le pivot a | étau et chasser lo transmission en
frappant en bout de fusée (aprés avoir déposé le
graisseur au moyen dun jet en lai-ton pour
dégager la fusée du roulement R ( Fig. 133).

Pose : (Fig. 133)

25 - Vérifier et remplacer au besoin le joint d'étanchéité
J

Monter la transmission Glaenzer sur le pivot en
serrant celui-ci a |étau et emmancher la fusée sur

le roulement R.

26 - Présenter le pivot et la transmission en place,
accoupler avec le joint coulissant en ayant soin
dengager les cannelures suivant les re-péres
faits au démontage ou de telle sorte que les
oreilles de la machoire coulissante soient dans le
méme plan que les oreilles de la machoire fixe,

Op. N° 24 - TRAVAUX SUR TRAIN AVANT ET DIRECTION
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FIG.- 134 - Dépose d'un pivot de suspension

afin dassurer
mouvement. ,
27 - Engager la biellette damortisseur sur son axe,
poser lécrou, engager le ressort inférieur dans la
main, monter laxe et lorienter pour faire
correspondre les méplats, monter la rondelle,
|écrou.
Amener le pivot complétement en place, ressort
supérieur engagé dans la main de ressort,
monter | axe, la rondelle, Iécrou. ,
Bloguer les écrous de biellette damortisseur.,
d axes de ressorts et goupiller.
Remarque - Les ressorts ne doivent pas étre
serrés dons les mains, mais avoir un jeu de 0,2.
28 - Mettre en place le plateau de frein cylindre

une parfaite homocinéité du
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Lockheed en haut, engager le moyeu sur les
cannelures de la fusée et le monter (méme
opération paragraphe 13 et 14).

29 - Monter le tambour (méme opération paragraphe 5
- 6 -7) et laroue. Descendre le cric, bloquer les
écrous de roue.

REVISION DUN MOYEU OU REMPLACEMENT
DES DEUX ROULEMENTS

Démontage :

30 - Déposer le tambour, le moyeu, le pivot(méme
opération paragraphe 1 a 3, 8 a 12, 18 a 24).

31 - Mettre le support de roulement & I'étau goujons de
fixation au-dessus, et chasser le moyeu en
frappant en bout avec un jet de bronze ou dalu.

32 - Retourner le support de roulement dans létau et
chasser lentretoise E (Fig. 133) et le roulement
RE, déposer le joint d étanchéité J.

33 - Mettre le pivot a | étau, face dappui du moyeu en-
dessus (sur X 85 - 86 - 87), déposer le circlips C
darrét du roulement R. Retourner le pivot dans
létau, face dappui du moyeu en-dessous,
chasser le roulement et le joint sil y a lieu.

(Sur X 84), le joint et le roulement restent sur la
fusée au démontage du Glaenzer, les chasser
pour nettoyage et les remplacer si nécessaire.
Nettoyer les pieces.

Remontage :

34  Bourrer de graisse BP- LC2 les deux roulements.

35 - a) Mettre le pivot a | étau, face dappui du moyeu
en-dessus.

b) Monter le joint dans le fond de son loge-ment,
levres détanchéité du caoutchouc orientées vers
lintérieur du moyeu. .

¢) Monter le roulement R en place et | arréter en
montant le circlips C dans la gorge.

36 - Mettre le support de roulement a | étau, goujons de
fixation en dessus, engager le joint J dans le
support de roulement ( lévres du caoutchouc vers
lintérieur du moyeu), monter le roulement RE.
Pousser le roulement en montant | entretoise, le
roulement chasse lui-méme le joint J en place.

37 - Monter ensuite le moyeu sur le support de rou-
lement, procéder comme suit :

a) Poser le moyeu sur | établi, flasque de fixation
du tambour bien horizontal.

b) Engager le support de roulement (goujons de
fixation orientés vers le haut) sur laxe du moyeu,
chasser lensemble porte-roulement bien a fond
sur l'axe.

c) Bourrer le porte-roulement de graisse.

38 - Monter la transmission Glaenzer sur le pivot et
remonter ce dernier (méme opération para-
graphe 25 a 28).

39 - Monter le moyeu (méme opération paragraphe
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13 et 14), monter la roue, I'enjoliveur.
Descendre le cric.

REVISION DU PIVOT- Fig. 134

Démontage :

40 - Déposer le pivot (méme opération paragraphe 16 a
24).

41 - Prendre le pivot a | étau, main de ressort en-
dessus.

Déposer, a l'aide d'un tournevis le jonc darrét 1
de la capsule d'étanchéité 2.

Retirer la goupille 3 de la vis d arrét 4 de la main
de ressort, déposer la vis et retirer la rondelle
d appui. .

Soulever la main de ressort jusqu a ce que le jonc
6 fasse butée entre le bord inférieur de la main et
la collerette tdle de pivot. Pousser le jonc 6 a
laide dune pointe a tracer engagée dans le trou
pratiqué dans le haut de la collerette du pivot et le
retirer en s aidant d un petit tournevis.

Retirer la main du pivot qui doit venir libre-ment.

F1G.- 135 - Yérification d'un pivot



PANHARD

42 - Retourner le pivot dans ' étau pour effectuer les

mémes opérations de démontage de la main
inférieure de ressort. Au préalable, déposer la
vis 7, le ressort et le sabot de freinage des
pivots.

Nettoyer les pieces. Déposer les graisseurs,
vérifier et nettoyer les passages de graisse.
Vérification - Pour vérifier un pivot (d'une
voiture accidentée par exemple ), engager une
broche au diametre de port en port dans laxe
Sur un pivot faussé la broche ne traverse pas.
(Fig. 135).

Montage :

43 - Vérifier si les douilles intérieures de frotte-ment

des mains de ressorts sur laxe de pivot
(supérieure ou inférieure), ne portent pas de
traces dusure et d'ovalisation.
En cas d'usure des bagues, les chasser au
moyen dun mandrin apreés avoir déposé les
graisseurs.
Emmancher les bagues neuves (ancien modele
en bronze, nouveau modeéle en métal fritté) en
utilisant le méme mandrin.

Bague supérieure N° 326985

Bague inférieure N° 326986
Percer le trou de graissage et remonter le
graisseur.
Prendre des vis neuves 4 (ces vis se montent
indistinctement en haut ou en bas).
Procéder au réglage des mains de ressort sur
les axes de pivot (Fig. 134).
Pivot a létau, mettre en place la main de res-
sort inférieure, sans monter le jonc darrét 8,
poser la rondelle d'appui 5, les deux tétons

Meuler ici

Axe du pivot

FIG.- 136
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engageés dans les saignées de I'axe du pivot.
Monter la vis jusqu a la bloquer.

a) Si la main de ressort o du jeu en hauteur il
faut meuler laxe en bout ( voir Fig. 136) jusqua
obtenir la rotation de la main sans jeu mais sans
serrage exagéré, vis 4 bloquée.

b) Si la main serre avant blocage de la vis, il est
neécessaire de meuler la face dappui de la main
de ressort sur le pivot (voir Fig. 137), jusqua
obtenir sa rotation sans serrage exagéré, mais
sans jeu, vis bloquée.

44 - Le réglage correct étant obtenu, déposer la vis et

la rondelle d appui 5, la main.

a) Engager le jonc 8 sur la main, la mettre en
place sur le pivot en retenant le jonc, puis en-
gager celui-ci en place sous. le bord de la col-
lerette du pivot.

b) Graisser |Iégérement au montage.

c) Poser la rondelle d'appui 5, tétons engagés
dans les saignées de laxe, monter la vis 4 et
bloquer.

d) Vérifier si la main tourne sans jeu et sans
raideur exagérée. .

e) Percer le trou de goupille dans laxe 4, le
trou dans le pivot servant de calibre et de gui-de
pour le foret (Dormer ou acier rapide), la vis est
traitée.

f)  Goupiller, monter les graisseurs. ,
g) Bourrer de graisse et monter la capsule d
étanchéité 2 emmanchée légerement dur, puis le
jonc darrét de la capsule 1.

h) Monter le sabot de freinage, son ressort et la
vis 7.

45 - Retourner le pivot dans | étau et répéter les

mémes opérations que paragraphe 43 et 44 pour

Meuler ier

Mgin _de ressort

FIG.. 137
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le réglage et le montage de la main supérieure.
46 - Procéder a la pose du pivot sur la voiture (méme
opération paragraphe 25 a 29).

DEPOSE ET POSE D'UN LEVIER DE DIRECTION
Fig. 138

Voiture sur cric ou tréteaux, roue déposée.

Dépose :

47 - Déposer les deux goupilles 1 fixant la téte de
bielle a la bielle de direction 2 et 3 : ces gou-
pilles, coniques, sont fendues a leur extrémité la
plus faible en diamétre et ouvertes pour les
freiner. Refermer les deux parties ouvertes, et
chasser les deux goupilles.

Dégager en partie la téte de bielle de la bielle de
direction.

Soulever bielle et téte de bielle pour dégager la
rotule des coussinets 6 et 7.

48 - Abattre les languettes du frein 4 des vis de
fixation 5 du levier sur le pivot.
Déposer les deux vis et le levier.

2_(Coté droit)
3_(Coté gouche)

FIG.- 138

Pose :

49 - Présenter le levier en place, monter les deux vis
avec leur frein, bloquer les vis et rabattre les
freins.

50 Aprés lavoir graissée, engager la rotule dans dans
la téte de bielle de direction, aprés avoir vérifié
létat des coussinets 6 et 7. Pousser la téte de
bielle en maintenant la bielle, le ressort 8
provoquant une certaine résistance. Monter les
goupilles 1 lorsque les trous de téte de bielle et
de bielle sont en face les uns des autres (toujours
monter des goupilles neuves).

Ouvrir les deux goupilles aprés emmanchement.

Op. N° 24 - TRAVAUX SUR TRAIN AVANT ET DIRECTION
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Monter la roue, retirer le cric ou les tréteaux.

REMPLACEMENT D'UN SOUFFLET DE
CREMAILLERE - Fig. 139

Voiture sur cric, roue gauche déposée.
Dépose :

51 - Déposer les deux colliers de fixation 1 - 3 -
4 - 5 du soufflet sur le bottier de direction et
sur la collerette de la chape 6 de crémaillere.

52 - Libérer le levier de direction gauche (méme
opération paragraphe 48).

53 - Dévisser le graisseur 9 (Fig. 138) de la téte de

bielle de direction.

54 - Retirer le soufflet 2 en le faisant glisser le long de

la bielle et du levier.

Pose :

55 - Faire un petit trou au ciseau a un pli du soufflet s'il

nen a pas. Lengager en place en le
glissant sur le levier et la bielle de direction.

56 - Monter les deux colliers 1 de serrage fixant le
soufflet (trou orienté en dessus) sur le boitier et la
crémaillére.

57 - Monter le graisseur sur la téte de bielle.

58 - Monter le levier de direction sur le pivot (méme

opération paragraphe 49), monter la roue,
baisser le cric.

F1G.- 139

DEPOSE ET POSE DU VOLANT DE DIRECTION
Fig. 140

Dépose :

59 » Retirer le bouchon a motif central 2 du volant.
60 - Déposer les vis et écrous fixant le volant sur le tube
porte-volant 11 et le déposer.

Pose :

61 - Vérifier si les roues avant sont droites et présenter
le volant sur la collerette du tube porte volant de
telle facon que les branches soient bien
disposées pour la conduite. Faire corn-
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cider les trous, monter et bloquer les vis.
Visser le bouchon a motif central.

DEPOSE ET POSE DU TUBE PORTE-VOLANT
Fig. 140

Dépose :

62 . Couper le circuit au robinet de masse de batterie.
Déposer les plaques d'insonorisation sous
lauvent s'il y a lieu.

63 - Déposer le cable de démarreur et sa tirette. (voir
Op. N° 31). .

64 - Desserrer la vis de serrage du toc dentrainement
13, imprégner les cannelures du tube 11 de
dégrippant.

65 - Déposer le volant (voir méme opération, para-
graphe 59 et 60).

66 - Déposer le commodo sans débrancher les fils;
desserrer | écrou, ensuite libérer le collier en
desserrant la vis et le dégager.

67 - Déposer les vis 5- 6 - 7 de fixation du tube de
protection 8 sur le support 1, dégager celui-ci
vers la collerette de fixation du volant. Retirer les
deux demi-rotules en caoutchouc 10 et les deux
demi-segments de butée 9.

1

FIG.- 140 - Dépose du volont de direction

68 - Dégager le tube porte-volant des cannelures du
toc dentrainement et le retirer de ses pas-sages
dans l'auvent et le support de direction. Retirer lo
bague caoutchouc de passage du tube 12.
Retirer le tube de protection du tube porte-volant,
et sortir le jonc de centrage 4 du tube de
protection.

Pose :

Op. N° 24 - TRAVAUX SUR TRAIN AVANT ET DIRECTION
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69 - Monter le jonc de centrage 4 sur le tube porte-
volant jusqua la collerette de Fixation, engager
le tube de protection sur celui de direction
jusqu a la collerette.

70 - Monter le tube porte-volant en place aprés I avoir

fait passer dans le support Je direction et dans
l'auvent, emmancher les cannelures dans le toc
dentrainement, mais seulement de quelques
mm.
Monter les deux Demi-segments de la bague de
butée, puis les deux demi-coquilles de la rotule
caoutchouc 10 sur la bague, Maintenir les deux
coquilles tout en finissant d emmancher le tube
porte-volant dans les cannelures du toc, jusqua
ce que les demi-coquilles 10 soient en appui sur
leur logement du support de direction 1.

71 - Amener ensuite le tube de protection en place en
veillant a ce que les demi-coquilles 10 ne sortent
pas de leur logement.

Monter les trois vis (et écrous) fixant le volant.
Chasser ensuite le jonc de centrage 4 en place
dans la gorge du tube de protection au moyen
d un tournevis.

72 - Monter le commodo.

73 - Monter le volant (méme opération, paragraphe
61-62

74 - Serrer la vis de blocage du toc d entrainement 13.

75 - Monter le cable tirette de démarreur.

Monter les plaques dinsonorisation sous | auvent
sil y a lieu.

DEPOSE ET POSE D'UN ENSEMBLE BOITIER,
BIELLES ET LEVIERS DE DIRECTION POUR
REMPLACEMENT DES TAMPONS CAOUTCHOUC
DES BIELLES - Fig. 141

Voiture sur tréteaux, roue déposée.

76 - Déposer le tube porte-volant (méme Opération
paragraphe 63 a 68). Désaccoupler les deux
leviers de direction des pivots (méme Opéra-

! \w

Fli.. 141
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tion, paragraphe 48).

77 - Abattre les languettes des freins 4 freinant les

écrous de fixation du bottier de direction, dé-
oser les deux écrous, retirer I'ensemble bottier-
ielles- leviers. ,

78 - Mettre le boitier a I'étau, déposer laxe de chape 3
la goupille et son écrou.

79 - Dégager la bielle de direction avec ses deux cones
1 et son tampon caoutchouc 2 de la chape.
Retirer les deux cbnes et chasser le tampon
caoutchouc de la coguille de la bielle.

80 - Retirer le boitier de |étau, monter le tampon neuf
dans la coquille de la bielle, poser les deux
cbnes alu dans le tampon 2.

Dans le cas de montage des canes neufs, les
présenter seuls clans les fourches de /a chape
pour vérifier sils passent bien entre les fourches,
au besoin les limer café petit diamétre pour les
amener a la cote. .

Serrer les deux canes a létau, tout en main-
tenant la bielle de telle maniére que les cbnes
dépassent de quelqgues mm au dessus des
machoires de létau.

Prendre le bottier de direction, lorienter et

Op. N° 24 - TRAVAUX SUR TRAIN AVANT ET DIRECTION

DYNA

présenter la chape sur les cones, les engager
dans la chape. .

Desserrer |étau et finir dengager la coquille de
bielle et les cbnes jusqua ce quil soit possible
dopérer le montage de laxe 3 et son écrou.
Goupiller.

81 - Effectuer les mémes opérations que, paragraphe 80
pour léchange du tampon d e lautre bielle de
direction. .

82 - Remettre en place lensemble bottier - bielles -
levier, monter le frein 4 les écrous et leurs
rondelles. Bloquer et freiner.

83 - Accoupler les leviers de direction aux pivots (méme
opération, paragraphe 49.

84 - Monter le tube porte-volant (méme opération,
paragraphe 69 a 75).

Monter les roues, retirer les tréteaux.

A noter : Que les Dyna Type X 84 étaient montées
avec toc de direction 5, entrainant par clavette 6 le
pignon de crémaillére, pour le rechange, rem-placer le
pignon et le toc a clavette par le pignon et le toc a
cannelures.

N° 316316 toc de direction. N°
316315 pignon.

NOTES
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Opération N° 25

REMPLACEMENT D'UNE TRANSMISSION GLAENZER

Dépose : Voiture sur tréteaux.

1 - Désaccoupler le joint coulissant des plateaux de
transmission (voir Op. N° 21 - paragraphe 44).

2 - Déposer le pivot de suspension (voir Op. N° 24 -
paragraphe 16 a 24) mais retirer le joint coulissant
avec le reste de la transmission Glaenzer sans
dévisser le chapeau.

N.B.- Si des transmissions Glaenzer normalement usées
sont a remplacer, en demander | échange - Ré parution a
notre Service Réparation : " S.A.R.A.P., 156, rue de
Vaugirard, Paris XV.".

Pose :

Attention - Les transmissions Glaenzer gauche et
droite ne sont pas identiques : le tube du joint fixe
de la transmission gauche, est plus court que celui
de la transmission droite.

Transmission gauche : écrou de blocage du
moyeu, pas a gauche.

Transmission droite : écroude blocage du moyeu,
pas a droite.

3 - Monter la transmission neuve ou rénovée sur le

pivot et monter celui-ci en mettant en place le
joint coulissant (voir Op. N° 24 - paragraphe 25 a
29).
Recommandation importante La parfaite ho-
mocinétie du mouvement nest assurée que si la
fourche de la machoire du joint coulissant et la
fourche du tube de transmission sont dans le
méme plan. En emmanchant les cannelures du
joint coulissant, ne pas omettre de présenter de
telle facon que les deux fourches soient dans le
méme plan.

4 - Accoupler le joint coulissant au plateau de
transmission (voir Op. N° 21 - paragraphe 53).

Embout coulissant

offf

AN

Les fourches de machoires
doivent
le méme plan,

étre montées dans

FiG.. 142 . Remplacement d'une transmission Glaenzer
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Opération N° 26 TRAVAUX SUR ESSIEU ARRIERE

DE POSE ET POSE DUN TAMBOUR ET

DUN MOYEU - Fig. 143
Dépose :

1 - Déposer les cing vis 19 (clé a pipe de 21 mm) fixant
le tambour sur le moyeu et le déposer, sur X 84.
abattre les freins 1 et déposer les huit vis 2.

2 - Déposer les écrous 12 ou 7 fixant le support de
roulements 17 ou 6 sur lessieu (clé a pipe et clé
plate de 14mm). Retirer lensemble support de
roulements et moyeu de lessieu, laisser en place
le flasque du systeme de freinage.

Pose :

3 - Vérifier lanneau détanchéité en caoutchouc 5 ou

16 du support de roulements, au'besoin, en
monter un neuf sur le support.
Monter le moyeu aprés avoir mis en place contre
le support de roulements le flasque support des
freins, engager les goujons dans | essieu, monter
les quatre écrous en intercalant les growers.

4 - Monter le tambour 3 ou 11 sur le moyeu, et les vis 2
ou 19 (sur X 84, monter un frein neuf 1 en
montant les vis). Le couple de serrage des vis de
fixation du tambour de roue = six métres Kg.
Monter la roue et lenjoliveur, bloquer.

REVISION D'UN MOYEU ARRIERE
Voiture sur cric_ou tréteaux.

Démontage :

5 - Déposer le tambour, le moyeu et son support de
roulements (méme opération, paragraphe 1 et 2).

6 - Retirer lanneau détanchéité 5 ou 16 caoutchouc.

Placer le support de roulements a I'étau, écrou en
dessus. , ,
Déposer le jonc darrét 10 ou 13 de lécrou.
Déposer lécrou 9 ou 14 de serrage.
Chasser le moyeu au moyen dune chasse en
bronze et dun marteau, le roulement 18 ou 4,
ainsi que le joint détanchéité 3bis ou 11 bis.
Retourner le support de roulements dans létau et
chasser le second roulement 15 ou 8.

Nettoyer et vérifier les piéces.
Montage :

7 - Au besoin, préparer des roulements neufs en les
bourrant de graisse.
a) Monter le roulement 18 ou 4 sur le support de
roulements.

b) Monter le joint d étanchéité, levre de caout-

chouc ou cuir orientée vers l'intérieur.

¢) Engager le moyeu dans le support de roule-
ments, bourrer de graisse.

d) Retourner le support de roulements muni du
moyeu et monter le roulement 15 ou 8.

e) Serrer le moyeu a | étau (monter deux vis que
lon prend entre les mords de |étau) et bloquer
I écrou de serrage apres lavoir visse.

f)  Monter le jonc darrét 10 ou 13.

8 - Bourrer de graisse le logement du moyeu dans
| essieu, monter le jonc détanchéité en caoutchouc
sur le support de roulements.

Monter le moyeu sur lessieu (méme opération,
paragraphe 3 et 4).

Monter la roue et lenjoliveur. Retirer le cric ou les
tréteaux.

DEPOSE ET POSE DE LESSIEU AR -

Fig. 144 et 145

Voiture sur tréteaux, roues déposeées.

Dépose :

9 - Désaccoupler les deux tuyauteries Lockheed des
cylindres de roues en déposant les vis raccord et
leurs joints cuivre (prévoir un récipient pour
récupérer le liquide Lockheed).

10 - Déposer les deux tambours et les moyeux (méme
opération, paragraphe 1 et 2).

11 - Déposer les deux flasques support des freins (sur X
84, (Fig. 144) désaccoupler en plus le frein a
main, déposer l'axe 1 et la poulie 2).

12 - Désaccoupler la tubulure Lockheed prés de la patte
support du raccord (sur la traverse arriere du
chassis).

13 - Déposer les axes de fixation 9 - 10 - 13 - 14, des
bras de suspension 5 sur lessiey, déposer laxe
daccouplement de la biellette damortisseur ou
levier de suspension 6-7-8.

Déposer les deux amortisseurs (voir Op. N° 28 -
paragraphe 29, 30).

14 - Déposer les deux bras de suspension , le circlips, le
manchon intermédiaire (voir Op. N° 28 -
paragraphe 1 a 7). .

15 - Desserrer les quatre écrous 3 fixant lancrage

4 de barres de suspension (cbté téte de laxe du
joint élastigue 2); mais les laisser vissés de
quelques tours, suffisamment pour quen faisant
osciller lensemble barres de suspension, il soit
possible de dégager laxe 2. Cet-te facon dopérer
évite le démontage complet du bloc de
suspension (clé a pipe de 19mm).

16 - Dégoupiller, desserrer [écrou et dégager laxe 2.

17 - Dégager l'essieu, chasser le joint élastique, déposer
les tuyauteries Lockheed et redresser les pattes
soudées fixant les tuyauteries sur lessieu.
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FIG.- 143 - Dépose et pose d'un tombour et d'un moyev
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FIG.- 144
Pose : 26 - Procéder a la purge des canalisations (Op. N° 5 -
18 - Emmancher le joint élastique central 1 sur | essieu. paragraphe 4 et 5) et au controle d étanchéité des
19 - Monter les tuyauteries gauche et droite de Lockheed raccords. Monter les roues.

et rabattre les pattes soudées, fixer le raccord
central avec la vis et son écrou.

20 - Présenter | essieu en place, joint élastique entre les
pattes de fixation du chassis, mon-ter laxe 2,
[écrou, bloquer et goupiller.

21 - Remettre en place le bloc de suspension, serrer et
bloquer les écrous le fixant au chassis, monter les
bras de suspension en réglant la hauteur de caisse
(voir Op. N° 4 - paragraphe 1 a 9) et accoupler les
bras de suspension a lessieu arriére, vérifier les
caoutchoucs et les cdnes d'expansion (axes) 9 - 10
- 13 et 14, cbnes caoutchouc des bras. Pour
rechange, monter nouveaux caoutchoucs et cénes
(voir Op. N° 28).

22 - Accoupler les tubulures Lockheed prés de la patte
support du raccord flexible, sur traverse arriere du
chassis.

23 - Monter les flasques support des freins, les moyeux
et les tambours (méme opération - paragraphe 3 et
4).

24 - Accoupler les tuyauteries Lockheed aux cylindres de
roues, en montant les vis raccords et leurs joints
cuivre (au besoin monter des joints neufs).

25 - Sur X 84, accoupler le cable de frein a main a la
chape de commande (Fig. 144).

FIG.- 145 - Dépose et pose de |'essiey arriére.
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Opération N° 27

TRAVAUX SUR SUSPENSION AVANT

POSE ET DEPOSE D'UN RESSORT SUPERIEUR
DE SUSPENSION AVANT - Fig. 146

Voiture sur tréteaux, roues déposées.
Dépose :

1 - Procéder a la dépose de lensemble tube de
commande de vitesses (voir Op. N° 21 - para-
graphe 20 a 24).

2 - Déposer les deux axes du ressort.

3 - Déposer les quatre contre-écrous 3 et écrous
4 de fixation du ressort.

4  Retirer les deux brides 5 et la plaque de centrage
6.

5 - Dégager le ressort de son logement, la lame de
réglage 1 restant en place sur le ressort, la
dégager de la téte de létoquiau, en insérant un
tournevis entre elle et le ressort, en effectuant une
pesée.

Pose :

6 - Poser le ressort en place, en ayant soin auparavant
de poser la lame de réglage 1 en lemmanchant
sur la téte de létoquiau 2. ,

7 - Poser la plague de centrage en lengageant sur la

rondelle de centrage prise sous lécrou de
[étoquiau.

8 Monter les deux brides 5 et les écrous 4 sans les
bloquer.

9 - Accoupler les ressorts et les pivots en mon-tant les
deux axes de ressorts.

10 - Procéder au réglage du partage du carrossage
des roues et remonter, bloquer les écrous et
contre-écrous (voir Op. N° 3 - paragraphe 9
al3).

11 - Monter [ensemble de la commande de vitesses

(voir Op. N° 21 - paragraphe 25 & 29). Vérifier
louverture des roues avant et au besoin régler
(Op. N° 3 - paragraphe 14 8),

apres avoir posé les roues et retiré les chandelles
ou crics.

DEPOSE ET POSE D'_UN RESSORT INFERIEUR
DE SUSPENSION - Fig. 147

Voiture sur tréteaux, roues déposées.

Dépose :

12 - Sur voitures types X 85 - 86 - 87, procéder en
premier lieu, a la dépose de lensemble tuyau-
teries d échappement et tubulures de climatiseur
si b)esoin (voir Op. N° 10 -ler, 2éme ou 3éme
Cos).

13 - Déposer les axes du ressort inférieur.

14 - Déposer les axes d'accouplement 1 - 2 - 3 des
biellettes 4 aux leviers damortisseurs.
15 - Déposer les quatre contre-écrous 7 et écrous
6 ainsi que les deux brides de fixation du ressort
5. Retirer la lame de réglage 8.

16 - Dégager le ressort en le retirant de son logement

vers le bas. Nettoyer.

Pose :

17 - Présenter le ressort et lengager en place par le
dessous du berceau moteur, placer la lame de
réglage 8 aprés lavoir redressée aux deux
extrémités, les deux brides 5, monter les quatre
écrous 6 sans bloquer.

18 - Monter les deux axes de ressorts, accoupler les
biellettes damortisseurs aux leviers en remontant
lesaxes1-2-3.

19 - Procéder ensuite au réglage du partage du

FIiG.- 146 -

FIG.. 147
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carrossage (voir Op. N° 3 - paragraphe 9 a 13) 21 - Déposer laxe 1 - 2 - 3 daccouplement de la
mais seulement sur le ressort inférieur (lorsque le biellette 4 au bras damortisseur. ,
ressort supérieur na pas été dé-monté), bloquer 22 - Déposer les deux écrous de fixation de la-
les écrous 6, monter et bloquer les quatre contre- mortisseur au chassis. )

écrous et rabattre les extrémités de la lame de 23 - Dégager 'amortisseur des deux goujons et le
réglage 8 contre le chéassis. retirer.

20 - Monter les roues. Retirer les tréteaux. Vérifier Pose
louverture des roues et au besoin, régler cette . - . .
ouverture (Op. N° 3 - paragraphe 1 & 8). 24 - Preserr]]tei Ian(’?or:lsseur (bOliI]ChOP de remphs-se}ge
N.B.- Si lon dépose les deux ressorts de suspension, en haut), droit ou gauche, lengager sur les

: P goujons de fixation et monter les écrous en
au remontage, poser en premier, le ressort inférieur. intercalant les rondelles W.

DEPOSE ET POSE DUN AMORTISSEUR AVANT 25 - Amener le levier dans la chape de la biellette,

Fig. 147 monter | axe daccouplement 1 -2 - 3.
Travail a effectuer de préférence sur fosse ou REGLAGE AU BAN.C DUN AMORTISSEUR A\_/ANT
élévateur. 26 - Serrer l'amortisseur a I'étau (par l'oreille de
. fixation) dans sa position sur le chéassis. Ac-
Dépose :

crocher un poids de 25 Kg au bras sur l'axe de
biellette et lacher; chronométrer le temps de
course de descente compléte. Régler de fagon a
obtenir un temps de 10 a 15 secondes.

NOTES
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Opération N° 28

TRAVAUX SUR SUSPENSION ARRIERE

DEPOSE ET POSE D'UN BRAS DE SUSPENSION
POUR ECHANGE DE ROULEMENT

Toutes les X 84 et les premiers modeles de X 85 -
86 sont montés avec roulements SKF a rou !eaux; 30
roulements pour /a berline.

Pour les fourgonnettes et breack, le nombre de
rouleaux est de 31, mais sont de méme cote que pour
la berline.
cage intérieure 315.010
cage extérieure 315.009

FA 2 cage intérieure 319.655
cage extérieure 319.656

Berline

Bread(
galets pour roulement 318.757

Pour rechange des caoutchoucs et cénes de bras
de suspension, monter, nouveaux caoutchoucs N°
329.198 et les cbnes dexpansnon (de forme ovale) N°
329.199. (Pour le montage, voir Fig. 149), le grand
diametre de | ellipse formée par l'intérieur du caoutchouc
doit étre paralléle a laxe du bras de suspension.

Voiture sur cric, roue déposée.
Dépose :(Fig. 148).

1 - Déposer le tambour (voir Op. N° 26 - paragraphe
1).
2 - Désaccoupler | essieu du levier de suspen-

N

FIG.- 148 . Echange de rovlement

sion en déposant l'axe 9 et la biellette d
amortisseur (axe 6), voir Fig. 145.

3 - Déposer le circlips 6 (pince a circlips), la

coupelle protectrice de manchon 5, retirer le
manchon intermédiaire 3 avec son jonc d'arrét et
sa rondelle de calage 4.
Ne déposer le jonc que dans /e cas ou le man-
chon est grippé et effectuer des pesées au
moyen dun levier engagé dans la gorge du jonc
pour dégager le manchon des cannelures du
levier et de Jla barre centrale 1, utiliser du
dégrippant.

4 - Deéposer le bras et son roulement, la bague in-
térieure restant emmanchée sur lancrage 7.

5 Au moyen de deux leviers, dégager de lancrage la

bague intérieure du roulement et sa rondelle de
protection.
Les bras des X 84 - 85 - 86 (jusqu a Juillet 1951)
sont équipés de roulements a rouleaux. Les bras
des X 85 - 86 - 87 sont équipés de roulements a
aiguilles Nadella et ne sont pas identiques aux
bras de X 84.

6 - Déposer le roulement du bras et monter le nou-
veau roulement a aiguilles (ou la cage exte-
rieure et les galets sil sagit de roulement a
galets).

Pose :

Pour les bras montés avec roulement a aiguilles,
mettre en place /a rondelle de protection, et :

7 - Monter la bague intérieure du roulement sur
lancrage, monter le bras en place aprés avoir
emmanché le roulement a aiguilles dans le brus
de suspension et procéder au réglage de la
hauteur de caisse (voir Op. N° 4 - para-graphe 1
a9h).

Pour les bras montés avec roulement a galets.

Mettre en place la rondelle de calage et la cage
extérieure du roulement dans le logement du
bras, mettre en place les galets (30 pour la
berline - 31 pour la fourgonnette ou le break),
les monter a la graisse. Mettre en place la cage
intérieure. Poser la rondelle d étanchéité et la
sertir. .
Présenter le bras de suspension sur lancrage et
emmancher. Puis monter le manchon inter-
médiaire, sa coupelle de protection et le cir-
clips, aprés avoir effectué le réglage de la
hauteur de caisse (voir Op. N° 4 - paragraphe 1
a9b). '

8 - Accoupler le bras de suspension a lessieu (voir
Op. N° 4).

9 - Accoupler la biellette d amortisseur au bras de
suspension et monter l'axe 6 (Fig. 145).

10 - Monter le tambour et la roue.

Baisser le cric.
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Caoutchouc

Ne 329.198

2 Cones
d'expansion

ne 329.199

FIG.- 149

DEPOSE ET POSE D'UN ANCRAGE COMPLET
AVEC BARRES

Voiture sur cric ou sur tréteaux.

Dépose :

11 - Procéder aux opérations des paragraphes 1 a4.
Déposer lamortisseur (voir méme opération,
paragraphe 29 a 31).

Déposer laile ou déposer les, vis avant de fixation
pour permettre de dégager lensemble barres de
suspension.

12 - Déposer les écrous 3 (Fig. 145) et les rondelles
fixant lancrage au chassis, caler les vis
(accouplées par une barrette tble) afin quelles
restent en place.

13 - Dégager lancrage complet avec les barres de
suspension.

Pose :

14 - Engager lensemble barres-ancrage en place, trous
de lancrage en face des vis 2bis (Fig. 145),
monter les écrous en intercalant les rondelles W.

15 - Remonter le bras de suspension et procéder au
réglage de la hauteur de caisse (voir Op. N° 4).

16 - Monter l'amortisseur (voir méme opération, pa-
ragraphe 32 et 33).

17 - Accoupler le levier de suspension a ['essieu.
Remonter laile ou les vis de fixation si lai-le na
pas été compléetement déposée. Monter le
tambour et la roue. Baisser le cric.

REMPLACEMENT D'UNE BARRE DE SUSPENSION
Fig. 150

Op. N° 28 - TRAVAUX SUR SUSPENSION ARRIERE
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Démontage :

18 - Déposer lancrage complet avec barres (méme
opération, paragraphe 1 a 4 et 11 a 13).

19 - Serrer les barres a létau par laccouplement 2
chasser lancrage 4 des cannelures des deux
barres extérieures 3, chasser la tige goupil-le 1
darrét de la barre centrale et de la barre
extérieure a remplacer (ou les deux goupilles, sil
sagit de la barre centrale).

N.B.- Chacune des tiges goupilles arréte a la fois la
barre centrale et une barre extérieure. Ces deux
goupilles sont retenues par matage du trou de part et
d'autre de l'accouplement, puis chasser des cannelures

la barre & remplacer.
)% O ,@%
N /

) 0

-~

F1G.. 150 - Echunge d'une barre de suspension

Montage :

20 - En%ager la barre neuve dans les cannelures de
laccouplement jusqua ce que la gorge soit en face
du trou de goupille (emmanchement Iégérement
dur).

21 - Emmancher la (ou les) tige %oupille 1 et ma-ter
lentrée des trous. Aucun sens de montage nest a
respecter pour les barres extérieures.

Remettre en place lancrage sur les cannelures des
barres extérieures en les emmanchant jusqua
buter contre les plaquettes soudées sur lancrage
en bout du logement des barres extérieures.

23 - Monter le bloc ancrage et barres sur le chassis,
laccouplement des barres en position verticale.
Fixer lancrage 4 au chassis en en-

22
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fixation et monter les écrous et rondelles W.
24 - Mettre en place le levier de suspension.

25 - Procéder au réglage de la hauteur de caisse (voir

Op. N° 4).

26 - Accoupler le bras de suspension a l'essieu (Op. No 4

27 - Monter lamortisseur sur le chassis (voir méme

opération, paragraphe 32 et 33).
28 - Monter le tambour, la roue et bloquer.
Baisser le cric ou retirer les tréteaux.

DEPOSE ET POSE D' UN AMORTISSEUR

ARRIERE ( pour échange )

Voiture sur cric, roue déposée.

Dépose :

29 - Désaccoupler la biellette du bras de suspension en

retirant | axe 6 (Fig. 145).

30 - Déposer les deux écrous de fixation de I'amortisseur

au chassis, retirer les rondelles W et

la barrette, repousser les deux vis et dégager

l'amortisseur du chassis.

31 - Serrer le bras de lamortisseur a I'étau, dépo-

ok b VS

32

ser I'écrou de fixation 13 (Fig. 145) de la biellette

sur le levier, retirer la rondelle et dé-gager la
biellette.

Pose : (Fig. 145)

Monter la biellette sur le levier d amortisseur, sa
rondelle et | écrou, sans bloquer.

Engager une vis 16 sur la patte inférieure de
lamortisseur et le présenter en place sur le
chéassis, bouchon de remplissage en haut, et en
retenant la vis par | appui dun doigt, en-gager la
vis dans le trou correspondant du chassis; mettre
la barrette sur la vis et 1écrou et sa rondelle W;
amener | autre trot, de la barrette en face de celui
du chéssis et monter la deuxiéme vis, bloquer.

33 Accoupler la biellette 15 au bras de suspension en

montant laxe 6, monter la roue, des-cendre le
cric et bloquer.

REGLAGE D'UN AMORTISSEUR AU BANC
34 - Voir Réglage amortisseurs avant (Op. N? 27). Le

temps de course de descente du bras da-
mortisseur lesté a 25 Kg doit-étre de 35 a 40
secondes, pour les amortisseurs arriere.

N /3aTS



1I-139

REPARATION

DYNA

Opération N° 29 TRAVAUX SUR LES FREINS

La Dyna type X 84 est équipée de tambours en
alliage léger, interchangeables de méme 0 180 mm a
I'avant qua l'arriere. Ces tambours se centrent au-
tomatiquement sur les moyeux.

Les Dyne types X 85 - 86 - 87 sont équipées de
freins de 0 255 mm a/avant et de diam. 180 mm a lar-
riére.

Avant Arriére
Epaisseur des garnitures 5.3 . 5
a 55 ab.3

Les tambours avant (X 85 86 - 87) se centrent
automatiquement au montage par une collerette soudée sur
le tambour. Cette derniére coiffe le flasque du moyeu.
Veiller au bon état de cette collerette. Les tambours
arriére sont centrés par lalésage du tambour de frein 20
(Fig. 143).

Freins a main :

X 84 : Commande au plancher agissant sur les freins
arriére ( voir Fig. 144).

X 85 -86 - 87 : Commande au tableau de bord agis-

sant sur les freins avant.

REMPLACEMENT DU CABLE DE FREIN A MAIN sur
X 84 - Fig. 144

Travail a effectuer de préférence sur fosse ou
élévateur.

Dépose :

1 - a) Dégoupiller laxe 1, puis dégager la poulie 2 et le
céable de la chape.
b) Sur chacun des flasques porte-segments, a
lextérieur, dégager les extrémités du cable des
commandes de segments et dégager la gai-ne du
flasque et des pattes de butée sur le chassis.

Pose :

2 - a) Engager la gaine en place sur la fourche arriére
de commande des segments, mettre le ressort de
rappel en place entre les deux fourches de
commande et engager le téton du bout de céble
en butée sur la fourche avant.

b; Opérer de méme pour lautre coté.

c) Engager c6tés gauche et droit, les gaines en

butée sur les pattes de chéssis.

d) Mettre le cable dans la gorge de la poulie 2 et

présenter en place sur la chape 3, monter laxe 1,

goupiller.

Régler le frein a main (voir Op. N° 5).

FREIN A MAIN SUR ROUES AVANT (X85-86-87)
TSElMPLACEMENT DU CABLE DE FREIN AVANT Fig.

Voiture sur cric ou tréteaux roues avant démontées.
3 - Dépose :
a) Déposer les deux tambours avant.
b) Cobtés gauche et droit, dégager les extrémités
du céble des leviers de commande de segments.
c) De chaque coté, sur le flasque c6té segments
de frein, déposer les deux agrafes d'ancrage de la
gaine, sortir la gaine et le cable.
d) Desserrer les écrous 8 des vis 6 de blocage
des pattes de fixation de la gaine sur les tdles de
protection latérales.
e) Lever le capot, débloguer et dévisser les
contre-écrous des vis de reglage du cable, dé-
visser complétement les vis de réglage et dé-
gager le cable des axes d'articulation 9.
f) Dégager le cable.
4 - Pose : .
a) Présenter lensemble Bowden sur Ja voiture.
bg Engager le cable dans les axes darticulation 9,
visser a fond les vis de réglage et mon-ter les
contre-écrous.
c) Faire passer la gaine sous chacune des
Battes de fixation 7 sur les tbles de protection sans
loquer les écrous.
d) Engager les extrémités du cable et de la gaine
dans le flasque support de segments, monter les
agrafes dancrage de gaine. Pousser les
caoutchoucs détanchéité a leur place sur les
fiasques.
e) Engager les extrémités du cable dans les
leviers de commande des segments de frein.
f) Monter les tambours (serrage des vis 6 Mg).
g) Bloquer les écrous des vis de pattes de fi-
xation sur les téles de protection.
h) Procéder au réglage du frein a main (voir Op.
N'5).

ECHANGE DU GUIDE OU DE LA BAGUE
ISOLATEUR EN CAOUTCHOUC DE LA

TIGE DE FREIN A MAIN (X85-86-87) - Fig. 151

5 - Lever le capot.
a) Déposer la tige de commande du frein a main
et sa poignée 2. Dégoupiller la tige. Dévisser la
tige de commande (de l'intérieur de la voiture)
pour la dégager du galet de commande 1 des
leviers. }
Retirer la tige de son passage dans lauvent et la
planche de bord.
b) Déposer le guide 3 et la bague caoutchouc 4
de la planche de bord.
c) Monter le guide neuf 3 sur la bague caout-
chouc et monter en place sur la planche de
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FIG.- 151 - Echange du guide ou de la bague isolateur en caoutchouc

bord, en chassant une levre de la bague de I' autre
cOté du trou de passage, a laide dun tournevis.

d) Engager la tige de frein a main dans le gui-de,
la faire passer a travers lauvent supérieur
présenter lextrémité filetée contre le galet 1 visser
et goupiller.

REMPLACEMENT DE LA BUTEE CLIQUET 5 DE
LA TIGE DE FREIN A MAIN - Fig. 151

6 - a) Déposer la tige de frein & main (parag. 5a).
b) Déposer les deux vis 4bis fixant la butée cliquet
sous lauvent supérieur et retirer celle-ci.
C) Mettre en place la butée cliquet 5, les vis de
fixation 4bis et leurs freins.
d) Monter la tige de commande et goupiller (voir
parag. 5 c et d).

RECTIFICATION DES TAMBOURS DE FREINS

7 - La rectification des tambours de freins (tous
modeles) peut s'effectuer jusqu'a la limite de 3 mm
au diametre.
a) Rectification d'un tambour :
Seffectue au tour, a loutil entre-pointes, en
utilisant un mandrin dont le flasque de fixation .du
tambour (voir Fig. 152) est aux cotes exactes dun
moyeu gl trous de vis pour X84 et 5 trous de vis
pour X85 - 86 - 87).

b) Les tambours de freins arriére sur X85 - 86 - 87
sont remplacables (voir parag. 8 ci-dessous pour
la fagon de procéder a leur rectification.

REMPLACEMENT D'UN TAMBOUR DE FREIN
ARRIERE (X85 - 86 - 87) - Fig. 154

8 - a) Déposer le tambour de roue, les vis 3y fixant le
tambour de frein 2 et retirer ce dernier.

N.B.- Les tambours de frein fournis en rechange par
notre Service Pieces Détachées ont les cotes sui-
vantes :

Alésage pour centrage du moyeu : 0 126 mm Diamétre
de portée des segments de freins:diam 178mm Ces
cotes sont de 2mm inférieures aux cotes des tambours

d origine afin de permettre les retouches de centrage.

b) Avant de remonter le tambour de frein (cote
réparation) aléser le centrage du moyeu a diam
128mm. (voir Fig. 153)

c) Présenter le tambour de frein sur le tambour
de roue et monter les vis de fixation 3, puis les
bloquer. ,

d) Monter ensuite lensemble tambour de roue et
de frein 1 et 2 sur le mandrin (utilisé pour la
rectification) en le fixant avec les vis 3 bien
bloquées.

e) Prendre au tour, entre-pointes et aléser la
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TROU FILETE COMME MOYEU STROUS POUR X 85 X86 X87 4 TROUS

Az O MOYEU 128

MANDRIN POUR RECTIFICATION: DES TAM3OQURS

FIG.- 152 - Rectification d'un tombour

‘Tombour de rove

aléser ¢ 128 mm

| _—

’ |
r
FIG.- 153 - Alésage du moyeu
portée des segments a la cote d'origine, soit : 9 - X 84 - a) Déposer le ressort de rappel des segments
diam 180mm. 5.
b) Déposer les écrous des vis de centrage des
REMPLACEMENT DES SEGMENTS segments de frein (a lextérieur en bas des plateaux
DE FREINS support de segments), retirer les vis de centrage
des deux segments.
Fig. 155 c) Déposer les coupelles de maintien des segments

et leurs ressorts.
Voiture: sur tréteaux ou chandelle roues et tam-
bours déposés..
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FIG.- 154 - Remplacement d'un tambour de frein AR

d) Dégager les deux segments.

e) Monter une pince Lockheed (voir Fig. 156)
pour maintenir en place les pistons du cylindre
de roue.

Pose

f) Présenter les deux segments sur le plateau,
engager les deux vis de centrage, monter leurs

écrous a lextérieur du plateau de frein.

g) Mettre en place les ressorts et les coupelles
de maintien des segments.

h) Monter le ressort 6 de rappel des segments
et retirer la pince Lockheed.

i) Centrer les segments en agissant sur les vis
dont les excentrigues commandent les seg-
ments.

FIG.- 155 - Remplacement d'un cylindre de roue
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j) Les segments étant bien centrés, bloquer les
ecrous € lextérieur des plateaux.

k) Monter le tambour, ses freins de vis et les vis,
bloquer et régler.

A larriere, pour dégager le ressort de rappel des
segments, il est quelquefois utile de dé-bloquer
les quatre écrous de fixation du porte-
roulements, ainsi que ce dernier.

10- X 85 - 86 - 87 - a) A l'avant, dégager le téton du
able de frein & main du levier de comman-de
déposer les ressorts de rappel des segments, les
coupelles de maintien et leurs res-sorts, les
segments.

Pince 'Loe kheed”

/ Pistons du

cylindre "Lockhewd"”

FIG.- 156 - Pince Lockheed

b) A larriere, déposer le ressort de rappel su-
périeur, les coupelles de maintien et leurs res-
sorts, déposer les segments et le ressort inférieur
de rappel.
c) Pour la pose, mettre en place les deux seg-
ments accouplés par leur ressort inférieur de
rappel, mettre en place les coupelles de main-tien
et leurs ressorts, monter le ressort supérieur de
rappel aprés avoir ramené les cames de réglage
ou mini.

REMPLACEMENT D'UN CYLINDRE DE ROUE (

Avant ou Arriére, sur tous modeles) - Fig. 155

Voiture sur cric ou chandelles, roue et tambour
déposeés.
11- a) Sur X 84, a l'avant - L'échange du cylindre de
roue nécessite le démonta?e du mo%eu.
b) Sur tous les modéles, a l'arriere -Déposer le
ressort supérieur de rappel des segments.

c) Maintenir les segments écartés.

d) Déposer la vis raccord 1 de la tuyauterie
(flexible a lavant, rigide & larriere) sur le
cylindre de roue.

e) Déposer les deux vis de fixation 4 du cy-
lindre de roue sur le plateau et dégager le cy-
lindre c6té tambour.

f) Engager le cylindre neuf en place sur le
plateau, poser et bloquer les deux vis de fixation.
g) Raccorder la tuyauterie au cylindre en mon-
tant la vis raccord 1 et ses deux joints cuivre 2 et
3.

h) Mettre en place les segments, monter le
ressort de rappel.

i) Monter le tambour et effectuer la purge des
canalisations (voir Op. N° 5).

Monter la roue, retirer le cric.

DEPOSE ET POSE DU RESERVOIR LOCKHEED
ET DE LA TUYAUTERIE - Fig. 157

12 - Dépose :

a) Siphoner le liquide Lockheed contenu dans le
réservoir.

Désaccoupler la tuyauterie inférieure 3 du martre
cylindre en desserrant la vis 1.

b) Désaccoupler le tube supérieur en dévissant
la vis raccord.

c) Déposer les deux boulons de fixation du ré-
servoir sur lauvent, dégager le réservoir et les
deux tuyauteries.

Pose :

d) Monter le réservoir sur lauvent en le fixant

par les deux boulons.

e) Vérifier la durite de raccordement 2 et mettre
la tuyauterie en place sur le réservoir et le maitre
cylindre, serrer la vis raccord 1 supérieure sur le
réservoir.

Mettre en place la vis in'‘érieure sur le martre
cylindre sans la bloquer afin de laisser évacuer
l'air se trouvant dans la canalisation au
remplissage.

f) Effectuer le plein du réservoir avec du liquide
Lockheed propre.

g) Bloquer la vis inférieure de la tuyauterie au
maitre cylindre.

h) Compléter le niveau dans le réservoir et
vérifier sil ne subsiste pas de fuites.

ECHANGE D'UN FLEXIBLE AVANT - Fig. 158

Roue déposée.

13- a) Déposer la vis raccord 1 (Fig. 155) de la

tuyauterie sur le cylindre de roue.

b) Désaccoupler le flexible de la tuyauterie rigide
au raccord de connexion 1.

c) A létau, déposer le raccord (c6té cylindre de
roue) du flexible et le monter sur le flexible neuf,
apres avoir retiré les pastilles obturatrices.

d) Accoupler le flexible au raccord 1 de con-
nexion.
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e) Raccorder au cylindre de roue en remontant la vis 1
(Fig. 155) et ses joints.

Attention - Avant de bloquer la vis raccord 1 (Fia.
155), orienter le raccord de telle facon que la biellette
damortisseur ne vienne pas battre sur le flexible
lorsque la suspension travaille.

ECHANGE D'UNE TUYAUTERIE RIGIDE AVANT
DROIT OU AVANT GAUCHE - Fig. 158

14 - a) Désaccoupler le tube 6 du martre cylindre.
b) Désaccoupler au raccord de connexion 1 du
flexible, déposer le tube.

Sur le tube droit 2, déposer le collier de fixation 7 fixé

par une vis a la traverse avant.
c) Le montage s effectue en engageant le tube
en place, raccorder au maitre cylindre et rac-
cord de connexion (bien prendre la précaution
d engager correctement les filets des vis rac-
cord), au besoin corriger la courbe du tube.
d) Fixer le tube droit par le collier 7 en inter-
calant une feuille de caoutchouc ou de cuir
avant de bloquer la vis 8, afin déviter toutes
détériorations du tube.
e) Purger les canalisations, compléter le ni-
veau de fluide dans le réservoir. Vérifier |é-

R / tanchéité
S |

ECHANGE DES TUYAUTERIES RIGIDES
1 ARRIERE 3 et 4 ou CENTRALE 5

15 - S'effectue de la méme maniére que celui des

FI1G.- 158 - Echange d'une tuyauterie rigide,avant droit ou avant gauche



I1-145 Op. N° 29 - TRAVAUX SUR LES FREINS DYNA

tubes avant.

DEPOSE ET POSE DU MAITRE CYLINDRE
LOCKHEED

Dépose :

0) Couper le robinet de masse du circuit élec-

trique.

b) Déconnecter les fils des bornes de
| interrupteur de stop 2 bis (Fig. 158).
c) Vidanger le réservoir Lockheed.

d) Débrancher la tuyauterie entre réservoir et

martre cylindre a la vis raccord 4 (Fig. 157).

e) Déposer linterrupteur de stop.

f) Déconnecter les canalisations rigides 2 et 6
(Fig. 158) des roues avant, gauche et droite et
des roues arriere sur le raccord 6 bis (Fig.

158). Dégager ensuite les canalisations du
raccord.

g) Déposer les deux écrous de fixation
du maitre cylindre, les deux rondelles W,
dégager le malitre cylindre de la traverse
avant.

h) Déposer le raccord 6 bis.
Pose :
i) Mettre en place le maitre cylindre,

poser les rondelles W, les deux écrous de
fixation et bloquer.

) Connecter les canalisations arriére et avant
droit et gauche au raccord 6 bis.

k) Monter l'interrupteur de stop et connecter
les deux fils.

I) Opérer le branchement de la tuyauterie ré-
servoir - maitre cylindre.

m) Effectuer le plein de fluide dans le réser-
voir.

n) Purger les canalisations.

0) Vérifier | étanchéité du circuit.

NOTES
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Opération N° 30 TRAVAUX SUR PEDALIER

DEPOSE ET POSE DES TIGES DE PEDALES
Fig. 159

1 - Dépose des tiges de pédales avec palette.

a) Déposer lécrou de blocage (clé plate de
17mm) de la tige de palette sur la pédale, re-
tirer la rondelle.

b) Dégager la tige de palette, de la pédale, en-
suite de lauvent inférieur en maintenant le
caoutchouc obturateur.

2 - Pose des tiges de pédales.

a) De lintérieur de la voiture, engager la tige de
pédale dans lorifice de passage de | auvent
inférieur.

b) Mai-tenir lo pédale et emmancher le caout-
chouc sur la tige.

c) Engager lextrémité de la tige dans la pédale.
d) Orienter la palette et monter la rondelle et
Iécrou, bloquer.

DEPOSE ET POSE DES PEDALES - Fig. 159

ler cas : Traverse avant alliage léger, le pédalier
forme un bloc amovible comprenant un support, les deux
pédales, le martre-cylindre Lockheed et sa commande.

3 - Dépose du support de pédales.
a) Déposer I'es deux tiges de pédales (voir
méme opération).
b) Déconnecter les fils du contacteur de stop,
débrancher les canalisations Lockheed du maitre-
cylindre (voir Op. N° 29).
c) Déposer le cable d embrayage (voir Op. N°
19.).
d) Déposer les contre-écrous et écrous de fi-
xation 6 et 7 du support de pédales a la traverse
avant, retirer la patte de fixation 5 du cable
dembrayage.
e) Dégager lensemble support de pédales 8.

4 - Pose du support de pédales.
a) Mettre en place le support sur les goujons de
fixation a la traverse avant.
b) Poser la patte de fixation du ressort de rappel
du céable dembrayage, les écrous, les contre-
écrous et bloquer.
c) Monter le cable dembrayage (voir Op. N° 19).
d) Brancher les canalisations Lockheed au
maitre-cylindre et connecter lés fils du com-
mutateur de stop.
e) Monter les tiges. de pédales (voir méme
opération).

f)

Purger les canalisations.

5 - Dépose de la pédale de débrayage (support
complet déposé).
a) Retirer la goupille 3, déposer le bouchon 4 de
larbre de pédale.
b) Dégager le ressort de rappel de pédale.
c) Déposer la pédale.

6 - Pose de la pédale de débrayage.
a) Huiler larbre et mettre la pédale et son
ressort en place.
b) Accrocher le ressort de rappel et monter le
bouchon 4 .
c) Goupiller.

7 - Dépose et pose de la pédale de frein 9.
Méme travail que pour la pédale de débrayage,
mais dégoupiller la tige a oeil de commande du
piston du martre-cylindre.

2eme cos : Traverse avant en téle d'acier( chéssis

monobloc). o ,
Le support des pédales, soudé au chassis, n est

pas démontable, les pédales sont démontables
séparément.

8 - Dépose et pose des pédales.
A effectuer sur fosse ou élévateur.
(Voir méme opération - paragraphes 5 et 6).

F1G.. 159 - Dépose et pose des pédales
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Opération N° 31

ECHANGE DU CADRE CHASSIS

DEPOSE ET POSE DE LA CARROSSERIE
1 - Déposer lensemble télerie avant (voir Op.

FI1G.- 160 - Dépose du capoet.

N° 14).

2 - Déposer le capot (Fig. 160).

Dévisser les écrous.1 des vis de fixation du capot
aux battants de charniéres gauche et droit 2,
dégager le capot des battants (les vis restant
prisonniéres dans les nervures de capot) et le
déposer.

3 - Déposer le volant de direction et le tube de

direction (Op. N° 24).
Retirer le manchon de direction 5 (Fig. 141) des
cannelures du pignon de crémaillére.

4 - Déposer lensemble commandes des vitesses 8

(Fig. 109 - voir Op. N° 21).

5 - Désaccoupler le cable au compteur.
6 - Déposer les deux tlﬁles de pédales avec leurs
o

palettes (voir Op. N° 30).

7 - Désaccoupler la fixation arriére du tuyau d

échappement

a) Déposer le boulon du collier supérieur.
b) Sur X 84 (pot transversal), déposer les
boulons de fixation du pot.

8 - Désaccoupler la commande daccélérateur et la

tuyauterie d essence.

a) Désaccoupler laccélérateur de la biellette.

h) Déposer les vis raccord et leurs joints fibre a
lentrée et a la sortie du préfiltre a essence (cuve
en verre). .

c) Désaccoupler la tuyauterie dessence a la
sortie du réservoir; desserrer les colliers de la
durite, entre tube arrieére et réservoir, pour

F1G.- 161 - Dépose de la caoisse.
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libérer le tube plongeur. Dégager la tuyauterie
de la tole de protection du réservoir.

9 - Sur X 84 - Désaccoupler la commande du frein a

main, dégoupiller et retirer I'axe daccouple-
ment de la chape au levier de frein a main.

Sur X 85 - 86 - 87 - a) Dégoupiller la tige de
frein a main, la dévisser puis la dégager de 1
auvent supérieur et de la planche du tableau
de bord.

b) Déposer les vis 10 (Fig. 151) de fixation
des leviers de commande sur | auvent. Dégager
ensuite lensemble de lauvent.
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d'assemblage des bavolets et des ailes arriére,
retirer les deux bavolets.

b) A laide dun tournevis, retirer les plaques
obturatrices des ouvertures de longerons du
chéssis (trois de chaque cb6té).

c) Par les ouvertures ainsi dégagées, dégou-
piller les goujons ( Fig. 162) de fixation, dé-
poser les écrous, les entretoises, les caout-
choucs et leurs contre-plaques (trois de cha-
gue c6té), les goujons demeurant vissés dans
les deux bas de caisse. Dégoupiller et déposer
les deux écrous de fixation ( Fig. 163), dé-
gager les deux contre-plagues et les tampons

inférieurs en caoutchouc.

d) Basculer le siege arriére en avant, abattre les
freins des écrous de fixation (ou des vis pour les
anciens modeles), fixant la partie arriere de la
caisse sur le chassis, déposer les écrous (ou les
vis), déposer les bandes freins, les profilés et
les bandes de caoutchouc (fig.

10 - Déposer les deux boulons de fixation du réser-
voir Lockheed a l'auvent inférieur.

11 - Déposer la batterie.

12 - Déposer la caisse.
0) Cotés gauche et droit, déposer les vis 1
(Fig. 161) fixant les bavolets 2 aux bas de
caisse (onze vis de chaque c6té), les boulons

Contreplaque  Caoulchouc

Bas de caisse Cgaoulchouc Goujon
de repos

Chassis

FIG.- 162

Goujons de fixalion Avant 164). S ,
— e) Soulever la caisse bien d'aplomb pour dé-

gager les goujons du chassis au moyen d'un
palan et de crochets garnis de rembourrage (
voir Fig. 165) et dégager le chéssis.

f) Retirer les caoutchoucs repos de caisse,
posés sur le chassis : deux longs (un de chaque
coté sur la partie arriere des longerons), six sur
chacun des longerons (deux longs a |avant,
deux courts au centre, deux longs a larriére,
placés de part et dautre des goujons de
fixation). quatre sur la traverse avant (repos de
lauvent inférieur).

POSE DE LA CAISSE ET FIXATION SUR
LE CHASSIS

13 - Pose des tampons de repos de caisse.

Goupilles

Les monter dans |ordre suivant :
— sur le chassis.

F1G.- 163'
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Bandes Freins

Op. N° 31 - ECHANGE DU CADRE CHASSIS

Profilés

Bandes Caoutchouc

FIG.- 164

—sur chaque longerons du cadre de part etd
autre des trous de passage des goujons (4
a 5cm des trous), ,

— et enfin, les deux tampons de repos de lar-
riere de la caisse, sur les bras arriere du
cadre( Fig. 166).

b) Descendre doucement la caisse sur le chassis
en guidant lentrée des goujons de fixation dans
les passages du chassis et de la traverse avant.
c) Mettre en place les deux caoutchoucs, ( les
deux profilés les coiffant), les deux bandes frein,
les quatre écrous (ou les quatre vis) a lintérieur,
fixant larriere de caisse.
d) Par les ouvertures des longerons du chassis,
monter les tampons de caoutchouc, leurs
plaques de maintien, les écrous entretoise, les
écrous, serrer et goupiller; mettre en place les
tampons caoutchouc avant, les plaques, les
écrous, serrer et goupiller.

e) Mettre en place les plaques obturatrices des

crevés de longerons.

f),Poser les bavolets et leurs joncs, les vis de

fixation, leurs ,rondelles, bloquer; monter les

deux boulons d assemblage avec | aile arriére.

14 - Mettre en place le réservoir Lockheed fixé par ses

deux boulons.

15 - X 84 - Accoupler la commande de frein a main,

monter laxe fixant |étrier ou levier, goupiller. X
85 - 86 - 87 - Mettre en place I'ensemble du
céble et levier de commandes sur l'auvent su-
périeur, monter les deux vis 10 (Fig. 151), mettre
en place le levier et sa poignée, le visser sur le
galet, goupiller.

24 - Mettre en place

DYNA

16 - Monter le manchon de direction 5 (Fig. 141), sur

les cannelures du pignon de crémaillére. Les
premiers chéssis étaient montés avec pi-gnon de
crémaillere et manchon a clavette. Pour
rechange, remplacer par pignon et manchon a
cannelures.

Effectuer le montage du tube de direction et du
volant (voir Op. N° 24).

17 - Brancher les canalisations dessence et la

commande daccélérateur,

a) Raccorder la tuyauterie rigide au tube plon-

geur du réservoir, glisser la durite et serrer les
eux colliers.

b) Raccorder larrivée et la sortie au préfiltre,

monter les vis raccord et leurs joints fibre.

c) Accoupler la biellette a la pédale daccé-

lérateur, goupiller.

18 - Fixer le tuyau d échappement a | arriére.
19 - Accoupler le cable de compteur.
20 - Monter les tiges de palette des pédales de frein et

dembrayage (voir Op. N° 30).

21 - Monter lensemble commande des vitesses (voir

Op. N° 21).

22 - Monter le capot, le fixer sur les battants de

charniéres.

23 - Procéder au montage de Iensemble tdlerie avant

(voir Op. N° 14?. )
a batterie. Opérer son bran-
chement.

DEPOSE ET POSE D'UN CHASSIS CADRE
(ancien modéle)

Partie longerons gauche et droit assemblés avec
traverse arriére en alliage léger.

25 - Dépose :

a) Désaccoupler la tuyauterie rigide 5 (Fig. 158)
au maitre-cylindre.

b) Sur X 84 - Désaccoupler la commande de
frein a main (déposer laxe fixant la chape au
levier de commande a main).

c) Désaccoupler la tuyauterie dessence : Coté
réservojr, desserrer les deux colliers et glisser la
durite darrivée au préfiltre, la retirer, déposer les
vis et colliers fixant la tuyauterie sur la traverse
avant. .

d) Déposer le pot d échappement (voir Op. N°
10)

e) Déposer les écrous qu les vis fixant le sup-
port central de tubulure déchappement. Sur X 84
(a pot central), déposer entierement la tubulure
arriere.
f) Procéder a la dépose de tous les écrous de
{ixagion de la caisse au chéassis (méme opéra-
ion).
g) Abattre les freins des_trois vis gauche et
roite dassemblage au chéassis cadre a la tra-
verse avant (Fig. 167). )
h) Soulever la, caisse par larriere jusqua pou-
voir dégager lensemble train arriere chassis
cadre, reculer et dégager lensemble en guidant
la tubulure dessence et la tubulure Lockheed.
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26 - Déshabillage du chéssis cadre.

a) Déposer les caoutchoucs repos de caisse.
b) Déposer les deux amortisseurs arriére
(voir Op. N° 28).

c) Déposer lessieu du chassis sans déposer
les moyeux et les freins.

d) Déposer les ensembles suspension
(barres de suspension, ancrage, bras de
suspension - (voir Op. N° 28).

e) Déposer la tubulure Lockheed 5 (Fig. 158),
ouvrir les pattes la fixant au cadre pour pou-

voir la dégager et déposer le raccord arriere 1

gFig. 158) de sa patte dancrage soudée a la
raverse arriére.,

f) Au moyen d un gros tournevis, dégager

les deux tampons de choc de leurs coupelles.
dg) Redresser les pattes de fixation de la tu-
yauterie dessence entre réservoir et préfiltre,
puis dégager la tuyauterie.

27 - Habillage du chéssis cadre.

o) Emmancher les tampons de choc dans leurs
coupelles.

b) Mettre en place la tuyauterie d'essence, ra-
battre les pattes de fixation sur le tube.

Op. N° 31 - ECHANGE DU CADRE CHASSIS II-150

Crochets rembourrés

c) Mettre en place la tuyauterie Lockheed 5
(Fig. 158), fixer le raccord 1 sur la patte sou-
dée a la traverse arriére.

d) Accoupler lessieu 2 (Fig. 145) au chassis.
e) Accoupler la tuyauterie flexible Lockheed
arriére au raccord.

f) Monter les blocs de suspension (barres,
ancrage, bras - voir Op. N° 28).

Accoupler lessieu aux bras de suspension.

g) Monter les amortisseurs (voir Op. N° 28).

28 - Pose :

a) Amener lensemble chéassis cadre en place,
sous la voiture, poser les deux longerons a |
avant sur tréteaux.
b) Poser les blocs de caoutchouc repos de
caisse sur le cadre (méme opération) et des-
cendre doucement la caisse sur le cadre, la
guider pour engager les goujons de fixation
ans le chassis.
c) Assembler le cadre a la traverse avant en
montant les trois vis gauche et droite avec
leurs freins. Bloquer et freiner les vis.
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Caoutchoucs fongs

2 longs

Caoutchoucs courts

4 caouvtchoucs 4 ['ovont

F1G.. 166 - Fixation sur le chassis.

e) Brancher la tuyauterie Lockheed 5- (Fig. 158) au
maitre-cylindre. Purger les canalisations et vérifier |
étanchéité. ,
f) Accoupler la tuyauterie dessence ou tube
plongeur du réservoir, avec la durite serrer les
colliers.
Fixer la tuyauterie sur la traverse avant (colliers
et vis).
Raccorder au préfiltre. ,
g) Fixer le support central de tuyauterie d é-
chappement, monter le pot d échappement.
h) Sur X 84 - accoupler la commande de frein a
main.

CHASSIS CADRE MONOBLOC

Traverse avant

Chiassis cadre tole

29 - Echange du chassis cadre.
a) Effectuer la dépose de la caisse (méme
opération).
/ b) Déposer le moteur (voir Op. N° 14).
c) Déposer la botte de vitesses (voir Op. N°
Vis d'ossemblage 22). :
cl) Déposer lensemble suspension direction
FIG.. 167 (voir Op. N" 27)- N
e) Déposer les pédales, le maitre-cylindre les
amortisseurs avant, les tuyauteries Lockheed
avant droite et gauche.
f) Déposer lessieu et la suspension arriere puis

d) Procéder a la fixation de la caisse (méme déshabiller le chassis (méme opération).

opération).
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Montage :

g) Poser lessieu, la suspension, habiller le
chéssis (méme opération).

h) Monter les pédales, le maitre-cylindre, les
amortisseurs avant, ies tuyauteries Lockheed
avant gauche et droite.

i)  Monter I'ensemble suspension direction,
(ressorts, pivots, boitier de direction ).

j)  Poser la boite de vitesses (voir Op. N° 22).
k) Poser le moteur (voir Op. N° 14).

1) Effectuer la pose de la caisse (méme opé-
ration).

NOTES
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REPARATION

DYNA

Opération N° 32 EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE DACCUMULATEURS

La batterie équipant tous les gypes de DYNA est
une batterie au plomb, 12 volts, 45 ampéres; équipée
de bornes ARELCO.

Maintenir la batterie toujours trés propre et le
dessus trés sec. Refaire le niveau a leau distillée; mais
ne pas en mettre trop afin déviter les projections
délectrolyte a lextérieur qui provoqueraient | oxydation
de la barrette de fixation et des accessoires se trouvant
en dessous de la batterie.

. Si les bornes ou la barrette sont sulfatées, nettoyer
a leau (plonger la barrette dans leau pendant quelques
minutes), essuyer et enduire de vaseline.

CABLAGE ET FAISCEAUX
Différents cablages Gelbey et SGE - Fig. 168-169 - 170-
171

 Le faisceau électriqgue comprend cing sections
principales :

1 - Faisceau complet de commodo.
2 - Faisceau intermédiaire avec boites de con-
nexions.
3- Faisceau avant complet avec boites de con-
nexions.
4 - Faisceau arriere complet.
5 - Faisceau de tableau.

Linstallation comporte en outre :
—Cable de batterie-démarreur.

—Cable de masse du moteur.

—Cables robinet de batterie-masse et robinet -
batterie. .

—TFaisceau de jauge d essence.

—TFaisceau de plafonnier.

DEPOSE ET POSE DU FAISCEAU COMMODO

Dépose du faisceau commodo , I'échange s'ef-
fectue avec son faisceau.

1 - a) Déposer le collier de fixation de la gouttiere de

Brotection du faisceau sur le tube de direction.

) Desserrer la vis du collier de fixation du
commodo (SGE, premiéere vis prés du tube de
direction), ou desserrer |'écrou, ensuite lavis, pour
libérer la bande collier (Gelbey) et dé-gager du
tube.

c) SGE - dégager le téton a ressort du collier de
fixation et dégager le commodo du tube de
direction.

cl) Déposer les panneaux d'insonorisation.

e) Déconnecter les fils du faisceau a la bot te de
connexions sous lauvent, et débrancher au
thermo-relais le fil dalimentation positif du
commutateur de clignotants (SGE).

f)  Gelbey - retirer les ressorts de fixation des

deux boites de connexions sous lauvent, dé-
gager les boites a connexions, au thermo-relais
débrancher le fil dalimentation du commutateur de
clignotants.

Sur les voitures équipées avec témoins(vert)de
clignotement, débrancher les deux fils dali-
mentation des lampes des témoins.

g) Dégager lensemble de dessous lauvent.

Pose :

h) Gelbey - Mettre en place les boites de con-
nexions sous lauvent, monter les quatre ressorts
de fixation, connecter le fil dalimentation du
commutateur de clignotants au thermo-relais et
les fils de lampes témoins (sur voitures équipées
de témoins (vert) ou tableau de bord).

SGE - connecter les fils du faisceau a la boite de
connexions sous lauvent et brancher ou thermo-
relais le fil dalimentation du commutateur de
clignotants.

i)  Mettre en place le faisceau et le commodo sur
le tube de direction.

j) Monter le collier de fixation et serrer la vis de
serrage, la maintenir et bloquer Iécrou (Gelbey).
Mettre en place le collier et engager le trou du
collier sur le téton darrét, puis bloquer la vis de
serrage (SGE).

k) Mettre en place la gouttiere de protection du
faisceau et monter son collier de fixation.

DEPOSE ET POSE DU FAISCEAU AVANT 2
- Dépose : capot leve.

a) Déconnecter les fils & la botte de connexions
sur lauvent (coté droit sens de la marche) SGE;
ou retirer les ressorts dassemblage des deux
bottes de connexions du faisceau avant et dégager
les deux boites a connexions Gelbey.

b) Débrancher le fil du négatif sur la bobine le fil
d'excitation et le fil dynamo sur le régulateur
disjoncteur, les fils positif et excitation sur la
dynamo, le fil d'arrivée a l'allumeur.

c) Débrancher les fils des deux phares et les
retirer du passage dans les tdles de protection
latérales.

d) Débrancher et dégager les fils des feux cli-
gnotants et de stationnement.

e) Déconnecter le fil du mano-contact sur le
bottier du couvercle d'engrenages et le fil de
l'avertisseur.

f) Dégager I'ensemble du faisceau des pattes de

fixation retenues par des vis Parker.

Pose :
Effectuer I'opération dans l'ordre inverse.
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DYNAMO
3 - Dépose et pose de la dynamo (Ducellier ou Paris-

Rhone ).
Dépose :

a) Déconnecter les deux fils de la dynamo :
excitation et positif.

b) Débloquer Iécrou de la vis fixant la dynamo

sur le boitier de commandes auxiliaires.

c) Débloquer et déposer le boulon de fixation de
la dynamo a la biellette de réglage de tension de
la courroie.

d) Dégager la courroie de la poulie de dynamo.

e) Déposer la vis de fixation, sa rondelle et son
écrou, puis dégager la dynamo.

Pose : (Fig. 172)

f) Présenter la dynamo en place et engager la
vis de fixation dans le support et le bottier de
commandes auxiliaires, monter la rondelle et
I'écrou sans bloquer.

g) Monter la courroie sur la poulie et vérifier si
elle est bien engagée dans la gorge de la poulie
moteur.

Op. N° 32 - EQUIPEMENT ELECTRIQUE [I-156

h) Monter le boulon d'assemblage de la dynamo
et de la biellette de réglage.

i) Régler la tension de la courroie et bloguer
lécrou de fixation de la biellette.

i) Bloguer lécrou de la vis de fixation.

k) Connecter les deux fils de positif et excitation
aux bornes de la dynamo.

4 - Démontage et révision de la dynamo (Fig. 173)

Apres un service prolongé, il y a'lieu de vérifier les
balais, sils sont usagés les rem-placer.
ci) Déposer la dynamo.

b) Déposer la sangle,

c) Serrer la poulie & I1étau, dynamo verticale,
cOté porte-balais en dessus.

d) Desserrer et déposer lécrou portant des
fentes tournevis, en bout darbre. )

e) Retourner la dynamo, serrer la poulie a | étau,
cOté porte-balais en dessous.

f) éfreiner et déposer lécrou de serrage de la
poulie. .
g) Déposer la poulie en la chassant en bout d
arbre, retenir la clavette et lentretoise.

h) Desserrer et déposer les deux écrous des

/ /

Vis de fixalion

F1G.- 172 - Pose de la Dyname.
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tiges d assemblage (coté collecteur Fig. 174).

i) Dégager les balais des porte-balais et dé-
poser les vis de connexion des fils et fixant les
sorties dinducteurs sur les porte-balais.

J) Dégager le flasque porte-balais, le roule-ment
restant prisonnier dans le flasque.

k) Retirer linduit de la carcasse, le flasque coté
poulie étant libéré lorsque le rotor o été chasseé.
I) Remplacement dun roulement :
Coté support de balais : déposer les quatre
écrous fixant le porte-balais au flasque, le dé-
ager ainsi que le joint g_apier; extraire le rou-
ement, remonter le neuf bien garni de graisse a
roulement, monter le joint papier, le porte-balais
ainsi que ses quatre boulons a téte conique et
tétons, serrer les écrous.
Cé6té poulie : pour changer le roulement, il est
nécessaire de déposer les quatre rivets alumi-
nium. )

m) Vérifier linduit et au besoin rectifier le
collecteur, retoucher les entre-lames ou mica.

n) Veérifier si le porte-balais nest pas a la masse.

Inducteur

Op. N° 32 - EQUIPEMENT ELECTRIOUE

Masse polaire

DYNA

Remonter la dynamo, au prealable, verifier le
serrage des bornes et lisolement des inducteurs.
0) Procéder a la pose de la dynamo.

REGULATEUR - CONJONCTEUR

Selon que la voiture est équipée dune dynamo
Ducellier ou Paris-Rhdne, le régulateur doit-étre du,
méme type et correspondre aux caractéristigues de la
dynamo.

Attention - Toujours monter un régulateur Ducellier RG 12
DI SP 19 avec dynamo Ducellier 221 A 13 ou régulateur
Cibié type A2 (12 volts, 20 amperes). La dynamo Poris-
Rhone type G 10R 13 sera montée avec régulateur Paris-
Rhdéne R22 ou YD22.

Le type de régulateur recommandé par le constructeur
est indiqué sur une plaque rivée sur la car-casse de la
dynamo (ou marqué directement sur le Corps).

Si la batterie est chargée normalement, dans les deux
cas : Ducellier ou Paris-Rhéne, /la dynamo conjoncte a 800
tours environ (laiguille de lampére-metre accuse la
charge).

Si la batterie est déchargée, la dynamo con jone-

F?ou/eme;'vt

Poulie '

Porte_balais

Eér‘du de '

bout darbre -

FIG.- 173 - Démontage de la Dynamo - Révision.
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te toujours a 800 tours environ et charge de 10 a 15
amperes pendant 20 a 30 minutes, puis lintensité de
charge tombe progressivement au fur et a mesure que
la batterie prend la charge.

Démarreur : Toutes les Dyna sont équipées du
méme type de démarreur, a noter seulement quelques
véhicules X 84 équipés de démarreur comportant
quatre balais au lieu de deux. Le démarreur est du
type tétrapolaire a courant continu tournant dans le
sens des aiguilles dune montre (vu cb6té lanceur). La
commande est positive, par tirette agissant sur un
levier commandant | engagement du pignon du lanceur
avant mise du contact. Cette commande doit-étre bien
réglée car son bon réglage influe sensiblement sur la
longévité de la couronne dentée.

Réglage du lanceur : (voir Op. N° 2).

Dépose et pose du démarreur :

5 - Dépose :
a) Couper le courant par linterrupteur de mas-
se (robinet de batterie).
b) Déconnecter le cable darrivée de batterie
(positif) au contacteur du démarreur.
c) Dégager. le céable tirette du serre-cable du
levier. .
d) Au moyen dune clé a oeil ( 12 pans de 14
mm ) trés mince, débloquer les deux écrous de
fixation du démarreur, déposer les deux écrous,
les rondelles et dégager la patte d ar-

Graisscurs a huile

crou de bout
d'arbre

T

\

/
o

Ui

rét de gaine du goujon.
e) Dégager le démarreur.

Pose :

f) Mettre le démarreur en place sans lengager
a fond sur les goujons.

g) Monter la rondelle, | écrou supérieur, appro-
cher de deux ou trois tours de filet; monter la
patte d arrét de gaine, la rondelle et |écrou sur le
goujon inférieur.

Visser les deux écrous en faisant suivre le
démarreur.

h) Engager |e céble dans le serre-cable et ser-
rer la vis darrét en maintenant le levier de
commande du lanceur en position repos.

i) Connecter le cable darrivée du positif au
contacteur.

j) Rétablir le circuit de masse (robinet de bat-
terie).

L entretien du démarreur et les vérifications cone
sistent : . .
. —au graissage a |l huile des paliers de larbre de
linduit.

— au remplacement des balais usés.

—au nettoyage du démarreur et du collecteur. Si
le démarreur ne fonctionne pas, il y a lieu avant de le
déposer, de sassurer :

1°) du bon serrage des bornes de batterie et du

céable sur le contacteur.

Ecrous de tiges :
d'assemblage

FI1G.- 174



2°) de Iétat de charge de la batterie.
) du bon fonctionnement du contacteur.

6 - Démontage et montage pour révision :

(Fig. 175) - démarreur déposé.

a) Déposer la sangle de protection des balais et
la bande isolante.

b) Dégager les balais du porte-balais.

¢) En bout darbre, c6té porte-balais, déposer la
rondelle darrét, le circlips ou la goupille darrét
selon le cas.

d) Repérer les positions, nez - carcasse - aorte-
balais. Déposer les écrous des tiges das-
semblage de lensemble.

e) Dégager le flasque porte-balais.

f) Dégager la carcasse portant les inducteurs.
ca)) Déposer | écrou de blocage de la fourchet-te

e commande du lanceur et la dégager de | axe
de levier pour la libérer.
h) Dégager nez et lanceur des cannelures de
rarbre de linduit.
i) Vérifier linduit, rectifier au besoin le col-
lecteur.
i) Engager le lanceur dans le nez de démarreur
mettre en p lace la fourchette de commande
dans la gorge du lanceur. ,
k) Monter le rotor en engageant larbre dans les
cannelures du support de lanceur et engager son
extrémité dans la bague palier du nez. 1) Mettre
en place la carcasse suivant repé-

5 1

res faits au démontage en ayant soin de ne pas
omettre les tubes isolants des tiges d assemblage.
m) Monter le flasque c6té porte-balais et les
écrous de fixation. ,

n) Accoupler la fourchette du lanceur a laxe du
levier de commande, monter et bloquer | écrou.

0) Mettre en place les deux balais sur le porte-
balais et leurs ressorts dappui.

p) Poser la sangle et sa bande isolante.

7 - Echange des balais :

Anciens démarreurs Ducellier : les balais sont fixés
par vis sur les porte-balai s, oscillants eux-mémes
sur axes et rappelés par ressorts. Certains sont
montés avec quatre balais.

Démarreurs Ducellier : balais maintenus direc-
tement en appui par ressorts, fil du balai de masse
serti entre porte-balais et flasque.

Fil du balai dinducteur soudé a la sortie de celui-
Cl.

Démarreurs Paris-Rhoéne : fil de balai de mas-se
fixé par vis sur la carcasse du démarreur. Fil du
balai d inducteur soudé a la sortie d inducteur.

ESSUIE-GLACE

Dépose
8 - a) Déposer la tige de commande du frein a

F1G.- 175 - Démarreur - Démontage et montage pour révision.



main (sur X85 - 86 - 87 : frein a main au tableau
de bord). ,

b) Déposerles panneaux dinsonorisation ( sur
les voitures qui en sont équipées).

c) Déposer les deux balais dessuie-glace
éloigner lun deux du pare-brise par la tige porte-
balais, ce qui donne accés a la vis de blocage sur
laxe; débloquer la vis, desserrer de quelques
tours et dégager le balai de laxe. cl) Dégager les
deux caoutchoucs d étanchéité de lauvent.

e) Sur chacun des axes, déposer les écrous de
fixation sur lauvent, dégager ensuite les rondelles
caoutchouc. , ,

f) Sur le moteur dessuie-glace, a lintérieur sous
lauvent, déconnecter le fil darrivée de positif;
déposer la vis de fixation du fil de masse du
moteur. ,

g) Retirer lensemble essuie-glace de dessous

f)  Monter la tige de commande de frein a main.
a) Monter les deux balais dessuie-glace sur les
axes. Bloquer les vis de serrage.

MANO-CONTACT - Fig. 176
10 - (Voir Op. N° 12)

1°) Si le voyant rouge au tableau de bord de-
meure allumeé lorsque le moteur tourne a plus de
600 tours minute, Il y a lieu de vérifier le mano-
contact, avant de vérifier sil y a de la pression
dhuile.

2°) Si le voyant ne s'allume pas en mettant le
contact et lorsque le moteur tourne au ralenti au-
dessous de 600 tours minute environ, vérifier sil
ny a aucun mauvais contact au culot de la lampe
du voyant, a la borne du mono-contact, sil ny a
aucune coupure de fil conducteur ou si la lampe
nest pas grillée.

Le support de lampe du voyant est a montage
baionnette sur la carcasse fixée sur la planche de
bord, retirer le support de lampe par des-sous.
Pose : Vérifier |état du mécanisme du mono-contact, sur

9 - a) Présenter lensemble essuie-glace en place sous le couvercle gltlangr%naggs, sl .I%""S?\ITTS du
lauvent et engager les axes dans les passages de circuit sest révélé en bon état ( voir Op. )-
lauvent. JAUGE D'ESSENCE - Fig. 177 ou 178.

b) Monter les rondelles caoutchouc, les ron- Toutes les Dyna sont équipées de réservoir de
delles et les ecrous de serrage, visser a fond. carburant dune contenance de 28 litres, et de jauges
¢) Brancher le fil du positif a la borne du moteur 0.S. ou Jaeger comprenant deux éléments reliés par le
gt le fil de masse sur sa carcasse. _ faisceau électrique : la jauge sur le réservoir constitue
) Veérifier le fonctionnement de lessuie-glace; |gjament transmetteur, ie cadran sur planche de bord,
mettre le contact d'allumage et le commutateur du  |glgment récepteur.

moteur d essuie-glace en position marche. 11 - Dépose de la jauge d essence (transmetteur)
e) Monter les panneaux dinsonorisation. Voiture sur fosse ou élévateur.

lauvent en dégageant les axes des trous de
passage dans lauvent.

Jonc de retenue

Rondelle blocforde S Joint du boilier Flot de contact
du piston

denture intérreure fixe

R Plot de coniact
Boiller contact mobile

Ecrous HS

Butée du
\piston

|
Rondelle 6x18 5/10° | Ressort du
laiton lagiton fot mobile

Piston compensaleur

FIG.- 176 - lMono-contucf.



a) Déconnecter les deux fils darrivée.

b) Déposer le boulon de fixation de la lame de
masse du réservoir.

c) Desserrer les colliers de la durite de la
tuyauterie, glisser la durite pour désaccoupler la
canalisation du tube du réservoir.

d) Déposer le pot déchappement.

e) Déposer le réservoir d essence (voir Op. N°

9).

f)) Déposer les trois vis fixant la jauge sur le
réservoir, la dégager ainsi que le bras et le
flotteur (en inclinant la jauge).

12 - Pose de lajauge :

a) Engager flotteur et bras dans le réservoir,
mettre en place la jauge, monter les trois vis de
fixation.

b) Mettre en place le réservoir et le fixer par ses
sangles. ,

c)Monter la durite d accouplement de la tu-
yauterie et ses colliers.

d) Monter le pot déchappement.

e) Fixer la lame de masse du réservoir par son
boulon.

f) Brancher les deux fils.

13 - Localisation rapide des pannes (Fig. 179). Mettre
le contact, si lindicateur au tableau ne marche
pas : ,

a) Vérifier tout dabord le bon serrage des
cosses et la mise a la masse du réservoir.

b) Débrancher les fils de la jauge & larriére

Flothteur Borne

8ras de commande

Mise @ /a mosse

Vis de régloge du bras

(dégager les fiches males des fiches femelles) et
mettre les deux arrivées de fils a la masse
(faisceau venant du tableau) : si lindicateur dévie
de sa position, la canalisation et récepteur sont
en bon état, la jauge est a vérifier.

c) Si lessai précédent na donné aucune dé-
viation de laiguille, mettre les deux bornes (
jaune et bleu) du récepteur ( au tableau) a la
masse : si laiguille dévie et indique 1/2 plein, un
des fils allant au réservoir est coupé; si laiguille
ne dévie pas, le récepteur est a remplacer.

d) Vérifier la jauge : déposer les vis du cou-
vercle, ce dernier et son joint, vérifier si le fil
mettant le bras du flotteur & la masse n est pas
Coupé, ou si lenroulement na pas une coupure.

REGLAGE DE LA JAUGE

14 - 1l arrive que lindicateur accuse des erreurs de
guantité dessence dans le réservoir. Ces erreurs
sont imputables a un réglage défectueux de la
jauge (transmetteur), il y a donc lieu de procéder
a son réglage.

a) Déposer le réservoir et le vidanger.

b) Poser le réservoir sur cales, bien horizon-
talement.

c) Le réservoir contenant 28 litres, y verser le 1/4
de sa contenance, soit 7 litres de car-

Résistance sur plaque jsolante

F1G.. 177 - Jauge d'essence.



Résistance

Balar curseur

fixation
de la

Vis de

FloNeur

résislance »l

F1G.. 178 -

burant avant de procéder au réglage.
d) Mettre le réservoir a la masse avec le chassis.
e) Brancher les deux fils du faisceau aux bornes
de couleurs correspondantes a la jauge.
f) Sassurer du bon fonctionnement : mettre le
contact et vérifier si laiguille dévie au cadran du
récepteur; si toutefois elle accusait un réservoir
plein aux 4/4, les fils sont inversés a la jauge,
rétablir le branchement. ,

) Le branchement est normal, sassurer que
aiguille marque 1/4, sinon procéder au réglage.
h) Procéder a la dépose des vis du cache-ré-
sistance, sassurer de la position des balais en
contact avec la résistance.
Déposer les vis de fixation de la jauge sur le
réservoir, retirer la jauge, en dégageant le flotteur.
Si les balais occupaient une position au des-sus
de 1/4, tordre le bras du flotteur pour I' amener
en position plus haute et vice versa. Remonter la
jauge sur le réservoir, vérifier et corriger a
nouveau si nécessaire.
Ajouter ensuite 7 litres aux premiers dans le
réservoir, puis vérifier si les balais et laiguille du
récepteur occupent la position 1/2 plein.
-Remarque - La correction du réglage doit s'
effectuer, en principe en desserrant la vis de

blocage du bras de flotteur sur son axe, mais, du
fait de la mauvaise accessibilité de la vis, cette
facon dopérer nécessite le démontage toujours
délicat des bornes de sortie et de la, résistance
fragiles. Il est donc plus pratique dopérer par
torsion du bras et au besoin en re-touchant a la
lime les butées du bras dans | armature de la
jauge et extérieurement.

i) Le réglage correct obtenu, remonter le cache-
résistance et son joint, monter les vis de fixation
et fixer la jauge sur le réservoir.

i) Mettre en place le réservoir, le fixer, mon-ter la
durite, la bande de masse, connecter les fils.

PHARES

(Voir Op. N° 7) - Fig. 180

Remplacement d'une lampe phare ou lanterne.

a) Déposer la lunette enjoliveur en tirant sur la
languette inférieure vers lavant.

b) A laide du crochet Cibié, tirer sur le verrou et
I accrocher sur le bord de la carcasse du phare.
c) Faire pivoter lensemble bloc optique vers le
haut et degager la patte supérieure.

d) Dégager le bouchon porte-lampes en impri-
mant dans le sens opposé aux aiguilles dune
montre 1/8 de tour au bouchon et le dégager de
la parabole.



11-163 Op. N° 32 - EQUIPEMENT ELECTRIQUE DYNA

- Indicateur de niveau
-~ < / Tronsmetteur
. '

£ jouge d'essence
\
/ \
| i
\ /

\ /
~ Vd
T P4 -
/ <\Comacf

A=

F1G.- 179 - Localisation rapide des pannes.

de fleches de direction.

Tous les autres modeles, berlines et cabriolets de
deux boitiers de feux clignotants a lavant et deux a
larriere (ou Ruby Scintex), montés sur les ailes.

Les fourgonnettes et breaks (FA2) sont équipés de
deux feux clignotants latéraux.

Les cabriolets Junior comportent un équipement de
deux feux blancs a l'avant et rouges a l'arriere

(Marchai ou Scintex) équipés de lampes a deux plots
(deux filaments par lampe : un, clignotant, un, feu de
stationnement).

Dans tous les boftiers de clignotants, sont éga-
lement placées les lampes de stationnement. 15 -
Remplacement d'une lampe de feu clignotant

ou de stationnement.

a) Dégager la plaquette de blocage du verre.
b) Retirer le verre et son joint.

c) Déposerla lampe a remplacer, nettoyer le
joint de contact du plot.
Les feux clignotants sont montés avec lampes
diam 25 - 12 volts - 15 bougies.
Les feux de stationnement, avec lampes diam 19 -
12 volts - 3 bougies sur les anciens modéles, et de

lampes petits ballons diam 10 - 12 volts - 0,1 ampére
e e - R, sur les nouveaux modeéles et Ruby Scintex.
DYNA " sont équipés

THERMO-RELAIS ou contact intermittent des
clignoteurs.

Voir schéma de principe du branchement de la



PANHARD

boite thermo-relais (Fig. 181). ,

. Tous les modéles sont équipés dun méme type
dappareil, sauf le cabriolet Junior qui peut étre équipé
dun thermo-relais Marchai.

Le fonctionnement des feux clignotants est controlé
par, soit :
— un témoin rouge sur le bottier commodo (Gel-bey
ou SGE ).

Op. N° 32 - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

[1-164

— deux témoins verts sur tableau de bord. —
un témoin sonore (Tem-so Gelbey).

Avec ce dernier, lorsquil ne fonctionne pas alors que
les feux clignotants sont allumés c6té gauche ou droit,
vérifier si lune des lampes nest pas grillée ou sil ny a
pas un mauvais contact (cété signalé par le non
fonctionnement du Tem-so).
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FIG.- 181 - Boite thermo-relais.
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PANHARD

OUTILLAGE

OUTIL Réf. A - Ne PL 340.185

Embout manivelle (poge II-8)

OUTIL Réf. B - N* PL 343,379
Vis roccord sur carburateur (page I1- 12)

OUTIL Réf. D - N° PL 343,380
Jauge de réglage de la suspension AR (page 1I- 23 )

OUTIL Réf. € - Ne PL 340.184
Yis raccord pour pression d'huile (page II- 13)



OUTILLAGE

OUTIL Réf, E - No PL 340,166

Démonte soupapes (page II- 48)
N.B.. On peut également utiliser les outils indiqués & cette page.

OUTIL Réf, 1 - Ne PL 343.38)
Fourche d'arrét de bielles ( page 11-51)

OUTIL Réf. G - Ne PL 341,264
Démonte axes de pistons (page I1.53)
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OUTIL Réf. H . N° PL 340.179
Tampon pour centrage du couvercle AY (page II- 64)

<

W
L

OUTIL Réf. K - N PL 342.526
Cxtracteur pour pignon de distribution (page I1-65)

OUTIL Réf. L - Ne PL 340.172
Lispositif de blocage du volant {page IL- 62)



I1I-4

QUTIL Réf. M - N° PL 341,054

Pince monseigneur (page II-51)

OUTIL Réf. N . Ne PL 340,186
Collier pour segments ( page 1-52)

"':!Il"‘l "
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OUTIL Réf. P - Ne PL 340.149 ,
Extirpatewr pour rovlements de vilebrequin (page I1-80)
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OUTILLAGE

. PANHARD

OUTIL Réf. R - N° PL 340,183
Mandrin pour cartouche Nadella (page II-75)

OUTIL Réf. S - N* PL 241.055
Extracteur pour palier AR (poge 1.76)

OUTIL Réf. T - N* PL 340.165
Mandrin pour bouchon vilebrequin (page II-74)



OUTILLAGE

-7

OUTIL Réf. U - N PL 341,053
Mandrin pour travoux sur cylindres (poge II- 80)

OUTIL Réf. ¥ - N* PL 341,059
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PANHARD OUTILLAGE -

OUTIL Réf. X - No PL 342.859
Levier de dépose des axes de fourchettes (page I1- 104)

OUTIL Réf. Z - N° PL 342.860

Clé tube pour dépose écrou sur roue d'ongle (page II- 108)

OUTIL Réf. AA - No PL 343,204
Clé & tube d érgot pour rondelles de blocage de B.Y. (page IL- 112)



-8 OUTILLAGE DYNA

OUTIL Réf. AB - N° PL 341.260
Disque de réalage de la distribution ( page I[-92)

OUTIL Réf. AC - N* PL 341,252
. Régloge du couple d'angle (poge IL- 110 ou II[-9)



PANHARD OUTILLAGE -9

REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE ( avec l'outillage AC)

— Nettoyer les tampons A et F ainsi que les logements du carter.

— Monter le tampon A a la place du petit couvercle du pont.

— Dévisser le bouton G de quelques tours pour que son extrémité permette le passage de l'embout du bouton C.
a) Réglage du pignon dongle -

— Mettre en place le tampon F (aprés avoir suffisamment dévissé le bouton C) et monter larrét D.

— Visser le bouton C jusqu'a buter sons forcer et lire sur le vernier de la vis la cote en + ou en — du zéro.

Exemple- Si lindex se trouve juste & zéro, la cote trouvée sera de 47,5 (GM 850) ou 45,5 (GM 600).
— En supposant que le pignon du couple d angle soit marqué 50, on calculera comme suit | épaisseur de la cale & prévoir
pour celui-ci lors du montage définitif.

50-47,5= 2,5
de cette cote on retranchera la différence de niveau des faces d'appui du roulement
conique (figure ci-contre) - c6té pont - cette cote se tient entre 1,25 et 1,4, et si l'on
prend 1,3 pour exemple, on aura :
2,5-1,3=1,2mm

N.B.- Les boites de vitesses 600 et 750 CH, comportent une cule entre la bague
intérieure du roulement et le pignon pour ramener dans le mime plan les faces AR des
cages intérieure et extérieure.

Il n'y a donc pas lieu dans ce cas, de retrancher cette différence. b) Réglage

de la roue d'angle -
Visser le bouton G jusqu'a buter sans forcer.
Si lindex est au zéro (ce qui correspond a une cote de 52,5 pour les GM 850 et
48,5 pour les GM 600) et la roue a monter marquée 33, il n'y aura pas de cales a prévoir.
Si, par exemple, on reléeve + 0,25 donc 52,75 (cas GM 850) et si la roue est
marquée 33,80, I'épaisseur des rondelles & prévoir pour le roulement droit sera de
0,8+0,25 soit 1,05.

c) Réglage du jeu latéral de I'arbre démultiplicateur -

— Déposer les tampons A et F, monter le petit couvercle avec les rondelles de réglage et la cage extérieure du
roulement.

— Monter l'arbre démultiplicateur avec ses roulements, coucher le carter (coté droit), monter un faux-couvercle*
(alésage du roulement plus fort, pour ne pas avoir a chauffer) avec, entre roulement et faux-couvercle, une épaisseur
de cales suffisante pour que celui-ci ne porte pas sur la face d' appui du carter.

— Monter les écrous et serrer jusqua ce que l'arbre tourne librement mais sans jeu.

— Relever le jeu entre les faces d'appui du faux-couvercle et du carter (jeu de cales). — Retrancher cette valeur
de celle des rondelles montées de ce co6té, ce qui donne I'épaisseur des rondelles de réglage a prévoir pour le
roulement gauche de I'arbre démultiplicateur.

— |l faudra toutefois tenir compte de la différence de profondeur des logements entre le faux-couvere cle et le

définitif.

— On procédera ensuite au montage du pont et de la boite de vitesses (voir chapitre I1).

— *On peut également utiliser un faux-roulement (a gauche) pour déterminer le jeu latéral de l'arbre
démultiplicateur.

Remarque -

- Les rondelles de réglage seront controlées minutieusement.
— Aprés montage le jeu entre dents doit étre d'environ 2/ 10.
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ENTRETIEN

ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE -

— Eviter tout contact d'essence, de pétrole, de liquide de freins (hydrauliques qui attaquent la pein-

ture.
— Ne jamais essuyer la boue séche de crainte de rayer la peinture.

LAVAGE

- s'opére au jet mais demande certaines précautions.

— Eviter de faire cette opération en plein soleil ou lorsque la température est au-dessous de 00C. — Ne
pas utiliser un jet violent et prendre soin de ne pas diriger perpendiculairement a la carrosse-rie (cela pour
détremper et chasser les traces de boue et les poussiéres).

— Essuyer avec une éponge en mouillant abondamment, rincer fréquemment I'éponge pour ne pas rayer

la peinture.
— Puis sécher la carrosserie avec une peau de chamois propre, trempée et essorée.

LUSTRAGE

' - Si la peinture est terne, il est indispensable aprés lavage, et la voiture étant parfaite-ment
séche demployer un produit d entretien. .

Nous conseillons ensuite | application d un film protecteur qui tout en protégeant le brillant, évitera une
nouvelle oxydation.

S

ENTRETIEN DES GARNITURES - GARNITURES DRAP
- Employer de préférence, un aspirateur.
Les taches seront enlevées a la benzine, au trichloréthyléne ou a leau tiede coupée avec de | am-

moniaque ( 1 cuillerée par litre deau ). .
Commencer par frotter Iégérement a | extérieur de la tache en venant vers le centre.

GARNITURES CUIR

- Employer un chiffon de laine sec. Les taches seront enlevées par un lavage a | eau
Iégérement savonneuse, les rincer soigneusement a l'eau ordinaire, les sécher a la peau de chamois, ne jamais
employer d essence; pour le lustrage, employer une pate du commerce.

GARNITURES SIMILI 01) PLASTIQUE

- Housse de capote (pour les " Juniors ") - Employer une brosse
douce, elles peuvent également se laver avec de leau savonneuse, les sécher avec un linge sec. Le lustrage
s'opére comme pour les garnitures de cuir.

Capotage (pour les cabriolets, découvrables, ' Juniors ") - La toile doit étre brossée a I'extérieur avec une
brosse pas trop dure. On peut aussi la lover (mais le moins souvent possible) avec une éponge et de l'eau

savonneuse (savon non acide) ensuite il faudra rincer soigneusement. )
On ne doit jamais employer d essence qui rendrait celle-ci perméable a leau.

Ne jamais replier la toile lorsqu elle est encore mouillée, car les plis qui se formeraient resteraient
marqués. De plus, [ humidité labimerait.



ENTRETIEN MECANIQUE _GRAISSAGE

Les différentes opérations de graissage ont été groupées dans les pages ci-apreés, suivant leur genre
et leur fréquence.

Chaque opération a une lettre repére qui permet de se reporter au plan de graissage (1V-7).

IMPORTANT - Les parcours kilométriques indiqués sont donnés a titre général et peuvent subir cer-
taines variations, la fréquence des opérations dépendent de lutilisation qui est faite de la voiture, du climat, de
la nature et de | état des routes.

TOUS LES 2.000 km

(voir préconisations |V -6)
A - MOTEUR - Effectuer la vidange lorsque le moteur est encore chaud. Démonter le frein et vidanger par le
bouchon du carter moteur. Remonter le bouchon puis le frein. Faire le plein d huile (2,200 litres ).

-GRAISSER A LA POMPE
B - AXES DE PIVOTS DE FUSEES AVANT -
De chaque co6té deux graisseurs - chacun deux coups de pompe.

C - AXES DES RESSORTS -
De chaque c6té deux graisseurs - chacun deux coups de pompe.

D -DIRECTION -
Sur bottier de direction, un graisseur - deux coups de pompe.

E - BARRES D'ACCOUPLEMENT DE DIRECTION -
De chaque c6té, un graisseur - chacun deux coups de pompe.

F - PALONNIER DES PEDALES -
Un graisseur - deux coups de pompe.

G - BRAS DE SUSPENSION -
De chaque c6té, un graisseur - chacun deux coups de pompe.

RAISSER A LA BURETTE -

— Les articulations de la commande de carburateur
— Les articulations de commande de frein a main

— Les charniéres de portes et de capot - les serrures
— Le systéme de verrouillage du capot.

VERIFICATIONS ET RAVITAILLEMENT

— Le niveau du fluide dans le réservoir des freins
— Leniveaude electrolyte dons chaque élément de la batterie, ajouter le cas échéant de leau dis-
tiliée.



PANHARD ENTRETIEN V-3

TOUS LES 3.000 km

(voir préconisations IV - 6)
H - BOITE DE VITESSES - PONT -
Vérifier et compléter le niveau si nécessaire (la jauge ne porte qu un seul trait correspondant au ni-
veau maximum).

GRAISSER A LA POMPE-

1- CABLE DE DEBRAYAGE -

Un graisseur - deux coups de pompe.
J - AXE DE LA FOURCHETTE DE DEBRAYAGE -

De chaque c6té, un graisseur - chacun deux coups de pompe.
K - CARDANS DE TRANSMISSION -

De chaque c6té, un graisseur - chacun deux coups de pompe.

L - NOIX DE CARDANS -

De chaque co6té, un graisseur - chacun deux coups de pompe.
(sur certaines voitures le graisseur se trouve en bout du moyeu, ce qui nécessite le démontage de
I'enjoliveur central ).

- GRAISSER A LA BURETTE

DYNAMO - Quelques gouttes d huile moteur dans le graisseur de palier

) arriére. VERIFICATIONS
- Nettoyer | extérieur du moteur et vérifier le serrage des écrous, raccords et joints.
— Veérifier le serrage des écrous de roues.
— Nettoyer le filtre a air.

TOUS LES 5.000 km

(voir préconisations IV - 6)
M - BOITE DE VITESSES ET PONT -
Démonter les freins des bouchons puis les bouchons, vidanger par les deux bouchons, puis remonter
ainsi que leurs freins. Foire le plein d huile ( 0,800 litre ).

GRAISSER A LA BURETTE

DISTRIBUTEUR - Retirer le couvercle et mettre quelques gouttes d huile de vaseline sur le feutre.

VERIFICATIONS
- Controler la tension de la courroie de dynamo ( Il -28)
- Contréler la garde de la pédale de débrayage (11-16 )
- Vérifier la course du frein a main ( 11-25)
- Nettoyer les bougies et régler I'écartement des électrodes
- Nettoyer les contacts du distributeur d'allumage et vérifier leur écartement (11 -7)
- Vérifier le collecteur et les balais de la dynamo et du démarreur (11.156 et Il. 158)



V-4 ENTRETIEN DYNA

TOUS LES 10.000 km

— Nettoyer la crépine du, filtre a huile (11-59)
— Nettoyer la cuve du filtre d'essence (11-34) et le filtre d'essence sur le carburateur

— Régler le ralenti (11-8)

— Vérifier les amortisseurs (réglage et plein -« 11-21 et 11-24)
— Vérifier l'appareillage électrique (A.P. 11-153)

— Vérifier les garnitures des freins (11-26).

9
TOUS LES 20.000 km

— Démonter les moyeux et les bourrer de graisse aux 2/3 seulement. -- Profiter
du démontage pour vérifier le jeu des roulements (11-123 et 11-131),

@
TOUS LES 30.000 km

— Vidanger le circuit de freinage et faire le plein du réservoir Lockheed (11-26).

TOUS LES 40.000 km

MOTEUR - 4
Vérifier la compression de chaque cylindre.
Roder les soupapes si | on constate que les compressions sont insuffisantes (11-54).

TRANSMISSIONS -

Déposer les transmissions (11-130) et les faire démonter par un spécialiste qui profitera du démontage
pour examiner I'ensemble de la transmission et au besoin remplacer les piéces qui présenteraient une certaine
usure. .

Le graissage s effectue en bourrant les réserves de graisse des croisillons.

Nous rappelons que lors du démontage, il est indispensable :

— de repérer la position des pieces les unes par rapport aux autres

— de prendre garde de ne pas heurter lune des extrémités de la transmission

— de prendre garde de ne pas égarer la rotule intérieure et son étanchéité, ainsi que les aiguilles qui

garnissent les coussinets montés dans les différentes machoires.

Sil y a lieu de remplacer les boulons dassemblage (n utiliser que des boulons d origine en acier spécial

traité).

Lors du remontage, respecter le repérage de toutes les piéces.

De toute facon, toutes les réserves de graisse devront étre remplies ce qui, pour quatre des tourillons,

entraine la dépose du systeme de centrage du joint double.
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PRECONISATIONS DE GRAISSAGE

ENERGOL

Températures voisines el infeneures a 10° C

BPENERGOL AUTO SAE 30

Tempéralures voisines et supérieuwres a 10" C

BPENERGOL AUTO SAE 40

Moteur

Boite et Pont : BPENERGOL CARTER SAE 90 EP

Moyeux : Graisse BPENERGOL LC 2

Chassi ) .

Dieot { Graisse BPENERGOL CHASSIS
irection

Graissage

; BPENERGOL pour usages domesliques

a la burette

Ces produits sont distiibués par la

SOCIETE FRANCAISE
DES HUILES DE PETROLE BP

21, Rue de la Bienlaisance - PARIS (8°)
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