








AVANT=DPRODPOS

HAQUE possesseur d’une automobile n’est pas forcément
un mécanicien ou un automobiliste « averti ». Les auto-
mobiles modernes sont trés complexes et demandent un

entretien assez poussé.

A vous usagers qui achetez ce volume les « EDITIONS
PRATIQUES AUTOMOBILES » n’ont pas l'intention de
vous apprendre le métier de mécanicien, mais de vous faire
comprendre ce qu’est votre voiture et de ce fait, vous per-
mettre de ne pas négliger son entretien qui est primordial pour
votre budget.

Nous avons groupé dans ce guide tous les éléments indis-
pensables afin de faire de vous de bons automobilistes. Dans
la plupart des cas votre voiture est un instrument de travail,
méme de plaisir. Cet instrument ne doit pas vous abandonner
au bon moment. Suivez ces conseils qu’ont réunis pour vous
des spécialistes qualifiés.

Ne prenez pas votre voiture pour un engin de compétition.
Les reprises foudroyantes qui apportent une satisfaction morale
contribueront & de lourdes dépenses et abrégeront la vie de
votre véhicule. Un entretien rationnel évitera une usure pré-
maturée des organes.

Enfin, grace a l'aimable collaboration de la « REVUE
TECHNIQUE AUTOMOBILE » et aux documents mis a notre
disposition par la Société PANHARD, les vues éclatées des
différents éléments mécaniques et les conseils de réparation
vous permettront, sinon d’opérer vous-mémes, mais tout au
moins de réaliser ce qu’est le difficile métier de garagiste.
Deux millions d’usagers ont déja fait confiance & nos guides
« EP.A. » et c'est la meilleure récompense de notre effort.

Laure QUENTIN

CHAPITRE |

VANT de commencer le chapitre consac¢ré a la conduite proprement
dite, ou & la bonne utilisation de la voifure, nous croyons utile de
rappeler briévement quelques notions du Code de la Route et de repro-

duire les derniers pannonceaux de la signalisation routiére internationale.

Souvenez-vous, & tout moment, que le Code de la Route, tel qu’il existe
en France, est, malgré les imperfections qu’il présente, le plus sir guide
de la circulation routiére et urbaine. ;

Done, avant de songer a devenir un champion du volant, il faut se
contenter d’observer rigoureusement ce Code. Soyez certain que ’il était
mieux connu et mieux suivi, les accidents de la circulation seraient infini-
ment moins nombreux et moins graves.

Le Code de la Route, c’est aussi le code de votre sécurité et de... celle
des autres.

D’autre part, au moment pénible oii le représentant de la loi s’apprétera
a verbaliser, le fait d@aveoir bien observé le Code vous permettra d’éviter
que ce soit votre nom qu’il inscrive dans la colonne réservée aux délinquants,
et, croyez-nous, cela vaudra beaucoup mieux.

Les lois de la route sont, en somme, les lois de la sagesse. Le conducteur qui
« pousse » sur un parcours qu'il ne connait pas, au nom de la fameuse
« moyenne =», prend des risques que le gain de temps réalisé a larrivée ne
justifie qu’exceptionnellement.

Qu’il médite la lecon des coureurs illustres qui attaquaient un nouveau circuit
a vitesse réduite, pour accélérer progressivement a chaque tours. Cette méthode
leur laissait le temps de se familiariser avec le parcours, de connaitre les réac-
tions de leur voiture aux passages difficiles, leur permettait de réussir parfaite-
ment toutes leurs manceuvres et.. de gagner la course, en méme temps que la
renommée d’ « as du volant ».

Ayez aussi présente a la mémoire cette courte histoire authentique : {

Un jour, aux U.S.A., un chauffeur de taxi fétait sa quarantiéme année de
service, sans jamais avoir eu le moindre accident.

Au cours de la petite féte organisée en son honneur par la Compagnie qui
I'employait, un journaliste lui demanda comment il avait fait pour rouler tous
les jours, par tous les temps, et depuis quarante ans, sans jamais avoir eu d’acci-
dent. « C’est bien simple, répondit le chauffeur, je conduis comme s'il n'y avait
que des fous sur la route ».

Faites donc comme lui!
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 QUALITES PSYCHOLOGIQUES

La regle de conduite est, évidemment, de pouvoir toujours s’arréter dans I'espace
libre que I'on apercoit devant soi. Cette simple régle est essentielle. Elle serait méme
suffisante pour écarter tout danger de collision, si I'on pouvait toujours prévoir qu’un
obstacle va se présenter. On arrivera trés facilement a connaitre I'espace libre a
respecter selon la vitesse de la voiture, en consultant le tableau des distances de
freinage.

Ce qui est beaucoup plus délicat, c’est de prévoir la possibilité de présentation
d’un_obstacle. Pour cela, une condition est primordiale : CONDUIRE TOUJOURS
ATTENTIVEMENT. En effet, on arrive trés souvent a conduire machinalement et
inconsciemment au bout de quelques mois de pratique.

S'il est bon de pouvoir effectuer automatiquement les manceuvres mécaniques il
est par contre dangereux de conduire machinalement. On devrait, en principe, ne
jamais relacher son attention.

Il existe quantité de « trucs » susceptibles de donner des indications utiles pour
prévoir I' « avenir » immédiat :

10 Regarder toujours au loin pour que le champ de vision soit aussi large que
possible ;

20 Observer soigneusement l'attitude des passants, piétons, cyclistes ou automo-
bilistes, non seulement pour apercevoir les signes qu'ils peuvent vous adresser, mais
aussi pour prévoir ce qui va se produire.

Exemples : a) A un carrefour, si vous apercevez, au bord du trottoir de la rue
transversale, un piéton qui hésite a passer, vous pouvez en déduire qu'une voiture
s'appréte a traverser votre route.

b) Si des enfants jouent a la balle sur le trottoir, prévoyez toujours que la balle
peut traverser la chaussée et I'un des enfants se précipiter a sa poursuite.

c) Si vous traversez un carrefour dont I'un des coins qui vous fait face est occupé
par un magasin, notez que le reflet de la vitrine peut vous étre utile.

d) Ne négligez pas le champ de vision que peut vous laisser la voiture qui vous
précede, soit par-dessus, soit a travers sa lunette arriére, si ses dimensions sont
suffisantes.

Par contre, lorsque vous suivez de prés une voiture, gardez-vous de le faire aveu-
glément, avec le sentiment inconscient qu’elle vous ouvre la route et que, dans son
sillage, vous ne risquez rien.

Si la voiture que vous suivez traverse un carrefour, il se peut fort bien que le
conducteur d’une voiture venant de la rue transversale, ne vous apercevant pas, manceu-
vre de facon a passer juste derriére la voiture qui vous précéde.

e) Si une voiture qui se trouve devant vous se gare au bord du trottoir, il est
prudent de vous en écarter au moment de la dépasser, car il y a fort a parier que
son conducteur s’appréte a ouvrir sa portiére pour en descendre.

f) Lorsque, de trés loin, vous percevez un feu vert, vous pouvez supposer qu'il
va passer au rouge avant que vous n’ayez le temps de le dépasser. Dans ce cas, ne
vous pressez pas pour prendre la toute premiére place au prix d’'un coup de frein
violent. Vous économiserez usure et essence en ralentissant de telle sorte que vous
n'ayez pas a vous arréter complétement. Et, de surcroit, vous avez ainsi une bonne
chance de prendre la premiére place en dépassant lentement toutes les voitures en
train de démarrer.

La plus grande difficulté a vaincre est I’hésitation. Pour cela, il faut parvenir a
évaluer trés rapidement les vitesses relatives des autres veéhicules ainsi que, si possi-
ble, les changements d’allure qu’ils sont susceptibles d’adopter.

C’est |a un jugement assez difficile. Il n’est, pour s’en persuader, que d’observer
les réactions de plusieurs piétons traversant ensemble une rue ou la circulation est
intense. Il est extrémement rare que deux personnes réagissent de la méme facon
devant une voiture qui survient. Ce qui prouve que chacun des sujets a estimé diffé-
remment la vitesse de la voiture et les réactions de son conducteur.

D Ty e

TABLEAU DES VITESSES REELLES

Nous avons pensé que le tableau ci-dessous vous serait utile. |
vous. permettra de connaitre immédiatement votre vitesse moyenne
réelle, en chronométrant simplement le temps nécessaire pour par-
courir un kilometre. vy

Vous pourrez par la méme occasion contréler I’'exactitude de votre
compteur. Pour réduire au minimum |’erreur relative, on peut pro-
céder sur plusieurs kilometres, par exemple 5.
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DEPOSE ET REPOSE

DES AMORTISSEURS DE

AVANT

Deux cas sont a envisager :

. |. — DEPOSE DE
L’AMORTISSEUR AVANT SEUL

Metire la voiture sur cales et retirer
la roue,

Déposer l'écrou (A), avec ses ron-
delles Grower et plates, puis desserrer
I‘écrou (B) (fig. 1).

Placer un cric sous la main du res.
sort inférieur, et soulever légérement
le train avant.

Déposer I'écrou (J), l'axe (G) et les
rondelles (deux plates, a lintérieur, et
une Grower sous l’écrou).

Débloquer les deux écrous (H).

Pousser, a la main, le haut de 'amor-
tisseur, pour le dégager de I'axe (C).

REPOSE

Ne pas couper le fil de retenve de
la tige télescopique.

Mettre en place la tige télescopique
sur le bras (F), poser l'axe (G) avec
ses rondelles (plates et Grower), puis
I'écrou (J). Ne pas le bloquer.

A Vaide du cric placé sous la main
du ressort, abaisser ou soulever la voi-
ture, pour faire coincider l'axe (C) avec
le trou supérieur du support.

Aprés mise en place de I'amortisseur,
bloquer VFécrou (B), poser les rondelles
(plate et Grower), puis I‘écrou (A), sans
le bloquer.

Poser la roue et mettre la voiture a
terre. A Vaide d‘un levier, prenant ap-
pui sur le ressort inférieur, soulever le
bras (F) et dégager le fil de retenue de
la tige télescopique,

Enfin, bloquer tous les écrous (A-
J-H).

Il. — DEPOSE DE
L’ENSEMBLE AVEC BRAS
ET SUPPORT

Mettre la voiture sur cales et retirer
fa rove.

Déposer les deux écrous (H) et les
vis (E).

Déposer les trois écrous (L) et (M),
leurs rondelles (bombées et Grower)

CARBON

i

pour les écrous (L) et Grower seule
pour l‘écrou central (M).

Dégager I‘'ensemble de l‘amortisseur.

REPOSE

Ne pas couper le fil de retenue de la
tige télescopique,

Placer un cric sous la main de res-
sort inférieur et soulever le train avant.

Fixer le support de I'amortisseur sur
la traverse avant par les vis (K) et 'axe
(N), les écrous (L) et (M) ainsi que
leurs rondelles (bombées et Grower

Fig. 1. — Montage d’un
amortisseur De Carbon a
Pavant

— 90 —

""\.
pour les écrous (L) et Grower seule-
ment pour écrou (M).

En manceuvrant le cric, et a Faide
d’une broche, faire coincider les trous
du bras (F) et ceux du silentbloc (D).
Poser les vis (E) et les écrous (H).

Poser la rovue et mettre la voiture a
terre. A Vaide d'un levier prenant ap-
pui sur le ressort inférieur, soulever le
bras (F) et dégager le fil de retenue de
la tige télescopigue.

Bloquer tous les écrous (H), (L), (M).

ARRIERE
DEPOSE

Mettre la voiture sur cales.
Enlever le siége et le dossier arriére.

Déposer le contre-écrou (B) de I'écrou
(A) (fig. 2).

N\

Fig. 2. — Montage d’un amortisseur
De Carbon a Parriére :

Dégager la coupelle supérieure (C)'

et le caoutchouc (D).

Déposer l‘écrou (E), les rondelles (F)
et (G), puis chasser l'axe (H).

REPOSE

. Sur I’Siﬁorfisseur neuf, retirer les
écrous (B) ‘et (A), la coupelle (C) et le
caoutchouc (D),

Présenter I'amortisseur par-dessous
la voiture et le fixer sur le support
supérieur (J). Sur la tige de l'amortis-
seur, remettre le caoutchouc (D) et la
coupelle (C). Poser l'écrou (A) et le
contre-écrou (B). Serrer et bloquer le
tout, pour obtenir la cote de 18,5+0,5
mm, entre le dessus de la coupelle et
Fextrémité de la tige d’amortisseur.

A Vaide d‘un cric, faire descendre
progressivement la caisse de la voiture,
pour faire coincider l'axe inférieur (H)
de l'amortisseur avec le trou dans le
support, passer laxe (H) en le présen-
tant d‘abord parallélement au bras de
suspension, La téte six pans de laxe
(H) doit se trouver dans la cavité ovale
du support. Poser la rondelle plate (G),
la rondelle Grower (F), puis I’écrou (E).

Serrer l'écrou & 9 m.kg.

2

\
Remettre la voiture & terre, et re-
placer siége et dossier arriére.

*

GARNITURES INTERIEURES

Les PANHARD 58-59 possédent des
nouvelles garnitures intérieures. Cette
matiére s‘appelle DINYL. Elle compose
de nouveaux ensembles d‘une grande
originalité. Les joncs chromés complé-

-tent l'élégance de cette garniture ré-

sistante et facilement lavable.

*

CHAUFFAGE

Le chauffage puissamment renforcé
par la turbine de ventilation est distri-
bué par deux tuyauteries indépendan-
tes, en haut vers le dégivreur, en bas,
aux pieds des passagers, rigoureuse-
ment silencieux, simple, réglabie et
instantané, il fonctionne a toutes les
allures et méme au ralenti.
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ITESSE NEST PAS










