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1R, AWEWUE DIVEY

Hn atiendant 1'edition complete du
manuel d'atelier et du catalogue de pitces dé-
tachdes, NOUs AVONS pensd gu'il vous gerait
agréable de posséder une documentation vous por-—
mettant d'eflfectuer des travaux dans les meil-
leures conditlons.

ai pous n'avons pas traité la répara-
tion intégrale de tous les organes, nous ¥ avono
quznd méme inclus le paximum de renseignements
utiles { démontages, Tremoniages, réglages eto..)
particuliers b nos yoitures .

Vous pourrez également commander les
plecea détachdées gui vous goront ndcessalres en
indiguant :

— le repbtre de pikces
- le puméro de la figure

- le numéro dans la série du type .
poingonngé gur la plague gitude soua le capot
gauche sur la cloison de prous - { page ! )
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Pour toufe correspondance technique A ;
ou commands de ppiéces détachées, TYPE.. W

ihat indisnensible d isdiies i re. CODE CARR. NUMERO DE SERIE CODE MECA.
férences pufn;{:nnées dans les trois ]__
1. 5.

rectangles 3 de lo plague.

2;
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IdentificaFion dela voiture

20

YUE D'ENSEMBLE DU MOTEUR

1 Plaque de préconisation peur le graissage.
Flague de visite [& |'intérieur : support pour clé
4 bougie et bougies, emplocement pour T.5.F,
Filtre a air.

Maoteur d'essuie-glace.

Chauffage : briilewr,

Réservoir Lockheed.

Flague de visite du tobleaw de bord.
Faiscooux électriques.

Plaque porte-fiches.

10 Bilame des indicateurs de direction,

1 Régulatedr.

12 Maitre cylindre des freins.

13 Chauffage : détendeur.

14 Filtre & essence

15 Amortisseur.

[ ]

o= T s O T T SN ]
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19

14
17
8
2
20
21
22
23
24

DYNA type Z1

Avertizseur de route.
Carburateyr.

Démarreur,

Pompe & essence.
Yerrauillage. du capot.
Rempliszage d'huile mateur.
Cage de protection du ventilatour
Cynama.

Avertizsseur de ville,
Distributeur d"allumage.
Régénérateur d"huile.
Bobine.

Batteria.

Compensateur du capot.
Réservoir du lave - glace,
Interrupteur de batterie.
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

DIMENSIONS PRINCIFPALES ET POIDS

o Thg o o e i

B I OIS AT s coviencomconissimiion s cossinsmvsind s S B B B e e o T

Hauteur

Garde au ol en charge

Yoie

arri ére

B CTPBITBETVE: i s s e 3 o o o 8 M G g v
Rayon de braguame ..., e N R

Poids de la voiture | type luxe) & vide, en ordre de marche oo

Charge maximum : & personnes et 50 kg de bagages ( charge utile}

MOTEUR - TYPE GM 850

2 Cylindres Flat-twin - 4 temps - refroidissement par air

T TSRS

L TR s i i i o A S A e

Distribution par culbuteurs.
Soupopes : en téte d ragpel par barres et tubes de tersion concentriques.,

Cylindres : iscthermes chemisés, en fonte spéciale.

AT P G e

N T i om0 oy 1 s T LR o 5 A i 0 S

Bielles : montées sur roulements & rouleaux spéciaux sans frattement [ brevet « Panhard o).

Réglage de la distribution

-
Ln
=]
[=]
3

AMGULAIRE

AvOnNCE OUVEFTUFE GEMIBBI0M  correeieeies st s e e e e e et e e e e srar e s e s e e s rereees
Retard fermeture admission e, R R
Avance guverture Echappement ..o

A vance fermeture Schappement i e e

13 &

&0
54
18

a

150
f0e
57¢
22¢

Graissage : forcé par pompe & engrenages noyée,

Alimentation : par pompe 4 membrane et carburateur Selex 30 PAAI ou Zénith 32 DINX,

Page 5
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES (5uite)

Allumage por batterie 12 V - 40 AH ( Encombrement : L, 295 - 1, 175 - h, du bac 1565) - bobine et distribu -

teur,

MECANIQUE

Embrayage 4 disque unique fonctionnant a sec,
Boite de Yitesses : 4 vitesses avant - 1 a.rriére - vitesses synchronisées (3% en prise - 4® surmultipliée ).
Pont faisant corps avec la bafte de vitesses,
Changement des vitesses par sélecteuwr sous le valant,
Direction a crémaillére.
Tronsmission aux roues avant par joints hoemeocynétiques a aiguilles.
Suspension - Roues indépendantes a 'ovant, par ressorts d lames transversoux,
Roues semi-indépendantes & |'arriére, par barres de torsion,
Amortisseurs hydrauliques avant et arriére @ double effet et réglage thermositique,
Freins au pied 4 commande hydraulique sur les quatre roues.
4 main 4 commande mécanique sur les roues AV,
Pnevmatiques 145 = 400 (ou 155 » 400 sur demande ).

Pression de gonflement :

145 = 400 2 VOYOQEUNS s AV 1100 kg AR 1.200 kg
ou
155 = 400 5 VOYOQEUFS  cinrmimarsisirsirsimims e sasosias AN 1.200 !v:g AR 1.300 kg

Pl.':l.l_qE' l.‘.:l
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MOTEUR.

A - TRAVAUX SUR BLOC-MOTEUR|

SOMMAIRE

I Dépnse du meteur,
Dépose du ventilateur.
Dépose de ['ensemble moteur, boite de vitesses ef pont.

DEPOSE DU BELOC MOTEUR

S'mssurer que le circuit général est bien fermé et aprés ouverture du capot :

1.

9.,

Déposer la grille du ventiloteur par desserrage de 1'écrou papillen situé juste derriére le

dispositif de verrouillage du capet. Soulever la grille vers le haut,

Débrancher les ctbles électriques

al Sur le démarreur

b} Le fil primaire sur |'allumeur

el Le fil secondaire sur la bobine d'allumage

d) Les deux fils sur la dynamo

e) Le fil duv mano-contact {dépeser la patte de fixation de ce fil en retirant 'éereu (clé de
10 mm,}

Débrancher le tuyau d’essence sur la pompe [clé plate de 10 et 12mm) et le tuyau entre

pompe et carburateur { c8té pompe ),

Déposer le tuyau de prise d'essence pour le chauffage (cété puits 12) et so patte de fixa-

tion sur le filtre & air (clé plate de 10) Fig.1ter

Débrancher le tuyou de prise de dépression sur "allumeur,

Démonter le cohle de commande du démarreur sur le levier (clé de 8) et déblequer |"&crou

du collier de maintien de la gaihe,

Dépuser les deux tuyaux d'échnppemeni

a) Dépose des trois éerous sur chaque cylindre [clé de 107

b} Dépose des deux boulons sur chague bride située au raccard de la fourche [ clé de 14)

c) Dépase des deux écrous sur entrée et sortie de la tubulure centrale d'admission {clé de
14],

Retirer les deux celliers de serrage des deux tuyoux de cooutchouc (prise de dépression

pour le chauffage sur la tubulure d'admissian ).

Déposer les trois écrous sur chague bride des deux tuyoux d'admission {clé de 10) cdté

cylindre,

Déposer le ventilateur

Utiliser |'¢u1‘i“ﬂge ci-dessous :

A — g ——— _...:,:'5...

(P, S beag |

- — 100 ————— — ..,___Id 35— =

FIG. 1- Clé de démontoge du ventilateur.

Fage 7
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Débloquer la vis de serrage du ventilateur en maintenant immobile le volant & l'aide d'un
tournevis passé dans |'ouverture prévue sur le carter (P.MJH. ), déposer le ventilateur,
Déposer le céble de débrayage en retirant la goupille 1, débloquer la vis painteau 5, visser
& fond la douille 4 pour donner de la garde, dégager le céble de la butée 2, faire sortir le
ressart de son |c};5|emer11 prévis sur I'entretaise.

FIG. 1hkis - Dépose du céble de débrayage

Déposer les six écrous de fixation du carter sur la boite de vitesses [ elé plate de 14 et clé

et cl& & pipe de 14 pour les deux écrous inférieurs],

Le fil de masse se trouve alors dégagé [ écrou du centre coté droit ).

Déposer les deux écrous de fixation de I'entretoise & oreilles sur les consoles des amar-
Déposer le ressort de rappel 5 de |'accélérateur sur I'entretoise & oreilles et sur la biellet-
te de commande de |'accélérateur 3 (Fig. 1 ter).

Retirer la goupille fixant la biellette sur le levier de commande des gaz du carburateur 7,
Déposer le cable de starter en débloquant la vis de serrage du chble 8 et lo vis de serrage
de la gafne & [ pince ).

Déposer |'ensemble earburateur - filtre & air - tubulure centrale d’'admission et les deux
tuyoux d admission.

Tirer en avant le moteur jusqu’é dégager les deux goujons inférieurs et soulever pour &vi-
ter d'acerocher le dispositif de verrouilloge.

Dépose de la bofte de vitesses, [ couverle restant fixé aux commandes J.

A V'aide d'un petit burin, rabattre les freins des quatre écrous de fixation du couverele.
Déposer les éerous {clé plate et & pipe de 10}, les rondelles caoutchouc et acier. Soulever
le couverele,

tisseurs Poulstra (elé 4 pipe de 17 )

Débloguer I'écrou de serrage 3 (Fig. |bis ) du levier de débrayage, Tirer le levier |&égére-
ment vers soi et dégager le ressort de rappel. Sortir ensuite le levier et sa douille canne-
lée,

Mettre la vaiture sur cales et en vue du démentage de la transmission soulager le ressort
inférieur de suspension en plagant un cric sous la derniére bride, ceci afin de permettre &
la roue de tourner librement,

Déposer les quatre goupilles fendues, les quatre écrous et rondelles plates [elé plate de
14} fixant la transmission sur le plateou de sertie de o boite de vitesses,

Page 8



Filtre & air

DYNA

Tecalemit BTG1 J

P T T T TR S

12 -

FIG, 1 ter

- Ecrous de fixation du filtre & air

- Cellier de serroge du filtre & air sur le carburateur

- Goupille de la biellette du levier de commande

- Biellette du levier de commande de |"accélérateur

- Ressort de rappel du levier de commande de |'accélérateur
- ¥is de blecoge de |o geine du ctble de starter

- Goupille de la biellette du levier de commande

Vis de blocage du cible de starter

- Ecrous de fixation du carburateur sur la tubulure centrale d'odmission
- ¥is de fixation du couvercle du carburateur
- Arrivée d'essence ou carburateur

Prise de dépression pour le chouffoge

13- Puits d'alimentation en essence pour le chautfage

14 -

Prise de dépression pour |"allumeur,

Page 9
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22 < A J'aide d'un bisrin dégager, de chaque co‘te de la bofte de vitesses les freins des deux vis
- de fixation de la boite sur le sabet de |a traverse avant.
Déposer les vis (clé a pipe de 17) et les rondelles plates. :
23 - Amener légérément lo boite de vitesses en avant q‘hn d'accéder au flexible de transmission £% R
cliant au compteur.
Dépeser le boulon (clé de 10) et dégager I'embout.’
Enfin sortir complatement la bafte de viteszes,

Pour lo pose du moteur procéder inversement oux mémes opérations: qu'énoncées ci-dessus.
5i I'en.n'a déposé que le moteur, reveir le régloge de I'embrayage [ chapitre 3.

Si I'on a déposé |'ensemble moteur - bofte de vitesses et pant, faire le réglage de I’ embrayage
et vérifier lo réglage du sélecteur ( chapitre 3.

. De toute fagon s'assurer des points suivants :

1°/ Aiguilles de centrage de I'embrayage dans le vilebrequin,
2/ Rementage parfait des tubes admission (prises d'air),
3/ Blocage des boulons fixent les transmissions.

40/ Vérification de |'étanchéité sur le palier arrigre. :
5/ Manceuvre des commandes aprés remontage { starter, démarreur, accélérateur, embrayage i %

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé plate de, 8mm I Clé & pipe de 17 mm
r 1 Clé plate de 10mm 1 Pince universelle
I Cle plate de 12 mm I Taurnevis
"1 Clé plate de 14 mm 1 Morteau
I Clé a pipe de 10 mm I Burin
L

Cle a pipe de 14 mm

———mmmmlll HOTES I




DYNA

{8 ALLﬁMAsE]

1/ VERIFICATIONS et REGLAGES' g

SOMMAIRE '

Réglage des contacts (.vis platindes )
Contréle et réglage du pnrni d'allumage
Bougies.

° ) . ¥ &
REGLAGE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS (vis platinées) - Fig, 2 ! Yoanaiag

Aprés ["euverture du copot et dégagqement du couvercle de |'allumeur :

1 - Démonter les bougies et en agissant sur les pales du venti |ufEur amener les cantacts 14 'au-
wvarture . maxi,

2 - Desserrer la vis de blacage du support de contact fixe 2.
3 - Présenter la cale de 0,4 mm entre les contacts et faire pivater la vis de réglage 4 jusqu’a ce
‘que la cale coulisse gras,

4 - Bloguer la vis 2 du support-de contact fixe en veillant & ce que le réglage ne varie pas pendant
cette opération.

FIG. 2 - Contréle et réglage du point d'allumage

CONTROLE DU POINT D'ALLUMAGE - Fig. 2 et 3 s

5« Ouvrir le copet, retirer le cavvercle du distributeur et le rotor,
6 - Déposer les deux bougies et entrainer le moteur par les pales du ventilateur,
7 - Le faire tourner pour amener les linguets & l"ouverture maxi, c'est-a-dire larsque le toucheau de
céloron du support de contact mebile 5 tangente [ e.-.n:!rema pointe de I'une des cames de |'axe
d'allumeur, 3.



DYNA e —
8- Au ma}'en-d une cale de U (A mm, vérifier si I écarfement des contacts est mrrecf [sinan les ré-
" gler - paragraphe 1 & 4. :
9. Brancher la lampe témoin sur la borne d'arrivée du primaire et & la masse | voir Fig.Z}
i . ‘10 - Repérerla position de la vis de blocage 2 (Fig. 3 ) par rappert & la plaguette, desserrer la vis
: . 2 et pousser |r:| plaquette vers |'arridgre pour mettre au eplein retards, mettre le ::nniuﬂ d'allu-
mage.
11 - Tourner dnutamenf le moteur duns le sens de la marche et s'arréter 1mmed:q1‘emcnr das que la
_ : lampe témein s'allume.
Remurquu - Tout en faisant tourner le mateur, “surveiller par lo fenéire du carter ( Fig. 4 ), J'e pussuge du
" coup de pointeau margué ‘sur le velant. Lo lempe témain doit s'allumer larsque le coup de poainteou est dans
I'axe de la fenétre [ Fig 4 ),

5i lo lampe 'allume avant | trep o' avnl‘rce,l ou aprés (retard ) le possage du coup de peinteay; il y o liev de
refarre fe regﬂage { paragrophe Jﬁ g 28 ).

i

Sile regluge est correct ;

12+ Couper le Eﬂnfﬂf—'f retirer la |s:|mpe témoin. Poser |e roter,

13 - Poser le chapeau du distributeur, agrafer ses ressorts de fixation.

M - Ramener la plaquette d'allumeur & sa position primitive. Bloquer la vis 2 (Fig.3).
15 - Remonter les bougies, brancher, fermer le capot,

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

. 16 « Copot ouvert., Retirer le chapeau du distributeur, le rotor.
17 - Depnser les deux bougies et par le ventilateur, faire tourner le moteur dans le sens de marche
jusqu'a amener le coup de pointecu en face du repare du carter PMH {Fig. 4)
18 - Brdncher |a lampe témoin & la borne de primaire ,au distributeur et & la masse (Fig./ 20
19 - Desserrer la vis de blocage 2 de la plaquette d'allumeur et pousser cette plaguette vers 'arrié-
_ re pour metire au aplein retards (Fig, 3) mettre le contact d'allumage. :
20 - Deszerrer avec une clé plate de 10mm |"écrou du bwlon de blecage 1 {Fig. 3) de I"allumeur
sur |a plaguette, : : :
21 - Faire décrire & I"allumeur un arc de cercle de 20 & 30° enviren dans le sens. des aiguilles d'une
: - montre.
2Tk quener ensiite frés dnucemen’r dans le sens opposé, jusqu'ou moment précis de | ullumuge de
la Inmpe témain.
23 - Maintenir I"allumeur et rebleguer 'éerew 1 (Fig, 3} du beuten de la plaguette.
24 - Faire exécuter deux tours gu moteur {pour revenir sur la méme came d'allumeur) jusqu'au mo-
ment précis o la lampe s'allume : le coup de pointeau du velant PMH doit &tre en face du repé-
re du carter. : E
25 - Couper |e contact, déposer la lampe témain,
26 - Monter le rotor, le chapeau d'allumeur, remanter les bougies et brancher,
' 27 - Ramener |a plaguette d'allumeur & sa position primitive Clest-a-dire environ.aux 34 vers ['o-
: - vant, Blogquer la vis 2 {Fig.3) ;
28 - Fermer le capet,

.- BOUGIES P :
s _' " L .T:}rpa Marchal 24 § nu_F|u;:§uef 14 - E - 1, écartement des &lectrodes (,6. Me jamais utiliser de bou-
i . gies'cadmides ou zinguées.

FERERE
SuR CARTER.

RETARD i a :
. 3 | ! i T I

2 3 OUTILLAGE NECESSAIRE
z ]
' ﬂ - I Tournevis i

b 1 Cale épaisseur 0,4 mm
B AYANCE I Cale épbissewr 0,6 mm
18 1 Clé plate de 10 mm

| e Avant de la voiture ; ]. Clé g bougies

1 Lampe témoin (12 V ),

FIG.3 - Plaquette d'allumeur

F‘age ]2

i L < f SRR T -:flu.-_.g' i "

FIG. 4 = Point mort haut



i | B . ALLUMAGE (suité)
£ 5
' 22/ REPARATION .
[ ]
! SOMMAIRE
i Remplecement des contacts {5, E.V, et DUCELLIER )
: ; FRemplacement du condensateur [ 5.E.V., et DUCELLIER)
; ; . Remplacement de lo hobine d'oflumage
’ FRemplocement de ['ollumeur
Remplocement des fils de bougies ef du secandaire,
: : °
REMPLACE MENT DES CONTACTS
ler Cas - S.E.V.- Fig. 5 Fie
Dépose : 1 - Ouvrir le capot, retirer le couvercle du distributeur et |e rotor,
2 - Desserrer I'écrou de la barme 1 sans le retirer. .
3 - Soculever avec précaution le 5uppoﬂ de contact mebile 2, Attention de ne pas éﬁﬂrer la ron-
* delle isclante 3.
4 - Déposer Ia vis de blocage. :!u contact fixe 5. Ecarter le fil primaire et la cosse de mise & la
masse.
3 5. Soulever avec précaution le support de contact fixe 6 en prenant soin d'éviter la tige de ma-
e s : noeuvre 7 du plateau. :
" e . Pese : & - Mettre en place le nouveau support de contact fixe t'en dvitant de farcer sur la tige ?
' 7 - Présenter la cosse et sa vis 5 sans la bloquet.
B - Poser la rondelle isclante 3 puis mettre en place le support de contact mebile 2 tout-en‘en-:
" gageant la boutonniére du ressort derriére la cosse 4. S'assurer que le support est bien en--
foncé (la douville en céloron formant sen axe doit centrer lo rondelle isslante 3).
9 - Bloguer |"écrou de lo borne T, i e
10 - 'Procéder au réglage de |'écartement des contacts [mlr réglage) . Lot
11 - Poser le rotor, remetire en place le fil du primaire, puis le cnuvercle du dus‘lnbufeur. Enf
* fermer le capot, <
-G.Cn.ln.d.rﬂ imgire Lo drlhbﬁ
ol B
! . b 5.Vis ge blocage ﬂ'"ﬂ% ;
et 2 : é.. ¢ ew . F)
-I g : ; 1. ' --.---\-""“-\-\.\_
r )
..'bl
o & Tige de monasuvre m.rpl'aum';
FIG. 5 - Remplocement des contacts - Cas S.E.V.
goenh ey : \ . b " Poge 13 |
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Zéme Cas - DUCELLIER - Fig. &

" Dfposa : 12 -
19 -
.-

st
16 -
Pose :17-

18 -
19 -

fre . Dépose : 24 -

25-

o o

. REMPLACEMENT DU CONDENSATEUR
b AT e Casz 5.E.V. - Fig. 7

Ouvrir le capst, retirer le couvercle du distributeur et le rotor.

Desserrer les écrous de la borne 1 sans les retirer,

Ratirer ['agrafe &lastique et les rondelles de culuge, puis soulever le suppert de contact mo-
bile 2.

Dépeser lo vis 3 (blocage et réglage ) du suppert de contact fixe 4 &n prenant soin de ne pds
egarer la rondelle W, ;

Soulever avec précaution le support de con’ruct fixe 4 en entrainant avec la randelle de ca-
Jﬂgﬂ'. .

Mettre en ploce le nouveau support de contact fixe 4 et sa rondelle,

Poser fa vis 3 avec sa rondelle W sans la bloguer.

Introduire le support de contact mobile 2 dans son axe tout en engageunl la boutonnigre du
ressort 5 entre les deux rendelles 4 de lo borne 1 ef en maintenont le toucheau de céloron 8
contre |'axe de |"allumeur 7.

Poser les rondelles de calage sur 'axe du suppert de contact mobile 2 et engager "agrafe.
élastique dans la gorge prévuesur cet axe.

EBlequer les écrous de la borne 1

Procéder au réglage de |'écartement des contacts,

Poser |e rotar, puis le couvercle du distributeur, enfin fermer le capot.

A-Vin de blocage o de

a1t L R S S Tl

d &..,ppnﬂ' de canfocf fixe

i Reaaoct de covtoct mobile -"mbl.l'l

.qg-‘ﬂrl ahmatue
Rancieliaa -ﬁ*{:‘h’aE

8. Aongeles de bo borne 1~

Céposer la vis 1 de fixetion du condensa-

teur (vis de masse ) et sa rondelle W,

Déposer |"éerou 2 et ses rondelles, puis dé- AL
gager le condensateur usagé tout en lais-  Faghen
sant la barette de connexion en place.

Présenter le condensateur neuf et poser I's-

crou 2 et ses rondelles fixant la barette sur

le condensateur,

Paser la vis 1 de fixation du condensateur

et sa rondelle W,

'l

FIG. 7 - Remplacement du condensateur
g Cas S.E.V.

: -\._i_-”"-:':_ (AT j .I : { F-ﬂgﬂ_l_:_m..._

2 E
¢ i o :
e R i SEEL LA S u.-\_.n.u-u.u-.m."" PR R L R

g

O
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Cas DUCELLIER - Fig. 8

Dépose : 28

29 -
30 -

Pose :.31 -

32 -

33-

- Déposer le fil primaire 4 en retirant I"écroy,

le contre-écrou et les rondelles de la borne
3, puis dégager lo cosse du fil.reliant le
condensateur,

Déposer la vis 1 de fixation du condensa-
teur (vis de masse ) et sa rondelle W.
Dégager le condensateur en retirant le res-
sort de fixation du couvercle er sen attache 2
Présenter le ressort de fixation du couver-
cle et son attache 2 sur le collier du con-
densateur neuf,

Mettre le condensateur en ploce sur le corps
de I'allumeur, poser la vis de hxuhon 1 et
so rondelle W,

Brancher la connexion du condensateur sur
la berne 3; remetire en place le fil-primaire
4, poser les mndellcs I'"écrou et le contre-
ecmu.

REMPLACEMENT DE LA BOBINE D'ALLUMAGE - Fig. ¢
Cos 5.E.V. et DUCELLIER identiques,

Dépose : 34 -

35 -

.36 -

Fns;.- :37 -

Lever le capot, déconnecter les fils des
bornes batterie et allumeur {+ et - ). Retirer
le capuchon cooutchouc et le fil du secon-
daire,

Déblogquer les deux vis de fixation de la bo-
bine sur lo conscle du suppert de mateur,
Soulever la bobine pour dégager la vis de la
boutennigre verticale, puis faire glisser lg
bobine pour dégager la boutonnisre herizan-
tale de I'autre vis.

Faire glisser la boutonnigre horizentale du
support de bobine neuve dans lao vis, puis

- abaisser la bobine pour engager la F:muinn-

38 -

39 -

niégre verticale dans |'autre vis,

Bloquer les deux vis de fixation de la hobi-"

ne sur |a consele du support de moteur,
Poser le fil du secondaire mt san capuchan
caoutchouc, Connecter les fils des bornes
batterie et allumeur [+ et - ), Fermer le ca-
pot.

REMPLACEMENT DE L'ALLUMEUR - Fig. 10
Cas 5.E.V. et DUCELLIER identiques,

'Depuse Aprés avoir levé le copot ef amener un des cylindres av PMH compression (voir Fig.4 - )

40 - Dépewer-t*strou de [a borne 2 et-retirer le fil du primaire. Débrancher les fils de. bougies du g
cavercle, le fil entre bobine et distributeur [ secondaire ), ainsi que le tuyau snupln entru"_j ':

fixation gu
pouvercis .

FIG. 8. Ra.mplucfermant du condensateur.
Cas DUCELLIER

-prise de dépression sur |'allumeur et le carburateur.
41 - Déposer la vis de blocage 3 de la plagquette d’ ul|umeur son ressort et. sa ronda”e.
42 - Retirer |'allumeur du carter en tirant de bas en haut.

Page 15
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43 i  Desserrer ["derou 1 de blocage de la
plaquette sur 'allumeur et dégager

i celui-ci.
Pdse : Prendre !'allumeur nauf retirer le couver-
cle ef .fe rator, :
44 - Présenter-l'allumeur sur la plaquette Dépression
i : sans bloquer I'écrou 1, les trois grif- T‘P
i fes de la plaguette étant au-dessus,

45 - Repérer la position de la fente 5 de 6\/——
I'entrainement  {visible du dessus)
et présenter 'allumeur sur le carter
en arientant le tournevis 4 de fagan
qu'il s'engage dans la fente 5 de
|"entrainement,

46 - Enfoncer |'allumeur et sa plaguette
en maintanont |'oxe jusqu'd ce gue
le corps du distributeur soit bien en
place.

47 - Poser la vis 3 de la plaguette d'allu-
meur sans la bloquer. Me pas oublier’
de placer la rondelle et le ressort.

48 - Procéder ensuite au réglage du point

' d’allumage

T : 49 - Brancher les fils de bougies sur le
e couvercle, le fil secondaire entre bo-
bine et distributeur, enfin le tuyau
soufle entre la prise de dépression

R sur |'allumeur et le carburateur. FIG10 - F‘.ernplucemenf de |'allumeur,
; @p,ﬁ

REMPLACEMENT (OU DEPOSE ET REPOSE ) DES FILS DE BOUGIES ET DU FIL SECONDAIRE - Fig.11
f Dipnu 50 - Aprés ouverture 'du capot débrancher les fils, tant sur l'allumeur et les bougies gue sur Iu
2k

bobine d'allumage, par simple traction sur les capuchens caoutchouc,
51« Déposer les capuchons caoutchoue,
i a) Cété allumeur et bobine d'allumage.
e, Par coulissage du capuchon sur le fil,
b) Csté bougie.
e En déblogugnt la vis pointeau 1 de queiquas tours jusqu'a ce que le cible soit libéré.
"Pose  : Prendre trois filsdquipés ou :
52 - Couper trois fils.é iongueur.
a) Fil secondaire 0.50m
b} Bougie droite 0.50 m
"¢} Bougie gauche 0.80 m
53 - Fil secondaire - Aprés introduction des capuchons, souder 3 chaque extrémits un embout de fil 2
Fil de haugie - Pour une des extrémités méme opération que ci-dessus.
Pour I'autre extrémité engager & fond le fil dans le capuchon en matidre plashquc. Bhi{ﬂ
. la‘¥ts pointeou 1. o
" 54 . Brancher les fils par simple pression en s'assurant qu'ils sent bien enfoncés, en particulier

e sur les bougies ol un jonc de verrouillage 3.5 'intraduit dens la gorge des queues de bougies.
Bl B Coiffer les prises sur allumeur et bobine d’allumage par les capuchens cacutchouc,
Fermer le copot. a




W

1_Vis _pointeau

2-Embout de fil

J-Jonc de verrouillgge

—

ez Soudure de lembout

FIG. 11 - Remﬁlucnmen'l dI-e:' fils de bougies

OUTILLAGE NECESSAIRE

L
P aragraphes 5 P :;mg'rvupl'u-.t
" T Tournevis & 1 Cle plate de 8
9
1411 1Clé plote de 7 A ad 1 Clé -plate de 10
I Jev de cales 0,4 mm ép" '
1 Tournevis .I r ;
12323 1 Clé plate de 10 i 3 R TRoCL
1 Jev-de coles 0,4 mm ép” 40449 1Clé plate de 7
. : 1 Clé plate de 10
q, ournevis .
AT el T _
: 1 Tournevis [ I Tournevis
284633 1Cléplate de ¥ 50 654 1 Fer o souder et onnexes
; 1 Cle plate de 10 ‘ : I Pince coupante

— NOTES Mmm—
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C.- ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE I

1  YERIFICATIONS ET REGLAGES
: i S )
S50MMAIRE

Réglage du ralenti - SOLEX 30 PAAI - ZENITH 32 DINX
Viérification de lo pression de la pompe G essence.

‘REGLAGE DU RALENTI _
‘Cas Carburateur SOLEX 30 PAAI - Fig. 12

1-

1- 5i dons un cas -anormal -il
est nécessaire de trop dévisser lo vis
' de -butée 2, .recommencer le réglage
7 des vis de ralenti 3 en les dévissant
" car le mélonge demande, de ce fait, un

" peu plus de richesse;

2 - Une prise d'air sur les tu- -
“bulures d'admission peut-gtre la cause
. d'un déréglage du ralenti
i de méme une mpuvaise étan-
" n]:tél!e des :nuPupas

Aprés ouverture du capot, vérifier si les deux gicleurs de ralenti 1 ne sont pas ‘ebstrués, puis -

procéder & la vérification des bougies et de |"allumage

Mettre le moteur en marché et attendre 5' enviran qu'il ait atteint une température suffisante,
Awvant de régler le ralenti, s'assurer que le starter sur le’ carburateur est bien a'la position fer-
mée, R ;

Serrer une des vis 3 de richesse du ralenti jusqu’ou moment cu le moteur « boite »,

Desserrer cette vis doucement, attendre un petit moment et cantinuer |'epération jusqu'd ce que
le meteur tourne normalement, Au besoin desserrer la vis un peu plus pour faire & goleper » le
moteur puis la resserrer doucement pour la situer dun5 sa position ophmum, évlh;mf que le moteur
bo'te ou galope.

Procéder au réglage de |'outre vis 3 suivant paragraphe 3 et 4, g2
Le ré.glll:iga des vis de richesse du ralenti étant terming, si le meteur tourne frp vite régler I’Gh
vis 2 de butée des papillons en la dévissant, Le moteur doit tourner au ralenti & environ 900 t/m.

Remarques 1-Gicleur de
ralenti
—_—

2-Vis_butée de
réglage de rolent ' du ralenh

FIG. 12. Carburateur Solex 30 PAAI - Réglage du ralenti,



'e

g

DYNA

Cas Carburateur ZENITH 32 DINX - Fig. 13

7 -. Aprés ouverture du capot, dévisser |'embout fileté 4 de prise de dépression pour le chcmfFuga et
retirer le couvercle de protection des gicleurs,

B - Procéder ensuite au réglage du ralenti suivant les indications des pwugruphes la 6 Tenir com-
pte des mémes remarques,

4-Embout ﬁ'.'aré'

Couvercle

f_Grcfwf"!. dl‘_
} ra-hnh

"_'_'_
e ‘L] Wis de n-che:so du -"alfmrr N

FIG. 13- Carburateur Zénith 32 DINX - Réglage du ralenti.

VERIFICATION DE LA PRESSION DE LA POMPE A ESSENCE

Manque de débit - Le moteur péiurude a lu'ruprlse et n'atteint Ipcls son régime maximum,
- Débit hnp élevé - Le moteur s'engorge ou ralenti.
- |mposs|!:| lité de régler normalement,
s censommation exagérée {remphcer la pompe ou la re_wlser}

Le contrdle dn prenion peut s'effectuer de deux fagons.
]ar Cas - -Flg. 14 :
9 - ﬁ.prqs “buverture du capot, dépuser la vis

raccord de la tuyauterie d'arrivée d'essen-

ce au carburateur et monter une vis spécia-
le i ;

10 - Sur I'embout de cette vis, brancher un ma-
nométre trés sensible, grodué jusqu'a 200
ars. ;

11 - Mettre le moteur en marche et vérifier la

pression qui doit se situer :
Pour lo Pompe GUIOT de 50 g 60 grammes

environ. - 'aﬂﬁaﬂ;r pour’: - EAE
poTpe EI'.H'E_
Pour la Pompe S.E.V. de 80 6 90 grammes A 81 90 g poue
e, 3.E¥.

EFIV'H‘GI'I.

-




)

Zeme Cos - Fig. 15 2 ; : Tube vinute
. x ; Rang" 200 m
12+ Aprés ouverture du copot, rem- o - Nn. o = v r

placer la vis raccord de la tuyau-
terie d'essénce au carburotedr
par lo vis spéciale

13 - Monter sur son embout.un tube de
- winyle ‘transparent de deux mé-
tres. :

14 - Mettre __ie moteur en morche.- Au
‘ralenti; le niveau doit s'étaklir
dans le tube entre 1m20 et 1md0
au dessus de la pompe, ;

FIG. 15 - Contréle de la pression de la pompe & essence - Zéme Caé,.

Remarque - Si aprés le contréle de la pression |'alimentafion est insuffisante, s'assurer que le trou de mise

dies & air libre du bouchon de réservoir ainsi gue le circuit d'essence (en particulier le filtre d essence.et lo
: r:repme sur ' O‘rrwa& ou carburateur) ne sont pas abstrués. ;

Aprés ces venhcuhnns, si le débit de lo pompe ne s'est pas umelmre pmceder a Eﬂ'ﬂopnsﬁ et § sa

révision 7
i 1T : ! /
g . ZENITH : _ :
AL double corps 32 DINX - SOLEX
=7, Spécial Panhard N° FR 17562 i double corps 30 PAAI
3y Wb Corps D Corps G
Buse ...'F.:.'...A'..............................................-........... 26 X f 4
Gicleur principal 125/ 125 Gicleur prineipal air e 270 270
Tube emulsian .. 45 Gicleur principal eszence e 125
Automaticite -.. 190 Gicleur ralenti gir P - 100 100
A Gieleur starter 93 Gicleur ralantl sssence 45 43
_‘ 'Ralcnll dair 100 Starter air § g 3 3
1 Rc[qnﬂ mssence 40 Starter e-s::nl:z ik P )
AP ointeau o 1,75 Diffusewr coanene 25 25
letfaur .- 8 Rk I ok T Mylan Gicleur de pompe cuua 2 50
Levier® 219.790 . Alimentation de pompe -
3 Raccord d'arrivees d' E;:Encz cn? 2180463 Tube d' emulsion - = Me ]
CuniBoulans du couvercle des giclours principoux et de Injecteur .o Haut
ralenti : Course de pu-rnp: Emm enlre :nrp= et papillens
=.sgne prise-o essence 1 n® 215.793 Pointeau - A : ; L
- ayec prise pour chouffage Avialex 1 n® 218,313 Flotteur ! 12,5 GT
Y ¥ o

e . ®
. OUTILLAGE NECESSAIRE

®
Paragraghes i T Paragraphes } |
1:6 P T Tobrnevis ; oo Cle plote de 17
x 1 Clé plote ou d pipe de 8 931l 1 Monométre de 0 g 200 gr
e et tube raccord
1 Vis speciole réf. B ou B’
; i i 1 Clé plate de 17
1 Cls plate de 14 S 12814 1 Tube de vinyle lg. 2m
I Tournevis * 1 Vis spéciale réf, & ov B'
_—
'. i .'... il S ':-_ 5 Pﬂéﬁ_\ﬂ]i-“. = -. = _-“-.- T . : ST . -4 I:-..

"
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/. REPARATION

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR - TECALEM!T BTG 16 - Fia. 16 :
ler Cas - Echange de I'ensemble du filtre.

Dépose : Aprés avoir cuvert le capot et repéré la position de lo prise d'oir 7 por ropport & |"axe de la
voiture :

1 - Déposer les deux boulons 9 et leurs
. rondelles W fixant le filtre oux deux
‘pattes maintenues d'autre part sur
les brides de la tubulure centrale
d'admission.

2 - Desserrer le eallier 10 fixant le fil-
tre sur la partie cylindrique du car-
burateur,

3 - Retirer le filtre en tirant |égérement
de bas en haut, Dégager complate-
ment le collier 10,

Pose @ 4 - Prendre le filtre neuf et placer le
: callier de serrage 10 sur lo partie
. eylindrigue du sacle 8, :
5 - Enfoncer le filtre sur lo portie cor- : :
- respondante, du dessus de la cuve : B ATy 2e)
du carburateur, : :
Avant de bloguer le collier 10, s'assu-
rer que les deux oreilles soudées sur le-socle 8
correspondent bien avec les pottds d e fixation
maintenues sur les brides de la tubulure centrale”
d'udmissian._ :

i g

Elermnent Ffiltront
A.T.G.. 2 013

6 - Poser les deux boulons 9 et leurs
rondelles W,
Remarque - 5i la prise d'air située sur le corps de
filtre 7 n'est pas dons la méme position qu'avant
le démontage, procéder comme svit : debloguer ('e-
crou 1, mettre la prise d'air dons la pclsr't‘r'nn conves
nable por simple rotation dv corps aitour de son
axe, enfin bloguer ['8crou T,

2éme Cas - Echohge..du &l éments Fil-
; trants., ;

Dépose : Elément de rechange BTG 2.013

Elément Fitrant
A.T.G._2.03

=i

| it e
Ho _f_?u‘_gs. de fixahon *,

7- -ﬂrp'ré:ﬁ ouverture du copot, repérer la
A1
I!

position de la prise d'air 7 par rap-
port 8 |'oxe de lo veiture. Puis dé-

-peser |'écrou, la rondelle W et lo FIG. 1& - Filtre 4 air. :'_-‘5':
rondelle ordinaire 1. Enfin retirer le oL
chapeay 2,

8 - Déposer |'écrou & oreilles 2 et retirer la bogue de serrage 4 des éléments filtrants, 3 E
'?-_ Ensuite déposer successivement |'&lément filtrant supérieur 5 de la _I:M::gue Enlra'l‘-lﬁsj&_ &, I..;:._f_ e
corps du filtre 7 sur lequel se trouve la prise d'air, enfin J‘éiémenf fi]\Trﬂl.'lT inférieur 5._3."'._}_

L]

Poge 21| e
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: 10 - Placer I'élément filtrant inférieur 5, cété droit en dessous, sur le socle du filtre B,

11 - Poser.le corps du filtre 7, puis la bague entretoise &, Enfin placer 1'élément filtrant supé-
rieur 5, cété toile en dessus, sur le corps du filtre.

12 - Intraduire la bague de serrage 4 sur |'axe du filtre, puis |'écrou @ oreilles 3, le serrer norma-
lement.

13 - Poser le chapeau 2 puis la rondelle ardinaire, la rendelle W enfin ['écrou 1. Avant de bloquer
§ - a u & a F -
I"&crou 5 assurer que |o prise d'air soit bien orientée.

®
- OUTILLAGE NECESSAIRE
®

I Clé plate de 10

I Tournevis

Paragrophe 1 6 &

" Paragiaphe 7 ¢ 13 I Clé plate de 10

i T. C. 32 — Camion-citerne de livraison
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B : D - TRAVAUX SUR CIRCULATION D'HUILE ot DEPRESSEUR g
- '1.-\-' k"'l

E =

SOMMAIRE 2|

Dépose et pose de o pompe 4 huile .
Vérifieation et cologe du dépresseur.
Contréle de la pression d'huile.

VERIFICATION DU CALAGE DU DEPRESSEUR - Fig. 16" . |

Dépose et pose du boitier de support de commandes uux:hmres, [ pour échange du joint entré’
boitier et carter moteur ou vérification du colage du dépresseur ),

1 - Effectuer la dépose de la-pompe & essence, de |’ allumeur, de la dyname, du tube entre fil-
tre Fram et baitier, du baftier. ] '
a) Déposer les six écrous et randellés fixant le boftier sur le carter moteur.
b) Décaller le baftier et le retirer, i

2 - Veérifier le calage du dépresseur - Fig, 16%%
a) Poser la plaguette de réglage 329,048 sur le carter
b) Amener le repére du volant en face du repére du carter de volant ¢’ested-dire PMH.

L'une des lumiéres L du dépresseur doit I:ramcu:ler avec la découpe repére A de la p]uquei— :
te. !

¥

5i la lumiére du dépresseur ne coincide pas avec le repére de la plnqueHe de mglug-,-, prn-.
céder au caloge du dépresseur. ;

A

¥

FIG. 16bis - Vérification du caloge du dépresseur

FPage 23
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CALAGE DU DEPRESSEUR - Fig.17
Déposer la pompe & huile,

3 - Vidonger le moteur : déposer le frein
. et'le bouchon de vidonge & (clé pla-

te de 17 mm ). _ i
Attention - Lo dépase de la pompe o hui- i
le impligue obligatoirement ov remontage, le colo- ﬁ' _
ge du dépresseur, Doigt de commande de
4'- Déposer le eouvercle de carter 4 per- lapompe & essence

tant le filtre & huile 3 (clé 4 pipe de
_ }Gmm].{Fig 18]

o 5. Démanter la pompe 4 hoile :

g a) Déposer les quatre dcrous et les

rondelles fixont la pompe & huile,
b} Retirer la pompe du corter,
¢ ) Séparer le corps de pompe 9 (Fig.
17) du suppert 11,
“d) Retirer le pignon mené 3 du sup-
port (Fig. 17).

Calage du dépresseut - Fig, 16-17-18

& - a)Remettre le support 11 (Fia. 17)°

en place, en engageant la rove 1 sur

I"entrainement de |'arbre & cames. -
b) Maintenir la lumigre L (Fig, 16
du dépresseur en foce du repére A;
orienter le tournevis d'entrafnement
e 'allumeur de facon & &viter de
croiser.les fils de bougies, le dé-
presseur pouvant étre calé dans deux
posifi&hs sans aufre inconvénient
que le croigement des fils, 1
c) Menter le pignan 3 (Fig, 17} en
cherchant @ engager le tournevis mis
“le TM sur le tournevis femelle de
. I"arbre de commande 12, =
‘Si le pignon 3 ne slahrglr&nc que Si

‘% l'on déplace dirculgirement le dé-

" presseur, la dent de la roue 1, engd-
‘gée sur l'arbre & cdmes ne convient
pas. yal _ St
Retirer | ;:;ignnn mené 3, dégager le
support de pompe jusqu'd libérer la
roue de commande 1, tourner d'une
dent et repousser le support en plo-

" ce, engager le pignon 3 en mainte-
nant toujours la lumiére du dépres-

“seur en foce du repére de la ploguet-
te de calage,

. d) 5i nécessaire, renouveler I"opéro-
tioh jusqu'a ce que le pignon mené
3 s'engage d la fois ddns les dents
du pignen menaont 2 et dans de tour-
nevis femelle de |'arbre de comman-

: de, la lumigre du dépresseur demeu-
rant.exact&ment en face du repére de . :
la plaguette de réglage. i FIG. 17 - Pompe & huile et caloge du diapre:sseun

= 536 2 . F"q::._ge?‘-'i ._ Mg . '1..
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* 1« Goupille de roue de Cde (3:20)
2 - Roue de commande
3 - Corps de pompe a huile
4 - Pignon menant -
5 - Pignon mené :
6 - Couvercle de pompe & huile
" 7.- Filtre d'aspiration :
" 8- .Couvercle du filtre ey
9 - Joint de la plague de fermeture

Y o 1 Plaque de fermeture du-;ur"ter
11 - Frein d'arrét du bouchan

-

FEUILLE ADDITIVE

FIG. 17 Bis

12 - Bouchon fileté de 20 a épaulement
13 - Joint métalloplastique de 20
14 - Goujon 6 3 12 x 30 - 42
15 - Rendelle W 4
16 - Ecrou H 80 - & - 42
17 - Bille de 6
g 18 - Ressort de la bille
19.- Goupille V. 2 % 25 *
20 - Goujon~ : s '
21 - Rondelle WZ & R
22 - Ecrou H 80 - &+ 42 G

- Page 24 bis, -
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7 - Metire en ploce le corps de pompe 9 - Fig. 17-
Monter les écrous et rondelle W, blagquer {clé & béquille de 10mm).
Faire éxécuter un ou deux tours ou moteur (& lo main ) pour vérifier i Ie calage est CHrradh
8- Remonter le couvercle inférieur et le filtre.(Fig. 18).
Remonter dans |"ordre, |'entretaise, le filtre, la flasque inférieure 2, | écrou 1 et sa rondel-
le W, le couvercle inférieur du carker et son joint [ sauf un écrou ) e bouchan de wdunge et
san joint, enfin le frein,
Refaire le plein d'huile,
" 9- Monter le boitier de commandes auxiligires.
a) Enduire les deux faces d'un joint neuf d'huile de ljn. .
b} Paser le hoitier ot monter les rondelles W et les ECrous, SErrer, -
10 - Monter la dynamo et la gourroie,
Monter et caler ["allumeur aprés aveir monté la plaguette sur le beitier,
Menter la pompe & essence et brancher la tuyauterie du filtre Fram,

CONTROLE DE LA PRESSION DE LA POMPE A HUILE - Fig. 19

a) Déposer la vis raccord du tube de graissage des culbuteurs sur I'un des 2 cylindres, :
b) Monter la tuyauterie du mdnométre de pression d’huile, en lo supperposant & |"autre de o
graissage | inter caler des joints et serrer, utiliser une vis raccord spéciale ). P |
] Mettre le moteur en marche, . i . . 1
d) La pression minimum ne doit pas &tre inférieure & 200 gr. Le moteur tournant & 4000/
t/mn et 'huile &tant @ 80°, Si la pression est insuffisante, il faut procéder :

- A la vérification du jeu latéral des leviers de rappel des soupapes. [ voir page 31}
2 - A la vérification de la pempe & huile,

EHE SEION MVARLY 200 Grormas
N,

FIG. 18 - Filtre & huile.

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 CIé plate de 17 mm 1 Clé 6 pipe de 10mm
1 Cle plate de 10 mm 1 Clé a pipe de 12 mm
1 Clé é pipe de 17 mm I Manométre avee g

I Cig plate de 14 mm embout.
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E - REGLAGE DES CULBUTEURS

Cette opération doit étre effectuée a froid, exclusivement aprés un arrét d'environ 5 heures.

5 i ; 1 - Déposer les couvercles de.cu”}ufaurs et leurs joints {clé plate de T4 mm).

£ : Vérifier le jeu aux culbuteurs :

Admission et échappement, entre HJ et 'Iﬁf']ﬂ{:l

Tourner le meteur a la main jusqu'a ouverture maxi de la soupape que I'on veut régler,
Repérer la position du ventilateur (repére & la craie), et faire faire un tour complet au mo-
teur ce qui correspond @ un demi-tour de I'arbre & cames, et permet d'avoir la certitude que
Id rampe dapproche de la came ne peut pas fausser le réglage.,

a) Débloquer le contre-écrou 1 du pivet avec la clé de 14 en maintenant le pivet avee cel-
le de 19 (clés plates de 14 et 19mm ],

b) Desserrer le pivat 2 de 1/4 de tour, ¢

e ) Wérifier si 'axe de culbuteur 3 est bien bloqa.lé sur le cylindre,

d) Engager la cale de réglage 4 correspondante entre la queve de soupape et le culbuteur 5,
) Serrer le pivet & la main tout en
faisant -coulisser la cale entre la
gueve de soupope et le culbuteur,
jusqu'a ce que la cale coulisse gras,
F} Maintenir le pivet avec la clé de
19 et bloguer le contre-écrou 1,

g) Yeérifier si lo cale coulisse tou-
jours bien gros entre soupape et cul-
buteur. : \ '|I i
Méme opération pour les autres sou- \ "'-__Ir‘_'ﬂemdécr‘aw '_
papes. ‘\'I"-._'\
Important - (En  général le- blocage du % ‘\:}

o i R :
" contre-écrou améne le serrage de la cale, il est né- ‘X/ 3

" tessaire d'en tenir compte et avant de le bloquer, & = ;J
G, Guige Gu.l'bu ur'

dm&“urrn le pivot de 1/8 de tour environ). - %__,r
; 3. Remonter les couvercies de culbu-
teurs avec leurs joints, (remplacer
les joints s'il v a lieu), en interca-
lant les rendelles Belleville {céne o
vers |'extérieur) et tous les écrous y :
borgnes. Serrer les écrous sans ble- FIG. 20 - Regloge des culbuteurs

# quer, :

‘Recommandation - Avant rcgil:gc du jeu des |:u||:u+9ur5, il est bonde \renfmr si le talen :|l.r ||:u|

4

7. Eerou cle .P;xa.f:on
ou guide

teur ou ralenti.

. -;;‘-'i ‘ Aprés réglage des culbuteurs et rlmnn?nge des couvercles, faire 'h}urn.er le mﬂgur u'I: ‘s'assurer
__vil n'y a aucune fuite d' Iu.ula : : # i

: ‘IFE’RIFICATIDN DU CALAGE DE LA DISTRIBUTIDH r
E

a) Mgﬂra la soupape dant on veut vérifier le point d’ouverture ou de fermeturs en: ]evee ma-
xi, faire un repére 4 la eraie sur la poulie de distribution.

b) Faire fl!llre un tour complet au moteur {'arbre & cames fa¥ ainsi ];"2 tour. et I'an esf
certain d'étre exactement ou milieu du dos de la came ), )

o
Menter un disque grodué en degrés en. bout du wlal:uraqum a l'ovant ou & |'arriére - zéro. q;.i
disque coincidant avec le PMH. . ;

" buteur n'est pas sérré lokralement dans le guide 6, cor un serrage en lotéral occasionne un. l:m.ut de urllzu;s,-~ ;

c) Desserrer le contre-écrou ‘et le pivot de culbuteur, régler le jeu entre culbuteur et queue Y
iy
de soupape, o e e

<)

P
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d) Mettre la cale de 1/10 entre queue de soupape et culbuteur et faire tourner le moteur

dans le sens de rototion jusqu'd ce que le jeu soit réduit @ zéro ( c'est-d-dire lorsque le

culbuteur attaque la soupape |, s'arréter de faire tourner strictement au moment de I'atta-

que. (5i |'on vérifie la fermeture de lo soupape, s'arréter au moment du décollement de la

cale de 1/10). - -

Lire alors le nombre de degrés d'avance & |'ouverture {ou de retard 4 la femeture, selon

le cas) indiqués par le disque gradué [ voir tableau ),

N.B.- Afin d'éviter |'emploi du disque gradué et pour vérifier plus ropidement |I'AOA, tenir com-

pte gue |"Avance Ouverture Admission correspond @ 4 dents Avant PMH, sur la couronne du démarreur ( vi-
sible por la lumiére du carter,

DEPOSE ET POSE DES BARRES DE RAPPEL ( Jer procédé | - Fig. 21

Le remplacement d'une ou des barres de raoppel des soupapes peut s'effectuer rapidement, mé-
me sur la route oprés aveir simplement déposé le couvercle supérieur des barres et 4 I'aide d'un outillage
composé d'une clé 1 (munie d’un index mabile 4}, d'un suppert 2 { portant un secteur gradué 3) d'un col-
lier 5 permettant de manceuvrer la barre tubulaire supérieure 9) d'un extirpateur 13 ( pour extraire la bar-
re tubulaire 7). Les N° de commande des piéces sont indiqués sur le dessin.

Procéder comme suit :

1 - Démonter le couvercle du distributeur d'allumage et en tournant le ventilaeur, orienter la
pointe du roter vers le cylindre & réparer, dons I'axe de celui-ci [ pour metire le moteur au
PMH - Allumage ), :

2 - Déposer le couvercle supérieur des barres en prenant soin de ne pas enlever le palier P,
ce qui ferait tomber les aiguilles B dons la cage des culbuteurs, Bien essuyer la borre tu-
bulaire supérieure 9.

3 - Fixer le support 2 4 la place du couvercle,

4 - Mettre en place la clé de tension 1, lo queue orientée vers |'arrigre de la voiture, et lége-
rement vers la droite.

5 - Fixer le collier 5 aprés |a barre tubulaire supérieure 9 face & soi comme I"indique la figure,

& - Mettre deux deigts sous le collier comme pour le soulever; le pouce sur la téte de la clé at
pincer fortement pendant que de |'autre main on ferce sur la clé dans le sens inverse d'her
loge; lorsque la pression est suffisante, le collier remontera, entrainant la barre tubulaire
dent les cannelures intérieures 10 viendront se loger dons la gorge 12 de la barre centrale,
puis lgisser la clé revenir, Les barres ne seront donc plus sous tension et on pourra exti-
per facilement |'une aprés |'autre, la barre tubulaire inférieure pouvant sortir & |'aide de
I'extirpateur 13,

- Remontoge et réglage avant tension des barres.

7 - Mettre en place {extirpateur 13), la barre tubulaire inférievre. [ Les deux barres tubulajres
7 et 9 sont identiques et peuvent &tre interverties ) et la pousser bien & fond.

8 - Placer la barre centrale (le cété portant deux rangées de connelures en haut), pousser a
fond de cannelures, puis & la main, la faire pivoter & fond, d’abord sens d’horlage (on ra-
meéne ainsi une soupape sur son siége ) et laisser la barre dans cette position.

9 - Engager doucement la barre tubulaire supérieure en évitant de déplacer la’ barre centrale,
jusqu'a ce que ses cannelures intérieures 10 soient dans la gorge 12.de la barre centrale,
maintenir la barre 9 et la faire pivoter & fond (sens inverse d'herlage, puis sens d’horloge ).
On raméne ainsi la deuxiéme soupape sur son siége. :

10 - Appuyer sur la barre tubulaire peur "enfoncer, (si nécessaire, la faire pivoter légérement

jusqu’a la dent la plus proche ).

A ce moment toutes les barres de rappel et les leviers [ fourchettes ) sont rendues solidai-
res les unes des autres. Si on fait piveter 'ensemble sur lui-méme, on observera qu'il pré-
sente un certain battement et comme le principe de fonctionnement du systéme de rappel
-des soupapes est, qu'une soupape prend appui sur I'autre quand elle se léve, an compren-
dra que le bottement de |'ensemble correspond au jeu total d'une coupelle de soupape &
I"autre, On vérifiera ce jeu en mettant la clé.l en place (la queue vers |'arriére de la veitu-
re) I'index 4 butant contre lo butée A du support en faisant pivoter la clé 1 dans les deux
sens. Tenir compte du jeu possible entre les dentures de la clé et celle de la barre centro-
le.

Page 27
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2. Support 1.Clé de
n2 327 £32 et o tension
n2 327434
4 _Index

12 _Gorge de o
barre cenirale

[ 5.Collier
Ln2l27428

11_ Dents de la
baorre centrale

10._ Dents de lo
barre tubulaire

2_Barre tubulaire
sUperieure

[ 6. Levier de roppel
L fourchelle

[ 7. Barre fubulgire

&_ Angunifes

L nférieure

Exlirpateur| @ Cle g tube
n® 327 551 J

dREHE e

[ Dents de la

el ra fubulores! Y
4 barre fubulore| sous fension

1if

FPasition pour mns’p}F

inferweure |

FIG.-21 - Dépose ou remplacement d'une barre de roppel de soupapes {XB..E-E{..B?}
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|"écartement sera correct lorsque |'index sera en E ( voir figure) a + 0.5,
s'il n'y o pas ce jeu, dégager doucement et complétement la barre tubulaire supérieure et
changer de cannelure (barre tubulaire 9 dans le levier de rappel &) puis vérifier @ nouveau
et au bescin répéter |'opération jusqu'a ce que ce jeu soit obtenu.
- Tension des barres.

11 - Mettre en ploce le collier 5, comme |'indique la figure,

12 - Maintenir la téte de la elé avee le pouce, passer les deux doigts sous le cellier et le sou-
lever, Les cannelures 10 toembent ainsi dans la gorge 12.

13 - Avec |'autre main, faire piveter & fond, sans fercer et dans le sens inverse d'horlege, lo
clé’ 1, [ le callier ne dait pes &tre enfrainé ) on raméne ainsi une soupope sur son siége.

14 - Maintenir la clé 1, lacher le collier et plaguer I'index 4 contre la butée A,

15 - Soulever & nouveau le collier (voir 12) et le faire pivoter & fond, sens dherloge, on rame-

ne la 2eme soupape sur son siége,

16 - Puis forcer légérement sur la clé 1 dans le sens inverse d'horloge, le collier ne doit pas

etre entrainé, maintenir, puis g
17 - lécher le collier, sons que celui-ci ne pivote, ef avec les deux doigts, appuyer dessus com-
me pour |'enfoncer,

18 - Continuer 4 forcer sur la clé 1 toujours sens inverse d'horloge tout en appuyant sur le col-

lier, Veillez a ce que celui-ci ne pivote pas, et lorsque |'index sera en F a = 0.5, le col-
lier s'enfoncera, entrainant la barre tubulgire 9. Pousser bien & fond, {les cannelures 10
seront engagées dans les cannelures 11 de la borre centrale ). Le dispeositif de rappel des
soupopes serd ginsi sous tension. |l ne restera plus qu'a déposer la clé, le collier, le sup-
port ( ottention de ne pas entrainer le palier P ).

W.B.- A titre indicatif, ou bout du levier de rappel de la soupape, |'effort soupope fermée est
d'environ 20 k* - ouverte 40 k°.
Important - Ne forcer la clé qu'en cas de détente ou de mise en tension des barres. On évitéra ainsi une
usure prématurée des dentures intérieures de la clé de tension. *. "

DEPOSE ET POSE DES BARRES DE RAPPEL [ 2éme procede | - Fig. 22
1- a) Amener le piston au PMH allumage.

Levier de
roppel de
soupODe

FIG. 22 - Dépose des barres de roppel.

Page 29
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b} Déposer les deux couvercles, les joints les culbuteurs, les tiges de commande, ebstruer
les entrées des tubes de protection & I'aide de chiffons, g
Déposer la tubulure de graissage en retirant les deux vis raccord (clé tube de 14mm) et
leurs joints métallo, sur le carter et sur le cylindre,

2 - Déposer le couvercle de palier supérieur :

a) Déposer les écrous fixant le couvercle,
b) Décoller le couvercle et dégager en prenant bien soin de maintenir en place le palier supé
rieur,
c} Remaonter deux écrous pour maintenir le palier en place pendant le travail.
N.B.- Le couvercle de palier enlevé découvre le tube de rappel et |'extrémité supérieure de la
barre centrale. ;
- Détendre |'ensemble des borres de rappel.

3 - a) Retirer le segment d'arrét de coupelle de la soupape commandée par le levier supérieur.
b) Déposer les demi-segments de la coupelle de soupape en montant I'outil {Fig. 22) & la
place de la vis raccord d'huile et effectuer une pesée sur le levier, Retirer les demi-seg-
ments au moyen d'une précelle, retirer la coupelle de la queue de soupape, libérer le levier
et déposer I'outil, Les barres de rappel ne sont plus sous tension.

4 - Dégoger |a barre centrale et les tubes de rappel,

Visser I"extracteur 327.551 sur le tube de rappel inférieur et retirer ce dernier ([ voir
Fig. 21), veiller @ ce que les cannelures des deux leviers soient en ligne, sinen le tube bu-
te contre le levier supérieur, 3

a) Dégager la barre centrale des cannelures,

b) $'assurer qu'aucun corps &tranger n'est resté dans le carter des harres de rappel.

- Pose (Fig. 21)

5- Menter la barre, les tubes de rappel et régler la tension :

a) Prendre la barre centrale et 'essaver dans les connelures des tubes de rappel, graisser
légérement les cannelures. v

N.B.- Les tubes de rappel sont inkerchangeables, ils peuvent &tre montés indifféremment com-
. me tube inférieur ou supérieur,

b) Engager le tube inférieur en place, cannelures extérieures en haut et les engrener dans
les cannelures du levier de rappel inférieur, pousser 4 fond.

c) Au moyen d'une tige ou d'un tournevis (passer sous le levier) Eloquer le levier infé-
rieur, { ¢'est-a-dire celui rappelant la soupope munie de sa coupelle ) en position fermée.

* d) Monter le tube supérieur sur la barre centrale apres avoir groissé légarement les canne-

lures.,

e) Présenter barre et tube ensembles sur le cylindre. Engager la borre centrale dans |e ty-
be inférieur jusqu'd ce que les cannelures extérieures du tube supérieur scient prétes @
s'engaoger dans le levier. -

f) Amener la portée de fourchette du levier supérieur & 3mm au-dessus de la queue de sou-
pape | woir Fig. 23).

g) Maintenir le levier & cette position, présenter la barre supérieure et chercher I'emmanche
.ment des cannelures, du tube et du levier, ce dernier &tant tujours maintenu & la position
indiquée por la Fig. 23.

h) Les cannelures correspondantes trouvées, pousser bien & fond le tube et la barre centra-
le, vérifier la cote entre levier et queue de soupape en appuyant légérement sur le |evier
pour rattraper le jeu des cannelures. 5i le réglage de 3mm n'est pas correct, {por suite du
roftrapage des jeux), tenir compte de la différence observée : Ex. Si I'en frouve ? mm BN -
tre queue de soupape et levier, refaire le réglage er gjoutont 1mm de fogon & aveir 3 mm,

Fourche du levier

Queve de soupape

FIG. 23
Page 30
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jeux rottrapés. |
i} Monter I'outil sur le eylindre ( vair Fig. 22).
i} Peser sur I'extrémité du levier de I'outil, aprés avoir engagé la fourche en appui sur le
levier de rappel, maintenir la tension et monter la coupelle, les demi-segments de la soupa-
pe, puis libérer le levier, déposer |'outil,
k] Monter le segment d'arrét dans la coupelle.

6 - o) Déposer les deux écrous retenant le palier supérieur de levier.
b) Enduire de Collex la face d'oppui du eouverele supérieur, le monter ainsi que les trois
écrous bergnes et blogquer.

7 - Monter la tuyauterie de graissage de la culbuterie avec ses deux vis raccords et leurs joints
métallo,

B - Monter les tiges de commande aprés avoir retiré les chiffons obstruant les tubes de protec-
tion (mis au démantage ), monter les culbuteurs, régler les scupapes.

RENSEIGNEMENTS DIVERS

Distribution

Jeu entre fourchettes 10 & 15/ 100, & rattraper par les 3 cales du palier supérieur,

) Fan Admission 1a 4100 4 ke |
tre . ser ou remplacer,
eu en soupapes et guides Echappement 2 & 5/100 au-gessus réa v remplac

Jeu entre culbuteurs et soupapes (& froid) 10 & 15/100, & rattraper par les rotules.
Yilebrequin

Jeu latéral du vilebrequin 0 @ 6/100 maxi, & rattraper par les cales situées derriére la cage
extérieure du réulement arriére,

Courrcie de |a dyname
La tension de la courraie est normale lersqu'elle accuse une fléche de 1 em.
Démarreur

Le lonceur est correctement réglé lorsque le contact s'établit quand le pignon est @ 3mm
avant sa fin de course.

OUTILLAGE NECESSAIRE
L

Clé glate de 14 mm Clé plate de 19mm

Outillage spécial pour échange ou réglage des
borres ( voir Fig. 21 ouv 22 )

I Gros tournevis.
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| F - QUELQUES CONSEILS POUR LA REPARATION |

I:'i']'I

(1

FIG. 24 - Pour décoller un cylindre, employer une pince monseigneur
en respectant les peints d'appui indiqu és ci-dessus,

Foux oxe

formant guide

FIG. 26 - Utiliser un guide { en deux éléments
comme |'indique lo Figure ci-dessus) pour pe-
ser ou déposer les axes de pistons.

FIG. 25 - Utiliser une fourche en bois pour main-
tenir la bielle {pose et dépose d'un cylindre ).

‘Page 32



FIG. 27 - Utiliser une sangle @ segment d'une
largeur de 25 mm pour la pose des cylindres.

FIG. 29 - Position du vilebrequin pour dépose
des larmiers 5. Au remontoge s'assurer que le
joint & est bien en ploce et centré,

DYXNA

FIG. 28 - L'utilisation d'un extracteur permet de
déposer rapidement, @ froid les coges intérieures
des roulements du vilebregquin aprés dépose des
larmiers.

MNe jamais les remonfer a froid - Pour la pose met-
tre le vilebrequin sur étou, mettre des coles entre
les bros (en Aet en B), chouffer lo bogue pour la
remetire en place.

FIG. 30 - L'emplai d'un mondrin permettra de cen-
trer focilement et avec précisien le couvercle
avont du moteur,

Page 33
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APPARIEMENT DES CHEMISES ET PISTONS

FiG. o

Relever. ou comparateur e

YALEURS de - d -

digmetre d o lo distonce L - ef 4
le sens du trou de bougie. MOTEUR 5 CY
= @ nominal 85 = D.
E_Lr de bougie D=d= de=
12 84,88
11 84,89
10 B4,90
:: i i g 84,91
: : d = B 4,92
=3 ! /B 7 84,93
_m_ﬂ; : : : Er"'
3 : 7 e (-] 84,94
| . @
“
T
FIG. b YALEURS de - d ¢

Nembre poingonne indiquant
les centiemes du diamétre d' - sens
batfement.

HHHH

SUR PISTOMS UTILISES

CHOIX DU PISTON

Il est determine en fonction de lo valeur du dio-
métre - d- releve dons |'alésoge en un point défini
por la figure a.

Cette woleur - d- de | 'olésoge est également
celle du diometre -d- du piston qu'il convient de
monter ( voir Fig. b ),

Exemple : Pour un moteur 5 CY, le comparateur
étant réglé o 0 pour 85 , on reléve : -7-

L "alésoge mesure donc 85-0,07=84,93

Le piston qui convient doit faire 84,93 en d #

Il faut done prendre un piston pour 5 CV mar-
que 93,

Il peut &tre utile d'indiquer le moyen de s'as-
surer profiquement qu'un pisfon est bien apparié,
Signalons d'obord que 'oleésoge présente normale-
ment un léger céne & froid; e piston est correct
quand segments non montés et fente non débridée,
il s'engage librement g la main sur la premiére moi-
ti¢ environ de sa course pour coulisser gras ensvite
sur la deuxiéme moitié. 5'il advient qu'il reste li-
bre sur la course entiére, il est recommande dons
ce cas de choisir un piston supérievr d'un point,
soit dons notre exemple 94 ou lieu de 93, de fo
con d obtenir le coulissement gras.

Pistens de réparation "

Les pistons de Réparation s'apparient de la mé-
me facon que les pistons neufs.

Observaotions

Les pistons fendus étant sensibles oux chucs&‘
ne débrider o fente qu'oprés montage de |'oxe de

NEUF REP piston.
Il est rappelé que la fente du piston se monte:
5Cv - Yers le bas pour le cylindre gouche
sCv O nom.B85,5 - Vers le hout pour le cylindre droit.
84,88 . o
84,89 85,39
Le serroge des écrous de cylindre o une fres
84,90 85,40 grande importance, cor si l'un d'eux est plus ble-
qué gque d'autres,la collerette de Ia chemise étant
84,91 85,41 en ce point plus en appui sur le corter, risque de
se briser en suppaortant un serrage mal répurﬁ,
84,92 85,42
84,93
@
B4,94
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| SEGMENTATION ]

SEGMENTS pour MOTEURS 5CY

MONOPOLE = M HEUF REPAR.
FAB ATION
= BOLLEE =B |@ nom.B85|0 nom. 855

SEGMEMNT D'ETANCHEITE M M
Epaisseur 2.5 2.5
@ Coupe farme 45 450
gjusise jeu 0,76 0.9 | 0,7 6 0.9
Nombre par pisten 1 1
ETANCHEITE CONIQUE B B
@ Epaisseur 2.5 2.5
Coupe forme 450 450
ojustée jeu 07409 | 0,7a0,9
Nombre par piston 2 2
SEGMENT "3E " B B
Epoisscur 1,49 1,49
@ Coupe orme droite draite
ajustee |jeu E’é: T 0,961,284 0,9461,25
Nembre par piston 3 3
RACLEUR A FENTES M M
Epoisseur 4 4
® Coupe forme 450 450
ojustén jeu 07609| 0,7a0,9
Nombre par piston I 1
®

ATTENTION - Bien respecter le sens
indiqueé pour les segments coniques 2 et 3,

FIG. 31

Comment régler la Distibution avec des pignons non repérés.

1°/ Moteur PMH compression (cames cylindre gauche en bascule
roue et pignon étant déposés,

22/ Mettre 68/100 de jeu au culbuteur cylindre droit.

3°/ Faire exécuter un demi tour & I'arbre & cames pour que les deux
poussoirs (cylindre droit) soient en bascule, maintenir puis :

4°/ Monter la roue sur I'arbre & cames ( serrer sans bloguer les vis )
et repérer deux dents & la partie la plus houte de la roue,

5°/ Présenter le pignon et chercher une position telle qu'une de ses
dents tombe entre les deux dents repérées sur la roue et qu'une
des rainures {clavette) tombe juste en face de la clavette,
Repérer la dent du pignen,

6°/ Déposer roue et pignon, remonter normalement,

- 7°/ Ramener le jeu qux culbuteurs {10 & 15/100),

Repérage
clovette

Reperage
des dents

5y
f

FIG. 31bis
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G - DOCUMENTATION ILLUSTREE

MOTEUR - ssoscv

COUPE TRANSVERSALE

POMPE 6 essence
ENTRETOISE
JOINT francais
GOUJON
ROMDELLE
ECROU
CYLINDRE sans culbuteur
CYLIMDRE ovec culbuteurs
" TIGE de commande des culbuteurs
TUBE de protection

JOINTS des tubes de pratection
PISTON cotes d'origines

PISTON cotes réparation

JEU segments cotes d'origines
JEU segments cotes réporation
AXE pistan

RONDELLE bague pied de bielle

GUIDE pousseir
POUSSOIR

Page 36
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Repara

|

=
W

—
== - - ST TS R 9 g

E.—-

12 bis
13
14
15
16
17
18
19
19 bis
19 ter

20 bis
21

22

23

24

24 A
24B
24 bis
24 ter

26
27
28
29
30
30 bis
30 ter
31

K]
34
35
36
37
38

Coeffic,

MOTEUR
850 5CV

DESIGNATION

Mh.!—l—-_u_-_._-_-m—.—-—-_..hh.hmm_..—;_-—-u_._._._._._—-._.d

b e e B I e . S e R

DISTRIBUTEUR

PLAQUETTE d'allumeur

BOULON de la plaguette

POUSSOIR de commonde de pompe 6 essence
VOLANT

PALIER arriére

ROULEMEMNT arriere SKF
SEGMENT

BEAGUE

TUBE d'odmission gouche

TUBE d'odmission drait
COUVERCLE de horres

COUYRE culbuteurs gauche
COUYRE culbuteurs draif

ECROU borgne

ROMDELLE Eelleville

AXES de culbuteurs
YILEEREQUIN complet

ARBRE 4 comes

COUYERCLE ovont

ROUE d'arbre ¢ comes

VIS fixant |'arbre 6 comes

FREIN de vis

JOINT de boitier e
BOITIER

BUTEE de piston

PLQT fixe Manocontact
PLOT mobile
RESSORT de plot mobile —— |
LARMIERS

JOINT des larmiers

JEU de deflecteurs d'huile
COUPELLE de maintien

VIS

VENTILATEUR

SEGMENT

POULIE

PLOTS

RESSORT

BAMNDE de frottement sur coupelle { céloron )
BANDE de frottement sur ventilateur | céloron )
PIGNOM de distribution

ROULEMENT avant

POULIE

COURROIE

REMIFLARD

GEMERATRICE

BOITIER support des commandes ouxiligires
CONDEMNSATEUR
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DISTRIBUTION
i
Repers Ceaff, DESIGHMATION '
1 2 BARRE centrale de rappel de soupape
2 2 SOUPAPE d'echoppement
3 2 SOUPAPE d'échappement (+ 0,03 )
4 2 SQOUPAPE. d'échappement { + 0,06 ), cote réparation
5 2 SOUPAPE d'échappement { + 0,1}
[ 2 CALE de polier supérieur
7 2 PALIER superieur
8 4 TUBE de roppel de soupape
9 B JOINT métalloplastique 8,5 x 15 % 12
10 4 CHAPE
11 4 Y15 de chape
12 1 TUBE de graissage des culbuteurs cylindre drait
13 1 TUBE de graissage des culbuteurs cylindre gouche
14 148 _AIGUILLES @ =2 - L = 7,8 gqualité normole
15 8 SEGMENT de soupope
16 4 COUPELLE de soupape
17 4 SEGMENT d'orrét de coupelle
18 4 CULBUTEUR
19 4 PIVOT de culbuteur
20 4 . ECROU du pivot
21 4 ECROU du guide .
22 4 GUIDE du culbuteur épaisseur 13'10e - ler montage ef 4/ 10e - s
Zéme mantoge avec cole 5/ 100e
23 4 VisH de'6 = 12
24 4 FREIN
25 1 BAGUE des aiguilles
26 148 AIGUILLES @ 2 - L = 7.8 qualiré normale
27 4 LEVIER de roppel
28 2 PALIER infeneur
29 2 SOUPAPE d'admission
30 2 SOUPAPE d'admission { + 0,03 )
| 2 SOUPAPE d'admission ( + 0,06), cote réparation
32 2 SOUPAPE d'odmission [ + 0,1
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Arrivee d'huile oux culbuteurs
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-
COMMANDE DES SOUPAPES oy o :

FIG. 34 -
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FEUILLE ADDITIVE

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE DEBRAYAGE - Fig. 35

Dépose :

Déposer la goupille 6. Débloquer la vis pointeau 4.

Visser a fond la douille 3, pour denner de la garde.
Dégager le cable de la butée 5.

Déposer la doville de réglage 3 (clé de 1dmm ).,

Déposer la ploque de visite 7 (page 4).

Appuyer & fond sur la pédale. Dégager le cible et le sortir.

Pose :

7=

i 18

10 -

Graisser le nouveau céble, I'engager par le trou du support: appuyer & fond sur la pédo-
le et mettre en place la rotule dans son logement, coté pédale.

Mettre en place le noyau (portant la vis pointeau 4) sur le levier 2: cette vis &tant
montée vers |"extérieur, et passer le cible dans la douille 3

Procéder comme suit :

Visser la douille 3, jusqu'a ce que le filetage soit réparti de part et d'autre du noyau.
Le téton de la vis 4 doit se loger dans la fente de la doville.
S'assurer que |'arrét de gaine, cété pédale, est bien dans son logement.

Monter la douille @ cannelures (du levier) et présenter I’ensemble perpendiculairement
au sol, sur "axe de fourchette et monter.

Remarque - 51 le céble est trop long, il fout déposer le levier et sa douille, changer de

cannelures et remonter |'ensemble, non pas perpendiculairement, mais légérement vers I'avant. Pour
un cable de longueur normale, le levier doit-gtre monté " perpendiculairement ",

11 -
12 -

13 -
14 -
15 -
16 -
b

Maintenir le levier en place, tirer sur le céble, et amener le plemb, jusqu’a ce que so
face arriére soit dans |'alignement avec sa face d'appui; dans la butée 5.

Amener en forgant, le levier vers I'avant, pour engager et mettre le cible en place, dans
son legement 5.

Monter le ressort 9, en le poussant avec une clé passée derriére le levier 2.

Monter la vis 1, s'assurer que la doville & cannelures est bien centrée et bloquer.
Poser la goupille 6.

Desserrer le contre-écrou 7 et visser complétement la vis 8,

Faire appuyer & fond sur la pédale de débrayage et dévisser la vis 8 jusqu’a buter con-
tre le levier. Bloquer le cortre-écrou 7.

Remarque - La gorde sur le levier doit-&tre de 15mm enviren. Ce réglage deoit donner 20
8 25mm a la pédale. '

Ceci correspond & une gorde de 4 @ Smm entre la bague graphitée et la bague de débraye-

ge.

Nepas régler par la vis montée sur la pédale de débrayage. Cette vis est destinée & alj-
gner les pédales de frein et de débrayage.

18 -

Faire un essai pour s'assurer du parfait fonctionnement de I'embrayage.
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EMBRAYAGE-BOITE de VITESSES et PONT.

|A_- TRAVAUX SUR EMBRAYAGE ET BOITE DE VITESSES|

SOMMAIRE

Regloge de |'embroyoge,

Pose du levier de commande de débroyoge.

Réglage de o commonde des vitesses.

Maontage des faurchetfes,

Montage du couvercle supérieur de lo boite de vitesses.

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE - Fig. 35
ler Cos - Aprés dépose du moteur seul.
Réglege de la gorde de la pédale,

Aprés avair déblogué la vis pointeau 4 (clé de 8), agir sur la deville 3 en la vissant pour aug-
menter la garde et en la dévissant pour diminuer la garde, La garde doit-dtre de 4 & Smm.

Le régloge étant fait, bloguer la vis pointeau 4 en prenant scin que son téton s'engage bien
dans la fente de la douille 3.

Vérifier d'autre part le jeu entre le levier 2 et la vis de butée 8 qui doit-gtre de 13 mm enviren.
Si le jev est a régler, le rattroper par la vis 8 et le contre-éerou 7.

Zeme Cos - Aprés dépose du moteuret de la beite de vitesses,

Avart de remonter le moteur sur la bolte de vitesses, s'assurer que I'arbre de commande de dé-
brayage est bien en butée sur lo vis fixant la fourchette de débrayage ( voir Fig. 38), sinon déblaquer la
vis (clé de 10), maintenir la fourchette et & 'aide d'une pince faire tourner |'arbre dans le sens du levier
{sens des aiguilles d'une montre ). Enfin bloquer la vis,
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POSE DU LEYIER DE COMMANDE DE DEBRAYAGE

Apres avoir engogé le ressort de rappel 9 introduire & maitié le levier 2 sur I'extrémité canne-
lée de I'arbre de débrayage. Le levier devra Btre |égerement incling vers |'arriére de la voiture.

Ensuite agir sur le ressort de rappel 9 pour introduire son autre extrémité dans le logement pré-
vu sur I'entretoise a oreilles, Pousser le levier @ fond sur I'arbre de commande de débrayage et bloguer
I'écrou 1. Ensuite tendre le levier 2 vers |'avant de la voiture et passer |'ewtrémité du céble dans sa bu-
tée 5. Poser la goupille 6.

Enfin procéder av réglage de la garde de |a pédale {voir Ter Cas ),
REGLAGE DE LA COMMANDE DES VITESSES
| - Régloge de la sélection (cable noir) Fig. 36

1.- Déblogquer I'écrou de réglage 2 jusqu'a le dégager de [*axe 4.

2 - Placer la vis de réglage de la gafne 7,4 10mm environ de la bride de maintien du levier de
possage des vitesses 5. Bloguer le contre-écrou 6,

3 . Mettre le levier de changement des vitesses & la position Point Mort lére et 2éme et le
maintenir, sur la butée de marche arriére, sans la passer.

4 - Par l'erifice de remplissoge d'huile et & I'aide d'un tournevis mettre le doigt-de passage
des vitesses 1 dans "alignement de la fourchette des lére et 2&me vitesses [milieu) et
dépasser celle-ci de 2mm environ vers la marche arriére et la maintenir dons cette posj- -
tion sans lo déposser.

5+ Visser |"écrou de réglage 2 tout en exercant une [égére pression sur 'embout fileté du ca-
ble 3. Bloguer |"écrou 2.

\
74

FIG. 36

Il - Réglage de |a commande de possage des vitesses - Fig, 36his

£ - Débloguer les écrous de réglage 2 et 3.

7= Veérifier par "orifice de remplissoge d'huile si le doigt de passage des vitesses 1 est bien
en position point mort. .

8 = Sinon en ogissont sur les écrous de régloge 2 et 3-amener le levier de changement des wvi-
tesses juste ay centre de |'orifice du carter {Fig. 36bis ).

9 - Aprés cette opération bloquer les dcrous de réglage 2 et 3.

10 - Si-le réglege n'est pas suffisant agir de méme sur les écrous de réglage situés du caté du
levier de commande des vitesses,
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11 - 5i le levier & main bute sur le bord d'orifice avant engogement complet de la 3éme vitesse,
allonger la gahe en dévissant |'écrou inférieur 2 FIG, 36bis et en vissant |'écrou supérieur
3

12 - 5i la marche arriére ne peut pas étre engagée @ fond, roccourcir la gaine en dévissont |'é-
crou supérieur 3 et en vissant |'écrou inférieur 2. _

FIG. 356 Bis

III'- - .'-- _I_‘\'n.

v LY
N, R e TR b T, S

S pag e :
3% BPM  M.AR
MONTAGE DES FOURCHETTES - Fig. 42 et 42bis
Le couvercle avant &tant déposé,

1- Mettre en place la fourchette 3et 47

2 - Mettre en place la fourchette 1%et 2%dans la gorge de la roue de marche arriére.

3 - Mettre en place la fourchette de marche arriére dans la gorge du pignon de marche arrigre 7.
4 - Placer le céne 3 de prise directe en face du repére du clabot 4.

5- Placer |'"ensemble manchon - elabot sur |'arbre du pignon d"angle.

6 - Placer la fourchette 3éme et déme vitesses sur le clabot 4.

= Engoger |'orbre de lo fourchette jusqu’ou trou de billage sur la fourchette,

B - Introduire le ressort, puis la bille.

9 - Tout en exergont une pression sur lo bille, enfoncer |'arbre jusque dons son logement.
10 - Procéder de méme pour les deux autres arbres de fourchette,
11 - Mettre la fourchette 3%et 4°en appui sur le jonc 5 vers |"arriére ( Point Mort). Amener I'écrou

crénelé 2 sur la face d'oppui du carter sans bloguer,
12 = Aligner les encoches 6 des deux autres fourchettes d'aprés |a précédente.
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DYNA

Placer les fantes des orbres de fourchettes et des écrous crénelés dans le meéme u|ignemen1
et placer lo barrette de verrouillage.

Menter la butée a billes sur I'arbre du pignon d'angle 8,

Placer le clabet de la 4éme vitesse 10 sur |"arbre intermédiaire en |'introduisant dans la
fourchette, puis mettre en prise sur la 4éme,

Mettre en place les aiguilles Nadella 1 dans le pignon de transmission en les eellant & |"aj-
de de graisse. Poser la butée & billes. ;

Enduire la face d"appui du ceuvercle avant de Collex,

Mettre en place dans le couvercle avant la roue de transmission @ et en la maintenant en
dessous présenter |'ensemble sur les goujons de fixation,

Poser |es freins et les écrous du couvercle [clé de 101,

Régler la vis de butée de la fourchette 3éme et 4éme [ prise directe) de facon a sbtenir en=
viren 5/ 10 de jeu.

Mﬂ‘N'l"hEE DU COUYERCLE SUPERIEUR DE LA BOITE DE VITESSES - Fig. 37
{Les ciobles de commandes étant fixés ou couvercle)

Monter le joint caoutchouc 1, les entretoises 3 sur les goujens, ensuite le couvercle supérieur
4. S'assurer que le couvercle est bien embofté. Monter ensuite les rendelles cooutehoue &, les rondelles
plates 7, les deux freins doubles 5 et les quatre écrous 2. Enfin rabattre les languettes des freins sur les
pans des &crous.

Au besain, procéder au réglage du ciible de sélection et du céble de changement des vitesses
(Fig. 36 et 36bis ),

s
%
SR

D,

-ﬁﬂ"‘-#, .' !’
s

|
Gouvjon LT = 40__ % FlG. 37 .4 Couvercle supérieur

OUTILLAGE NECESSAIRE

-

1 Clé de Emm I Clé de 10mm
1 Pince plate 1 Marteau
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B - REMPLACEMENT DE LA BUTEE GRAPHITEE
ET DE SON SUPPORT

1 - Dépaser le moteur | voir page 7 ).

2 - De chaque coté de la fourchette de débrayage 2 faire pivoter les deux crochets d'attache

3; puis les tirer vers |'extérieur,

3 - Dégager la butée graphitée et son support 1,

4 - Mettre la butée neuve en place et les crochets dans le logement prévu sur la fourchette,

1 - Butée compléte
2 = Fourchette
Z2his - Vis de fourchette

Page 47
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C - REMPLACEMENT DU CABLE DE COMPTEUR P~

1 - Retirer la batterie en déposant les deux cébles { + et —) et les deux écrows papillons.
2 - Déposer le cable de compteur 5 c&té boite de vitesses en retirant le boulon 4 {clé de 10)
3 - Ouvrir la porte de visite du tableou de bord en déposant la vis & [clé de B} ot & I"aide d'une

pince deémonter le racecord.

4 - Pour la pose du céble neuf, procéder inversement.

FIG. 37

1 - Ecrou d'errdt de cable

2 « Rondelle W

3 - Corter de prise de compteur

4 -« Vis d'errét de coble

5 « Coble de compteur avec gafne

b - Yis de fermeture de |a porte de visite
7 - Forte de visite du tableas de bord

8 - Embout fileté du compteur de vitesse

FiG. 37

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Cle de 10mm

1 Clé d pipe de 8mm

I Pince universelle
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Dépose -

Pose -

D- REMPLACEMENT DE LA BAGUE D'ETANCHEITE
DES SORTIES DE PONT

Mettre la voiture sur cales et en vue duv démontage de la fransmission soulager le ressort
inférieur de suspension en plagant un eric sous la derniére bride, ceci ofin de permettre &
la roue de tourner librement.

Dépaser les quatre goupilles fenduves, les quatre écrous et les rondelles p||:|1e5 [cl& p|c|he
de 14) fixant la tronsmission sur le plateau de sortie de lo boite de vitesses. Laisser lo
transmission reposer sur le bras de la traverse avant.

Déposer la goupille fen due 5 puis I’écrou crénelé 3 (clé de 23 ).

Déposer le plateau d'entrafnement 2. Le segment d'arrét du plateau 4 et le joint d étanchéi-
té & viennent avec le plateau ainsi que la bague d’'étanchéité 8.

| 5 0F _____55:"_.__._

FIG. 40

Retirer la bague d'étanchéité du plateau ninsi que ses mndelles de réglage (s'il y en a).

Vérifier |'état de la rondelle obturatrice du pont 1. Remplacer cette rondelle si elle est ra-
yée ou usée exagérément,

S'assurer que le segment d'arrét 4 est bien en place dans le plateau 2,

Remonter |e plateau 2 & blane, bien |'enfoncer jusqu’ou segment et vérifier la cote A (Fig.
40) qui doit-étre de 13,8 & 15,3, 5i cette cote est inférievre & 13,8, retoucher la foce B du
plateau. Si au contraire la cote A est plus grande que 15,3 compenser avec des rondelles
de réglage correspondontes. La vérification de la cote A peut se faire & I"aide d'une bague
de 13mm d'épaisseur mantée sur le plateau et en mesurant le jeu avec des cales. fFig,d-]}
Monter le plateau 2 garni de ses vis 7 et de la bague d'étanchéité 8 (dont lg portée graphi-
tée aura été |égerement graissée) sur les connelures du planétaire. Engager bien & fond.
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10 - Paser un nouveau jaint d'étanchéite & puis visser |"écrou 3, blequer et placer la goupille

tendue 5.
11 - Fixer la transmission sur le platequ d'entrainement en posant les rendelles, écrous et gau- :
pilles fendues, e
12 - Retirer les cales de la voiture. S
Jeu de cales
0
I S
BN N T A FIG. 41
Bogue pour montage 4 blanc
F
OUTILLAGE NECESSAIRE “
| 2 Chandelles 1 Clé plate de 14 mm
I Cric I Clé pipe de 23 mm
{ 1 Pince plate 1 Bogue { vair Fig. 41 )
I 1 Jeu de cales
o
[_ - DOCUMENTATION FLLL!STR'EE]
POMT GM 830 RS - Fig. 41bis
Rep. Codf DESIGMATIONM Rep, Ceef, DESIGMATION
1 1  COUPLE d'angle 15 2 PLANETAIRE
2 2 ROULEMENT SKF 7305 14 1 COURONNE du Boitier
3 1 ECROU de serrage u roulement 17 2 SATELLITE
4 1 SEGMENT d'arrét de ["écrou 18 1 AXE des satellites
5 1 CHAPEAU du roulement de ['arbre 19 1 YISH 4
& 8 YIS du plateau d'entrainement 20 1 BOUCHON fileté & dpavlement
7 2 PLATEAU d'entrainement 21 1 FREIN du bavchan - s
8 i ECROU de blocage du plateau 22 1 JOINT metelleplastique de 20 A
9 2 JOINT d'étonchdire du plateau 23 1 COUPLE demultiplicateur
10 2 SEGMENTd'arrét du plotenu 24 1 FREIN des vis
11 2 BAGUE d'étanchéire Cyelam 25 8 ¥I5 de fixotion de la rove de démult.
12 2  ROMDELLE chturatrice du pont 26 1 ARBRE de demultiplicoreur
13 2 ROULEMENT SKF 6206 - 30-62=16 27 1 COUYERCLE lateral du pont
14 1 BOITIER de différentiel 28 1 BAGUE de centroge du couvercle
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BOITE DES VITESSES
TYPE 850 RS

Repare Coef DESIGNATION : Repére Cosf. DESIGNATION

Z5 aﬁnd

L N SN e B W

B N ot el mmi el el omml wed el e e
— O W 0~ e AWM= O

21bis
22

]
o

-— ) W OO O e el el el e ol omel ol sl ommd omed G et f) e e =

AIGUILLES Nadella @ 2x11,8 qualité normale
ECROU de ['arbre de fourchette

CONE synchro de prise directe
CLABOT de prise directe

JONC du clabot

FOURCHETTE

ROUE de marche arriere

AXE de fourchette

ARBRE de couple d'angle

COUPLE pignon de transmission
CLABOT de surmultipliee

CARTER d'embrayage

AXE du levier de commande de vitesses
COUYERCLE Prelac

COUVYERCLE supérieur

VIS fixant le levier de Cde de vitesses
FREIN de la vis

LEVIER de commande des fourc%fes
COUVERCLE avant

VIS fixant I'embrayage

CUYETTE Férodo

RESSORT blanc Féerodo 4327
RESSORT rouge Férodo 4136

JEU de garniture Férodo

J

24

26 .

27
28
29
30

12

W L W e G e W)

RIVET de garniture Ferodo 67593
RESSORT de rappel Férado 67534
BAGUE de débrayage Férodo 66800
LEVIER Feérodo 67725

DISQUE complet avec garnitures
V1S Férodo 67715

RONDELLE Férodo 65766

ECROU Férodo 65165

FIG. 42bis - 1. Fourchette lére et 2éme

2 - Fourchette de marche arriére
3 - Fourchette 3éme et 4éme b
4 - Yis butée.
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i Mécanisme

i ( voir fig.43

BOITE DE VITESSES 850 RS -.( avec embrayage PK 7)

( coupe longitudinale )
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BOITE DE VITESSES

850 RS - MECAMNISME

Ragere Cosl. DESIGNATION Repere  Cod. DESIGNATION
ARBRE de pignon d'angle ( voir pont ) 22 1 ENTRETOISE de ['arbre de pignon d'angle
1 1 COUPLE pignon de transmission de 20 dents 23 1 ROUE de 2eme - 26 dents
avec rove de fransmission 23 dents 24 1 MANCHON de rove de Zéme
2 1 ROULEMENT SKF 6006 - 30%55x13 25 1 PALIER entreroise
3 - 1 JEU de rondelles Ide réglage du pignon de 26 1 PALIER de maintien
' _ de transmission - 32x4] 27 1 ROULEMENT SKF 30.305 - 25%62+18
4 26 AIGUILLE Nadella 2%11,8 qualité normale 28 54 AIGUILLE Nadella @ 2+7.8 qualité normale
5 1 BUTEE SKF 51.102 - 15x28x9 29 1 RONDELLE de reglage pignon d'angle 0,7 -
6 1 RONDELLE de reglage de butee 15,5%25 0,2-0,3-0,5
7 1 CONE synchro de prise directe 16 dents 30 RONDELLE de reglage (arbre intermédiaire )
8 1+ JONC du céne synchro de'prise directe 26x17,5 - 0,05 - 0,1 - 0,2
9 1 JONC du clabot de prise directe 31 1 OBTURATEUR dv logement de ['arbre interm.
10 1 CLABOT de prise directe 32 1 ROULEMENT SKF 6303 - 17x47x14
n 1 SUPPORT de clabot de prise directe 33 1 RONDELLE @ 12,5x25%0,5
12 1 RONMDELLE de blocage 34 1 ROUE intermediaire de marche AR - 20 dents
13 1 COUPLE pignon mené de surmultipliée 35 1 DOUILLE de la rove de marche AR
14 RONDELLE de calage (jeu) 0,1-0,2-0,3-0,5 36 1 DOUILLE du pignon de surmultipliée
15 1 ROUE de lere - 32 dents 37 1 RONDELLE @ 12,5-25%0,5
16 | JONC du céne synchro de 2&-me 38 1 GOUPILLE V 2,525 acier
17 1 MANCHON de rove de Tére 39 1 ARBRE intermediaire
18 1 JONC du support de rouve de marche AR 40 1 CLABOT de surmultipliée
19 1 ROUE de marche AR - 33 dents 41 1 ROULEMENT 5SKF 6302 - 15%42+13
2 1 SUPPORT de rove de marche AR 42 JEU de rondelle de réglage 32+41+0,1
21 1 CONE synchro de 2éme - 18 dents 43 1 JONC de montage des aiguilles
O Q) )
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14
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15b -
156t -
16
17
18
18b -
19
20
205 -
21 -
oyt
22b -
23 .
24 -
25
26 -
27
28
29
29b -
29+ .
30

Fig 44- MECANISME DU SELECTEUR

L ome et gaine de passoge des vitesses

- Cable et gaine de sélection
= Boitier de sélecteur

- Ecrou de rotule

- Coussinet de rotule

- Renvoi

- Levier de commande de renvei

Vis de 6x20, acier fixant le levier de commande de renvoi

Frein rectanguloire de & ocier fixant le levier de commende de renvoi
Rondelle Z de 12, acier 12,5%24X2,5

Circlips « Debard » extérieur type 2000 0 8

Rondelle Z de 8 acier (8,25x16x<1,5)

Suppert de sélecteur, partie extérieure

Cooutchouc de la cage

- Retule du levier de commande

- Levier de commande

Ressort de roppel du levier de commande
Goupille cannelée G.O.6 @ 4x26

- Poignée du levier de commaonde
- Rondelle Z de 8, acier B,35:<186x1,5

- Axe de la chaope du levier de commande

Goupille ¥ de 2x25

- Chape et arbre du levier de commande

- Vis H 6<25, acier, fixant le ctble de sélection sur le levier

de commande

Frein rectangulaire de & acier
Caoutchoue de |"embout

Vis H &x16

Rondelle & crans extérieurs de 6
Goupille ¥V 2220

Rondelle Z &

- Axe de chope de 6 & téte et goupille

Chape carrée de 6 du cible de commande

- Ecrou H Bis de 6, ocier
- Support central de sélection
- Vis H <25, acier, fixant le chapeau de rotule

Rondelle W Z &
Rotule

- Chapeau de rotule.
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MOYEUX et SUSPENSION AVANT-DIRECTION.

|A-PARALLELISME

SOMMAIRE

- Vérification
- Reglage,

YERIFICATION - Fig. 45 et 44

1- Placer la vaiture sur un plan herizontal, les reues avant bien en ligne,

2 - Faoire occuper le siége avant par 4 personnes de poids moyen, ou placer sur le plancher un
poide correspondont & 300 Kas. .

3. Utiliser une pige classique pour la vérification. Prendre la distance entre les bords exté-
rieurs des jantes (& la houteur de |'axe des roues), Sur I'avant, marquer sur le preu, le
point de la mesure § hauteur de |'axe de la roue,

FIG. 45 . Vérification du parallélisme,

4 - Faire avancer la veiture de 12 tour de roue, en amenant le point marqué & hauteur de |'axe
de roue, en arriére,

5 - Effectuer, la mesure & |'arriére entre les jontes. Si le réglage est correct, la distance mesu-
rée & 'arriére doit-ftre inférieure 4 celle de ['avant de 3 a 5mm.

Remarque - Si |'écart est trop important, il est recommaondé de déposer les leviers de
direction 1 (Fig. 46). Procéder g leur vérification, I'un ou |'autre pouvant étre faussé, et les remplacer
s'il v alieu,

Page 58
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A=B+345mm

( avec 4 personnes & bord )

FIG. 46 - Régloge du parallélisme,

Me jamais chauffer un levier de direction faussé pour le redresser : foujours procéder & son rem-

plocement,

REGLAGE - Fig. 47

f - Placer la veiture sur un plan horizental, les rouves avant bien en ligne. Abattre le frein 2

10 -
-
I3 -

de I"écreu 3 de blocage de la chape droite 4 et débloquer I'écrou (clé de 230,

Détreiner 5 et déposer les deux vis & de fixation (clé de 17) du levier de direction droit 1.
Dégager le levier et le ramener parallélement & la bielle de direction. 7,

Pour fermer les roues, dévisser la chape vissée dans la erémaillére, en faisant pivoter la
bielle d'un tour complet.

Pour ouvrir les roues, visser la chape, ramener le levier de direction en position, reposer
les deux vis & et serrer, -

Veérifier 'auverture des roues (paragraphe 1 & 5) puis corriger une nouvelle fois &'il y a lieu.
Le réglage étant terminé, bloquer les deux vis & du levier et rabattre les freins des vis 5.
Bloguer I'écrou 3 de la chape de réglage et le freiner

Remarque - Au cas ou un tour de réglage tomberait du réglage mini au réglage maxi, rester au ré-

glage maxi.
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FIG. 47 - Réglage du parallélisme.

Q)

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Pige (voir Fig. 45) 1 Petit marteau
1 Cle plate de 23 mm 1 Clé plate de 17 mm

A (suite) - REGLAGE DE LA CHASSE (Fig. 47bis

Avant de contrler ou de régler la chasse, mettre la voiture sur un plan herizontal, et vérifier les
- points suivants &

- Le corressage | page 62 ).

- La hauteur de caisse { page 7).

- La pression des pneus ( poge 6,
VERIFICATION

L'angle de la chasse des roues doit correspondre oux indications portées sur la Fig. 47 bis. 1| est
obtenu en mesurant |'élévation et la descente de la fusée lorsqu'on broque les roues @ droite et 4 gauche

()

d'un anqle déterminé,

Cette vérification doit-étre effectuée sur chaque rouve.

Le contrdle pourra &tre réalisé d'une maniére simple et ropide @ I'aide d'une « jouge » et de
u tables flottantes o du cemmerce {utilisables également pour le carrossage ).

Fage &0
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REGLAGE

Si un réglage s'avére nécessaire, il faut :

S'assurer que |a tension des tirants n'a pas été medifiée ( voir page 63,

Mettre un oric en oppui sous chocune des coupelles avant (la voiture ne doit pas étre soule-

vée |,

Débloguer les six vis (V) fixant la traverse sur les longerons.

Abaisser simultanément et de la méme valeur les deux crics,

5i besoin est, charger la vaiture & I"avant {300 Kg maxi), afin de faire descendre la caisse sur
les erics,

Vérifier |'angle de chasse sur chogque rove, celui-ci doit &tre de 1° 10,

Une fois le réglage obtenu, bloguer les vis V (& 12 m/Ke)fixant la traverse et retirer les crics.

N.B.- Le serroge des vis du train arriére doit s'effectuer sous 10 m/ K2,

—wi—fe—Angle de chasse 110 ou 2 7
Verric'::lle__....j -

FIG. 47 bis - Régloge de la chasse.
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[ B - VERIFICATION ET REGLAGE DU CARROSSAGE

Ty

Aprés avoir équilibré la pression des pneus et procédé a un essai sur une route plate ou sur le et

centre d'une route bombée, si lo direction tire & droite ou & gauche, rectifier le carrossage en le réduisant
du c&té od la direction tire,

YERIFICATION - Fig. 48

12

o

Placer la voiture sur un plan herizon-
tal, les rouves avant bien en ligne.
Utiliser un vérificateur avec fil &
plomb et repéres gradués en mm Fig.
48,

Repérer les graduations pour chacu-
ne des roues et partager la différen-
ce !

Ex = Roue droite repére 0
Roue gouche repére 10

Régler la roue droite en poussant sur

“le hout de fagon & amener le fil a

plomb sur le repére 5.

REGLAGE - Fig. 49

4 -

5=

Rabattre les parties extrémes de la
ploque supérieure de centrage 1, sur
le ressort supérieur et les parties
extremes de la plaque inférieure de
réglage 2 contre les lames.

Déposer les quatre contre-éerous 3
fclé plate de 21) des deux brides du
ressort supérieur. Desserrer suffi-
samment les quatre écrous 4 pour
pouvair faire coulisser grassement
les ressorts,

FIG., 48 - Vérification du carrossoge.

& - Déplacer latéralement le ressort supérieur sur.le haut de la rove pour laquelle on deit ré-

duire le carrossage.

7 - Pour le réglage, utiliser le vérificateur & fil & plomb { voir Fig. 48),
8- Le réglage correct étant obtenu, serrer et bloguer les écrous 4 des brides. Reposer les

écrous 3 et les bloguer.

? - Essayer la voiture sur route aprés avoir vérifié |I'équilibroge de la pression des pneus.

10 - 5i le carrossage est correct, rabattre les extrémités de la plaque de centrage 1 contre les
brides et |es extrémités de la plague de réglage 2 contre le berceou du motewr,

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Veérificateur { voir Fig, 48 )
I Marteau

2 Clés plates de 2] mm




DYNA

FEUILLE ADDITIVE

20- Main de ressort

| ‘1. Axe de fo beelle
o A= de o busle

1 2-Growsseur Técalémi! GGIB

7. Ecrou HSQ 12/975

Y 3-Ecrou HKZbis 14

pas & gauche f

¥ = Goupille V de d.35

14 . Awe de lo bielle N
1. Gravssew Técg_ & - Ensemible de ia rotule
famil GG 36 "

1. Coupile Ve d235 -

M- Eerou HKZ bis 14

\'H-.f--‘?andplfp_é{q:anue de maintian

e

“J0_Rondeile

Ensemble de la rotule

‘Ecrou HS5O
pas 4 droite

2

g

Axe de |o voiture.

Ecrou de sécurité pas & gauche

Ensemble de lo rotule

DROITE

\F-Ecrou de sécurité pas & droite

- .
<

FIG.- 49bis
Tirants - 2éme montage |

Ensemble de la rofule

0p f"f

P .
Ecrou H50
pas @ gauche

q

Ensemble de la rotule

GAUCHE

POSITION DES TIRANTS

Poge 62Bis
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C - REGLAGE DES TIRANTS|

Les tirants de la suspension avant,fixés d'une part & un point fixe du chassis et d'autre part,
gux mains. du ressort inférieur, sont réglés au moyen de lo tige 6 pans 2,

P

Fessorl inferievr

Main de ressort inferieur

Jube support- moleur

[ pds < yucﬁe/i |
|
|

/Tove

Vers /avant N7

FIG, 50

REGLAGE -

1- La voiture étant d vide et les écrous 1 et 3 étant desserrés, s'assurer que lo tige 2 est |i-
bre sur ses filetages, Elle n'exerce & ce moment aucune acticn sur les points.d'attache,

2 - Tourner la tige 2 dans le sens du roccourcissement du tirant d®une fraction de tour com -
prise entre | pan 1/4 et 1 pan 1/2, Bloguer les écrous 1 et 3,

QUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé plate de Z1mm 1 Clé plate de 12 mm
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D - REGLAGE DES SABOTS DE FREINAGE DE LA DIRECTION

Ay cas ol certaines réoctiens se produisent au velont { sur mouvais povés, etc...), durcir légére-
ment la direction par les sabots, en serront de quelques tours les vie 1 de réglage des sabets 3 sur cha-
cun des pivots inférieurs 4. 5i aprés aveir durci les pivets de direction les réactions subsistent, il est

indi spensable d"équilibrer les roves avant.

FIG. 51 - Régloge des saobots de freinage

1 = Vis de réglage
2 - Ressort
3 - Sabet

4 - Pivet inférieur .

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Gros foumevis]

"
Page &4
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[ E-AMORTISSEURS |

SOMMAIRE

- Verification
- Réglage.
YERIFICATION - Tére méthade,

En appuyant successivement sur chaque aile, donner & la voiture un mouvement de balancoire; la
voiture deit alors revenir doucement en position initiale. 5i elle revient ropidement il y a lieu de riagler
les amortisseurs, i

Z2éme méthode. Fig. 52,

Aprés avoir déposé les omortisseurs {clé platede 17) et les avair
serrés dans un étau, amener le bras & la position haute A, ¥ suspendre
un poids de 25 Kg. Le bras doit descendre & la position basse B en un
temps variant de 8 & 10 pour les amortisseurs avant et de 18 & 20" pour
les amertisseurs arriére,

Dans le ler cas, si le temps de descente est supérieur & 107,
I"amertisseur est trop ferme, si le temps est inférieur & B", |"amortisseur
est frop doux. Procéder au réglage,

REGLAGE - Fig. 53,

Pour durcir les amortisseurs, tourner dons le sens des aiguilles
d'une montre, & I'oide d'une clé plate de Smm, le pisten central P,
Vérifier ensuite si l"amortisseur est suffisamment durci ( voir véri

M.B.- Me jomais
démanter |e bros
d'un amortisseur.

fication), Si la pointe indicatrice P1 vient en butée contre le téton B fi- FIG. 52

xé sur |"écrou du bras d'omortisseur avant que |'on ait obtenu un affermissement suffisant, retirer la poin-
te P1 et tourner le piston central P jusqu'a passer le téton B; remonter ensuite la pointe indicatrice P1
sur le piston et continuer le réglage si cela est nécessaire,

Pour durcir la
suspension

Pour assouplir
la suspension

FIG. 53 - Régloge des amortisseuwrs.
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Hemarque importante -

Il est recommandé de ne passer le téton B qu'une seule fois, sinon le thermostat risque de se dé-
tériorer.

MHe jamais démonter le bros d'un omertisseur, le freinoge des amortisseurs étant extréemement sen-
sible et puissant, se métier de ne pas rendre lo suspension trop dure.

5i un amortisseur fuit, procéder 4 son échange,

OUTILLAGE NECESSAIRE

I Clé plate de 5mm 1 Clé plate de 17 mm

1 Poids de 25 Kgs

R

2
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F - REGLAGE DES FREINS

SOMMAIFE

al Régl’ugc des freins ( mochaoires ).

b Reéglage du frein @ main.

a) REGLAGE DES FREINS [ machoires)

1 - Mettre la voiture sur chandelles.

2 - Engager une clé de 10 mm,4 pans sur le carré de réglage du segment avant d'une des roues

3 - Tout en faisant tourner la roue d'une main, faire tourner le corré de réglage dans le sens
indiqué por la Fig. 54, jusqu'é ce que la garniture bleque |a roue.
Tourner o roue 12 tour en avant et en arriére ( pour centrer les garnitures },

4 - Par la clé, desserrer lentement le segment pour libérer la roue. :

5 = Effectuer la méme opération sur le segment arriére en teurnont le carré de réglange dans le
sens de |a figure, :

& - Procéder au réglage de I"autre rove suivant les indications des paragraphes 3, 4 et 3 pour
le sens de rotation du corré de la came de réglage. :

7 ° Remettre la voiture sur le sol. Faire un essai pour s'assurer de |"égalité du freinage.

pour acarter

|

fale ¥ o gppr'ﬂfhﬂ"

FIG. 54 - Régloge des freins.
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b} REGLAGE DU FREIN A MAIN

Le frein @ moin commande les roues avant seulement.

1

2 .
3.
4 -
5-

Mettre la voiture sur chandelles et ouvrir le capot, Desserrer le frein @ main & fond, puis =
le tirer de X crans environ. 4
Déblogquer les contre-écrous 1 (clé plate de 14), les butées de gafne 2.
Dévisser ensuite les butées de gafne 2 pour amener les freins au léchage.
Desserrer le frein @ main 3, En faisant tourner la roue, vérifier si elle est libre.
Si le frein |échait encore |e fﬂmboun il conviendrait dE.rE'SEEI‘I‘&F la butée de gﬂfn;_- zr'ilr'f“
qu'd libérer la roue.
Bloquer ensuite le contre-écrou 1 en maintenant la butée de gaine par sa téte 6 pans de
14, & |'oide d'une clé plate,
Serrer le frein & main, Reposer la voiture au sel.
'
S
FIG. 55 - Réglage du frein & main,
.
OUTILLAGE NECESSAIRE S

1 Clé plate de 10mm carrée 1 Cle plate de 14 mm
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G - MOYEUX AVANT

SOMMAIRE

- Démnni‘crge,
- Remontage
- Régloge.

DEPOSE et POSE - Fig. 58

1 - Mettre la voiture sur chandelles.

2 - Démonter les roues en déposont les cing écrous borgnes | clé vilebrequin de 17 ).

3 - Aprés avoir retiré |'enjoliveur, déposer le tambour en dévissant les cing vis 16 {clé & pi-
pe de 21) et rondelles,

4 - Rabattre le frein 15 et déposer I'écrou 14 (clé & pipe de 32) de blocage du moyeu.

5= Déposer les quatre écrous 5 clé & pipe de 14) de fixatien du support de reulements sur le
pivet de suspension 4,

& - Déposer |"ensemble moyeu 13, support de roulements 3, joint d’étanchéité 11 et roulements

9 et 10,

Pour le remontage, procéder aux mémes opératiens inversement, aprés avoir vérifié le jeu latéral,

REGLAGE

Vérification du jeu latéral (Fig. 55kis) - Trés important - Aprés s'étre assuré que le roulement 3
est bien en butée sur lo bogue de moyeu 4 et sur le support de roulements 2, poser |'ensemble sur un mar-
bre. A I'aide de la pige 1 venant en appui sur la partie de roulement supérieur, régler le jeu (o) entre
le moyeu et la pige. Au meyen de coles, réduire ce jeu a 5/100.,

' 1

FIG. 55bis - Réglage du jeu latéral.
Le jeu de cales @ prévoir doit-etre égal a la cote { o) moins 5/ 100

. OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé vilebrequin de I7mm 1 Clé a pipe de 21'mm
1 Clé a pipe de 14 mm 1 Calibre ( voir Fig. 55bis )
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H-DIRECTION

SOMMAIRE

Réglage des sabots de freinage { voir page 64 )
Dépose et pose du tube de direction.

DEPOSE et POSE - Fig. 56

1s
Fi

13 -
14 -
15 -

Déposer le capuchon percé 11 du velant,(I'écusson DYNA 12 et le ressort 13 viennent avech
Déposer lestrois vis 14 de fixation du velant sur |'embase du tube de direction, ainsi que
leurs rendelles (clé plate de 12).

Déposer la bague inférieure B aprés aveir exercé une légére pression sur le ressart 10,
Déposer les trois écrous de fixation 15 de la plaquette 16 (clé plate de 8) et leurs rondek
les.

Sortir la plaquette 16 at déposer les trois entretoises 17,

Faire glisser la collerette mobile 9 jusqu'a I'embase du tube de direction.

Desserrer la vis 5 de serrage du toc d'entrainement {elé de 14).

Par I'intérieur de la voiture, tirer doucement sur le tube de direction. Faire attention & la
bogue de butée 7 et d la rotule en caoutchoue & qui sont toutes deux en deux piéces,
Retirer complétement le toc d'entrainement 18,

Remettre en place le toc d'entainement. Le manchon 1 doit buter par le jone 2 sur le chan-
frein de la queue cannelée 19 du pignon de crémaillére, Les dovilles de cooutchoue 3 doi-
vent &tre emmanchées a fond dans leur logement et les doigts 4 du toc d'entrafnement doi-
vent |'étre dans les dovilles 3. La cote (a) sera comprise entre & et 9 mm sans jamais dé-
passer ce maximum.,

Présenter le tube de direction aprés avoir remis en place la bague de butée 7 et la rotule
&, Introduire le tube de direction dans le toc d'entrainement.

Reémettre en place la collerette mobile 9, puis les entretoises 17, la plaquette 14, les
écrous et rondelles 15. Bien bloquer ( clé plate de 8).

Serrer la vis 5 du toc d'entrainement.

Remettre en place la bague inférieure 8 ot son ressort de maintien 10,

Poser les trois vis 14 de fixation du volant et leurs rondelles sur le tube de direction [ clé
plate de 12). Les roues é&tant droites <’arranger pour placer la barre transversale du vo-
lant herizontalement,

Poser le ressort 13, |"écusson DYNA 12 et le capuchon 11 du valant.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

La butée sertie sur le tube doit tourner librement dons les demi-bagues 7 sans que le jeu radicl
soit sensible au volant fixé sur 'embose du tube de direction.

La butée, graissée de préférence avec une groisse graphitée, présentera des foces de frottement
lisses, sons défouts tels que bavures, rayures, choes, voile du collet.

Une pression exagérée pour obtenir la cote (o), un jeu de la plaquette 16, un mauvais état de la
butée peuvent entrainer une usure anormale des deux demi-begues de butée 7
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BOITIER DE DIRECTION
Rep. | Codf. DESIGNATION Rep. |Cosf. DESIGNAT ION
1 1 | ENSEMBLE de boftier de direction 16 1 JONC de retenue du poussoir
2 1 BOITIER de direction avec glissieres 17 1 RONDELLE de retenue du poussair
3 2 GRAISSEUR Técalémit droit, emmanchement 18 1 RESSORT de poussoir de crémaillere
rapide GH 1221 19 PASTILLE de réglage de poussoir 1/10, 2/10, 3/ 10
4 2 GLISSIERE de boitier de direction (g la demande du montage )
5 4 VIS de fixation de glissiere sur le boitier 20 1 POUSSOIR de crémaillere -
6 | 2 | VIS H X 16 acier parkérisé [ﬁxanr 21 | 1 | BOUCHON du boftier
7 2 RONDELLE 4 crans extérieurs § 6| couvercle 22 1 GOUPILLE V de 3 L = 40acier
8 1 COUVERCLE du boitier 23 1 PATIN de guidage
9 1 RONDELLE de réglage du pignon @ 27 % 17.2 24 CALE de patin 1/10, 2/10, 3/10, 5/10, (¢ lo demande
{t6le de scie) épaisseur 0,1°- 0,2 0,5 du montage )
¢ la demonde du montage 25 1 CHAPE de crémaillére gauche
10 2 SOUFFLET 26 1 RONDELLE W
1 2 JONC élastique sur crémaillére 27 1 YIS de la chape o
12 2 JONC élastique sur boitier 28 1 FREIN de |'écrou de la chape
13 1 PIGNON de crémaillere 29 1 ECROU de blocdye __ droite
14 1 RONDELLE du pignon @ 27 % 14 ép. 1 (téle de scie) 30 1 CHAPE droite
15 1 CREMAILLERE :
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FIG. 56 - MONTAGE DE LA COMMANDE DE DIRECTION

MANCHOMN d'entrainement

JONC d'orrét du manchon

DOUILLE du monchon d'entrainement
DOIGT du toc d'entrainement

¥15 de serroge du foc

ROTULE en deux demi-pieces

BAGUE en deux demi-piéces

BAGUE coche inférieure du volant
COLLERETTE mabile 4;'1: centrage du volant
RESSORT du cache inferieur

1
12
13
14
15
16
17
18
19

CAPUCHON peree

ECUSSON DYNA

RESSORT

Y15 de fixation du volant

ECROU de fixation de la plaguette
PLAGQUETTE de collerctte mohbile
ENTRETOISE

TOC d'entrainement

PIGNON de commande de la

cremaillére.
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OUTILLAGE NECESSAIRE

2 Clés plotes de 12 mm

PIYOT de suspension

MAIN supérieure de ressort avant
MAIN inférieure de ressort avant
Y15 d'arrét des mains de ressorts
GOUPILLE des vis

BAGUE de protection supérieure
BAGUE de protection intérieure
JONC des capsules d'étanchéire
RONDELLE de butée

BAGUE de lo main supérievre

Page 72

2 Clés plates de 8 mm
1 Clé plate de 14 mm
L J
J - DOCUMEMTATION ILLUSTREE
PIVOTS g
ot
1 BAGUE de la main inférieure
: 12 CAPSULE d'stanchéite des tourillons
13 RESSORT avant supérieur
14 RESSORT avant inférieur
15 ** BAGUE des axes de ressorts de
suspension
16 AXE du ressort inférieur
17 AXE du ressort supérieur
18 BAGUE de protection inférieure
19 JONC de lo bague de pmotection inférieure
5
S
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PIVOTS SUPERIEURS
FIG. 57

PIVOTS INFERIEURS
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10
11
12
12
14
15
16
17
18
19

MOYEU AYVANT (Yue en covpe)

GARMNITURE Hersat J5

PLATEAU de frein

SUPPORT des roulements

PIYOT de suspension

ECROU Nylstop 8 P8 x 12,5 ou Ecrou HB0.8.42 avec Rondalle WZ8
GOUJON fixant le pivot

RONDELLE de réglage

JOINT _

ROULEMENT SKF o contoct ohlique 2562=17 NI7305 ou 431. 775
ROULEMENT SKF & contact obligue 35<72%17 N°7207 ou 431.773
JOINT

BAGUE du moyeu ( sur cerfaines voitures )

MOYEU avant

(

ECROU de blocage du maysu
FREIN de ['écrou

Y15 de fixation du tambour de roue

RONDELLE WZ 12
TAMBOUR de roue
JANTE
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DY NA

MOYEUX et SUSPENSION ARRIERE.

A - REGLAGE DE LA HAUTEUR DE CAISSE I
(FiG. 60)

"A la sortie d'usine, la suspension arriére est réglée pour une chame normale de 4 personnes, A
vide, la hauteur de la caisse si elle est de 240 [ mini) au niveau de 'axe vertical des roues avant,est de
270 pour les roues arriére (Fig. 59). Il est toutefois possible de régler la caisse & la hauteur désirée par

['utilisateur,

A = 240 MINI - Les pneus étant gonflés-a 1,300 K - AV et AR
B= 4 + 30

FIG. 59 - Réglage de la hauteur de caisse.

REGLAGE

1- Placer la voiture sur un plan rigoureusement horizontal ef vérifier soigneusement |a hau-
teur de caisse de chague cété,

2 - Mettre I'arriére sur chandelles de méme hauteur et déposer les deux roues arriére (clé vile-
brequin de 17]).

3 - Opérer ensuite cdté droit et gauche. Déposer le circlips 6, retirer la coupelle protectrice
de manchon 7.

4 - Placer un eric sous ehacun des moyeux.

5 - Faire monter les deux crics ensemble de facon & diminver la tension des bras de suspen-
sion sur les manchons intermédiaires 8.

& - Dégager les manchens intermédiaires 8 et leurs rondelles enfretoises 9,

7 - 5i I'on veut augmenter la hauteur de caisse, faire descendre les deux crics d'autant de mm,
5i I'an veut la réduire, faire monter les deux crics d'autant de mm.




1 -

12 -
13 -
14 -
15 .

DY N A

Les deux crics ayant été réglés pour abtenir la hauteur désirée, présenter sur I'un des bras
le manchon intermédiaire 8, pourvu du jonc d'arrét 10 et de sa rondelle entretoise 9, |'intjo-
duire sur les cannelures de la barre centrale.

Pousser & la main sur le manchon intermédiaire B, pour essayer djengager les cannelures
extérieures dans celles du bras.

Si le manchen ne sjengage pas, le retirer et le faire tourner d'une cannelure, pUIS essayer
@ nouveau de |l'engager dans le bras.

Renouveler |'opération jusqu'd ce que le manchon s'engage & fond, {c’est-d-dire rondelle
entretoise 9 en butée sur le bras) sans difficulté.

Important - Ne jomais utiliser de morteau pour mettre en place le manchon.

E'F'Fel:luer la meme npérn?iun de mentage sur |’aufre bras,

Mettre en place la coupelle de protection 7 et les circlips 6.
Dégager les deux crics, monter les roves et retirer les deux chandelles.
Werifier si la hauteur est identigue de chagque coté,

FIG. &0 - Régloge de la houteur de coisse.

Remarque - 5i 'on a des difficultés pour dégager le manchon 8 des cannelures du bras, retirer le
jonc d'arrét 10 et la rondelle entretoise . Mettre de |"huile dégrippante sur le manchan et la barre centra-

le; puis dégoger le monchon ou moyen d'une chasse mince prenant pppui dans la gorge du jenc.

OUTILLAGE NECESSAIRE

I Clé vilebrequin de 17 mm 2 Crics

1 Pince a circlips I Metre
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[B .MOYEUX ﬁRRlERE_I

SOMMAIRE

- Démontage
- Remontage
Reglage.

DEMONTAGE ET REMONTAGE (Fig. 61).

1 - Déposer les cing vis 15 (clé vilebrequin de 21) et retirer la roue compléte avec son tam-
+  bour 17.

2 - Déposer les quatre écrous 5 (clé plate de 14 ). Sortir |'ensemble : moyeu 14, support de rou-
lements 3, roulements 10 et 11, joint d'étanchéité 12 et bague de butée 13,
3 - Déposer |"écrou 7 (clé & pipe de 32) et sa rondelle.

Avant remontage s'assurer du réglage, voir chapitre Suspension Avant, page 69.

OUTILLAGE NECESSAIRE

[ 1 Clé vilebrequin de 21mm 1 CIé plate de 14 mm
| 1 Clé a pipe de 32 mm

— N OT E_s T ——
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10
11
12
13
14
15
16
17
18

YUE EN COUPE DU MOYEU ARRIERE

GARMITURE Hersot J5

PLATEAU de frein

SUPPORT des roulements

GOUJON de fixation

ECROU Nyistop 8P8 ow Ecrou HE0_8 56 avec rondelle WZE8
ROMDELLE frein du moyeu

ECROU du moyeu

RONDELLE de regloge

BRAS de suspension

ROULEMENT 5KF a contact oblique @ 25%62%17 #° 7305 ou 431775
ROULEMENT 5KF g contact oblique @ 40+80%18 N'7208 oy 431 .774
JOINT

BAGUE du moyeu

MOYEU orriére

WIS fitnt fe movay

RONDELLE WZ 72

TAMBOUR de roue

JANTE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

A - DEPOSE ET POSE DES APPAREILS DE CONTROLE
DU TABLEAU DE BORD

SOMMAIRE

a ) Depose du tablecu de berd,
b ) Depose et pose de |'indicateur du niveav d'essence,
c)Depose et pose de |'ampéremétre.

d ) Dépose et pose du compfeur de vifesses.

o) DEPOSE DU TABLEAU DE BORD (Fig. 62).

A

i
it

A
5.

g A

T

A 'intérieur de la voiture, déposer le couvercle du tableau de bord, en retirant les quatre
vis (tournevis cruciforme ).

Déposer la tige de remise & zéro du compteur, en la dévissant.

Aprés ouverture du capot, dépaser la plaque de visite 1 du tableau de bord (clé plate de
10mm) et la faire coulisser vers |'avant, Retirer le bourrage isalant,

Déposer, caté compteur, le flexible de transmission,

En s'aidant d’un tournevis comme levier, dégager |a prise-multiple 2 de son support. Par la
porte de visite, débrancher les deux fiches sur la poignée de commande de chauffage,

Du cété poste de conduite, exercer avae le pouce, une pression soutenue & I'emplacement
du voyant rouge et faire basculer le tableau de bord vers I'arriére.

Sortir I'ensemble constitué par le tableau de bord et son faisceau électrigue,

Pose - S'il s'agit d'effectuer un échange standard de |'ensemble, procéder pour le remontage aux
opérations inverses, Toutefois, au moment de la mise en place du beurrage isolant, faire attention de ne

as exercer une pressjon trop forte qui pourrait débrancher certaines fiches.
P P




DTHNA

b} DEPOSE ET POSE DE L'INDICATEUR DU NIVEAU D'ESSENCE - Fig. &2

9 - Débroncher les trois fiches bonanes (bleu-joune ; Aluminium (2 fils) ; rouge-jaune ), puis
lo fiche noire du Tem-5o¢ et lo lampe du voyant rouge réunies sur la méme cosse. Déposer
la cosse en dévissant la broche centrale,

10 - Déposer les deux vis 1.

11 - Procéder inversement pour le montage,

c) DEPOSE ET POSE DE L'AMPEREMETRE - Fig, 63

12 - Débrancher les deux fiches bananes [ rouge ; rouge-bleu ).
13 - Déposer les deux vis 2,
14 - Procéder inversement pour le remaontage.

d) DEPOSE ET POSE DU COMPTEUR DE VITESSES - Fig. &3

15 - Débrancher toutes les fiches ainsi que la lampe du tobleau. La lampe du voyant rouge
peut rester branchée,

16 - Déposer le Tem-5¢ des clignotants, en retirant la vis 3,

17 - Déposer les deux vis 4.

18 - Enfin sortir le compteur par le bras du boitier aprés aveoir dégagé |'axe de remise & zéro
et en évitant de fausser |'index. .

19 - Procéder inversement pour le remeontage en commancant par introduire |'index,

marron jaune

Exlairage du tableau

Voyant d " huife

TEMSO

Hemise 0 zéro

——————
(demontable)
alurminium

rouge
rouge jaune

bleu _i,ﬂune—$

Récepleur jauge
es5ence

rouge bleu

Ampéremsélre

FIG. 63 - Yue arrlére du tableau,

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Tournevis ordinaire I Tournevis cruciformen® 1
1 Pince 1 Clé plate de 10 mm
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B - ANTI-VOL NEIMAN |

SOMMAIRE

- Depose.
- Pose,

DEPOSE de L'ANTI.YOL NEIMAN - Fig. 64 et 65

] - Déposer le couvercle du tableau de bard en retirant les quatre vis (tournevis eruciforme
Ne 1).

2 - Déposer le support des boutons d'allumage PR-LC-T-AB ete,. en refiront les guatre vis.

3 - Dévisser I"enjeliveur 4 du " Comut *, puis |'écrou de blocage 3 (pince multiprise), et dé-
poser la rondelle fibre 2.

4 - Dégager le " Comut " par |"intérieur du carter du tableau de bord.

5 - Débrancher les deux fiches {rouge et aluminium) venant du faisceau du tableau de bord,
Les rallonges doivent rester branchées sur |'anti-vol,

6 - Déposer la vis de fixation de |'anti-val 1 (Fig. 65) sur le carter du tableau de bord.
Déposer la rondelle W,

7 - Mettre la clé de |'anti-vel sur la position & garage # pour s'assurer que le péne 4 est bien
déverrouillé.

Carter du
tableau de
-_bord

FIG. 64 - Montaoge du " Comut "

B- A l'aide d'une tige rigide de @ Imm environ, exercerune pression sur la bille 2 apparente
sur le suppert de I'anti-vol, En m&éme temps, repousser |'anti-vol |égérement en arriére pour
dégager la bille de son logement.

9. Par le trou situé en dessous du carter, introduire latige rigide de @ 3mm et exercer une
pression sur le ressort de verrouillage 3,

10 - Tout en conservant cette pression, sortir |'anti-vol avec ses deux fils,
Pose :11-. Tenir compte des mémes observations qu'au démontage en prenant bien soin de laisser la
clé sur la position « garage »,
Ay moment du remontage du ” Comut * bien centrer le pied fileté 1 et la rondelle en fibre 2 avant
de bloquer I'écrou 3 ( voir Fig. 64 ).
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Position
GARAGE

FIG. 65 - Anti-vel Neiman., pour le sortir de son logement :
I - Mettre lo clé @ la position gorage
2 - Déposer lo vis 1
3 - Appuyer en 2 et tirer l'anti-vol |égérement vers soi
4 - Appuyer sur le ressort 3 avec une tige de 3mm
et sartir |'onti-vol.

OUTILLAGE NECESSAIRE

| Tournevis erdincire I tournevis crucifarme n® 1
I Pince multiprise.

E - TABLEAU DES LAMPES UTILISEES

PHARES - Lampe culot BA 21 d - 3 ergots - 2 filaments - 12 V - 36/45 W - verre sélectif jaune.
LANTERMES AY - Lompe ¢ navette » 12V -4 W . L =39, 1
PHARE BROUILLARD - Lampe culot BA 21 5- 1 filament - 12 V - 45 W - verre jaune sélectif.
COMBINE AR - Phare de recul : lampe culot BA 155 - 1 filament - 12V - 15 W,

Lanterne AR : lompe « novette n 12% -4 W - L = 39,

Stop : lampe culot BA 155 - 1 filament - 12V - 15 W,

FEUX LATERAUX AV - Clignotants : lompe culet BA 155 - 1 filoment - 15 W,
Feux de stationnement lampe culet BA 9 5- 1 filament - 12V - 1,5 W

FEUX LATERAUX AR - Clignetants : lampe culot BA 155- 1 filament - 12 V - 15 W,
Feux d'encombrement : lampe culet BA 155- 1 filament - 12 V - 4 W,
Feux de stationnement lampe culot BA 9 5 - 1 filament - 12 V - 1,5 WV,

PLAFONNIERS - Lampe ¢ navette » 12 V - 27 W - L = 39,
TABLEAU DE BORD - Lompe culot BA 95 -1 filament - 12 V - 1,5 W,
MANO-CONTACT - Lompe culot BA 95 - 1 filament - 12V - 1,5 W,

M.B.- Pour les projecteurs, n'utiliser que des lampes ogréées et a ballon lisse,
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FPHARE ANTI-BROUILLARD

Pour changer la lampe : Fig. &6 bis)

Déposer les vis 1 et 2 (clé plate de 10), dégager les fiches bananes et sortir vers 'avant le
motif central qui perte le phare anti-brouillard, démonter la lampe et la remplacer (lampe culot BA-21
5-1 filament - 12 V - 45 W - verre jaune sélectif)

TUBE SUPPORT

MOTIF CEMTRAL PHARE ANTI.BROUILLARD

FIG. &6bis - Fixatien du metit central.

Lors de la remise en place du motif,
avant de bloguer les vis 1 et 2 (Fig. 66 bis),
s'assurer que celui-ci est bien centré poral-
lelement & la bouche d'entrée d'air, c'est-a-
dire que les plans A B (Fig. é6ter) sont
bien paralléles.

FIG. 86 ter - Pasition du metif.
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DESIGNATION DES PRIHCIPAUX ELEMENTS
DE CARROSSERIE

TOIT HABITACLE EMCADREMENT DE PORTE PIED MILIEU

. FLIGF}DE BAIE

v

BAIE DE PARE.-RHISE
o / BAIE DE LUNETTE

o

PROUE PARTIE CENTRALE CLOISON DE PROUE BANDEAU
~. = = FLANC DE POUPE

FLAMC DE PROUE
N

e

.
_. COUYERCLE DE MALLE

LnHr.ERoNs f L__....-—j—//.\mz DE ROUE
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/

[ PLANCHER ‘
TABLEAU DE BORD TRAYERSE AYANT SOUBASSEMENT |

S CLOISON INTERIEURE DE PROUE PLAHCHER DE MALLE

‘—\—\ " GALERIE DE CLOISON PLAMCHER: ARRIERE
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B - REGLAGE DU DISPOSITIF DE YERROUILLAGE DU CAPOT

SOMMAIRE

o ] Réglage en plan horizontal.
b} Reglage en plan vertical,

Le verrouillage est bien réglé quand, en laissant tamber le capot d'enviren 50 cm, les deux ver-
rous 1 et 2 occupent leur position prévue. |l ne doit y avoir aucun jeu. Avant de procéder au réglage, vis-
ser @ fond les deux pieds de cenfrage du capot situés aux extrémités du tube suppert de proue, aprés aveir
déblogué les contre-écrous (clé de 14 mm ).

o) Réglage en plan herizental. Fig. 47

Aprés avoir desserré les écrous des boulons 3 (elé de 10), déplacer la plague support des ver-
rous 4 latéralement, & droite ou @ gauche, de fagen & placer le bouten du verrou 2 juste dans |'oxe du pa-
ne conique 5,

Si par contre, le verrou 1 ne pénétre pas dans son logement 6 (le levier restant dans la position
basse ), il faut déplacer la plaque support des verrous 4 vers |"avant ou vers |'arriére.
b} Réglage en plan vertical.

5i aprés le réglage en plan horizontal, le péne conique 5 ne peut pas &tre verrouillé, il convient de
descendre légérement le péne en débloquant les contre-écrous B et 9 {clé de 14) et en dévissant I'axe 7
du péne.

Au contraire, si aprés le verrouillage, le capet tend & se sculever, il faut viscer I'axe 7 du péne,
en procédant de |a méme fagen que précédemment,

En fin de réglage, remettre en place les deux pieds de centrage du copot pour réduire au maximum
le jeu |atéral de celui-ci. Bloguer les contre-écrous (clé de 14,

OUTILLAGE WECESSAIRE

E- 3 Clés plates de 1dmm - 1 Lle plate de 10mm

Page 90

¥

()



DYNA

PROFIL YUE DE FACE
CAPOT QUVERT CAPOT FERME
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[C - DEPOSE ET POSE DU TUBE SUPPORT DE PROUE | (Fig. &8}

Déposer les caoles électriques ( fiches bananes )

a) Sur les deux klaxens et sur les pcin!s d'attache du Ube-suppurf.
L) Sur le phare anti-brouillard.

De chaque cété des ailes, déposer les trois vis 2 {clé de 10) de fixatien des ailes sur le
tube-support.

Déposer les tubulures d'échappement sur moteur, celles de réchauffage sur la tubulure cen-
trale d'admission et les deux brides de raccordement sur la fourche (clés de 10 et de 14,
Déposer de chaque coté de la traverse avant,les quatre boulons et rondelles W [ clé de 17)
de fixation du support de prove sur la traverse,

Déboiter en tirant vers 'avant.

Déposer les quatre vis 1 ef rondelle ¥ fixant le pare-choes sur le support de proue [clé de
14},

Céposer les cing boulons et rondelle W fixant le support de la plaque minéralogique sur le
pare-choes,

Déposer le grillage e protection du ventilateur aprés desserrage de |'écrou papitlan 5 et
en dégageant son armature des supports. 6.

Déposer les deux klaxons en retirant les deux boulons 3 de fixaticn sur le tube-support de
proue et leurs rondelles [ clé plate de 17,

Déposer le phare onti-brouillard en retirant les deux vis 7 et rondelles {clé plote de 10 ).

Déposer au besoin la plague-support des verrous en retirant les deux boulons B et rondel-

les {clé plate de 10).

3 H i ot
FIG, &8 - Tube-support de proue,

OUTILLAGE NECESSAIRE

4 Cles plotes de 10 mm 2 Cles plates de 14 mm

2 Cles plates de 17 min
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D - DEPOSE ET POSE DU PARE-BRISE €T DE LA LUNETTE ARRIERE

DEPOQSE

Pour déposer les glaces de pare-brise et de lunette arriére, il est nécessaire d'inciser le caout-
choue sur son pourtour (en A et B - Fig. &9,

Sortir la glace, puis déceller le cacutchoue adhérant @ la glace et & |'encadrement.

Principe de montage -

Le montage pneumatique du caoutchouc o pour but d'obliger ce dernier ( pour lo mise en place ef
durant le séchage de la colle | @ épouser parfaitement la forme (et obserber les tolérances de fabrication )
des éléments avec lesquels il est en contact [ encodrement de baje et glace ), comme 'indique lo Fig. 70.

Secteur A - Le cacutchouc est plaqué contre la
sangle.

Secteur B - Le caoutchouc est plagqué contre |
encadrement de baie,

Secteur C - Le cooutchouc est plaqué contre la
glace.

FIG. 70 - Principe de mentoge,

FK
J!

Pour monter le cosutchouc -

1 - Retirer taute trace de colle ou de mastic de |'encadrement de baie.

2 - Mettoyer le pourtour du casutehouc.

3 - Prendre le cooutchouc, le genfler |égérement { paragraphe 8, puis enduire de colle { Bos-
tik 294 C ou Cellonite NR 312) la gorge prévue pour recevoir la glace.
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4 - Menter |e casutchous sur la glace en ayant soin de bien 'enfoncer et de répartir la ten-
sion de celui-ci ( surtout dons les royons des angles ),

3 - Encaoller : soit le cooutchoue,

sait 'encadrement de haie

sur 50 périphérie en veillant 4 ce que la couche soit réguliere et bien appligquée.

Bride ou

scnglr\

FIG. 71 - Coupe montrant la sangle sur le caoutchouc,
& - Présenter et positionner |'ensemble glace casutchouc dans I'encadrement (|'enfoncer en
tapant avec |a paume de la main sur le casutchoue ).

7 - Brider extérieurement par des profils élastiques tendus, appliqués sur le caoutchoue, et
prenant appui sur les mentants (celd pour réaliser lo pression nécessaire sur |'encadre-
ment et ainsi équilibrer les forces d'expansion, lors du gonflage ),

SAMCLES DU BRIDES ! 3
EL ASTIQUES -

FIG. 72 - Sangle en ploce sur le cooutchouc.
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8 - Piguer obliquement dans le casutehouc une aiguille hypodermique modifiée suivant Fig.
73, et soudée sur une valve de bicyclette,

@ 1,5, modifiéde.[ modeé-
le du commerce).

T

AR ERR “'l.“lll '.I|||

Aiguille hypodermigue Soudure 4 I'éfuin—l

Painte reformée

sur 5 mm environ

Valve de bicyclette

FIG. 73 - Caractéristiques de |'aiguille.

Arréter I'aiguille dés que le trou prévu A débouche dans |'alvécle intérfetre du profilé.

Insuffler de I'air mais en ne dépassant pas la pression de 1Ka/ cm 2,

’Cuou'rchuuc ;J'Enl:ndrcr:r.-n!
de baoie

Encodrement
de baoie

FIG. 74 - Piquage de |'aiguille.

9 - Revisser la valve et laisser en place I'ensemble aiguille - valve pendant 2 & 3 heures, ain-
si que les brides, ceci pour permettre le séchage de la colle.

Remarque - Le montage ci-dessus offre |'avantage d'assurer un contact étroit entre le caout-
chouc et |'encadrement du fait de |'expansion du profilé sous la pression de |'air,
Toutefois, pour dépannage il est possible de monter les glaces de pare-brise ou de lunette sans
aveir recours au gonflage du cacutchouc.
Dans ce cas il est indispensable de :
- 1/ 5'assurer que les sangles portent bien sur le caoutchouc,
- 2/ Me pas abréger lo durée du séchage, avec les brides, qui doit &tre de 3 heures mini-
mum.
- 3/ Mastiquer I'encadrement.
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E- REPARATION

SOMMAIRE

Chavudronnage.
Seudure.
Masticage,

METHODES DE TRAVAIL POUR REPARATIONS DES ALLIAGES LEGERS A HAUTE RESISTANCE
EMPLOYES DANS LA CONSTRUCTION DE LA CARROSSERIE DE LA NOUYELLE "DYNA "

La carresserie de la DYMA étant en allioge |éger AG 3 {aluminium & 3%, de magnésium) dont
la conductibilité thermique et le coéfficient de dilatation élevés joints @ un point de  fusion assez bas
[ 580 ), font que les méthodes de travail & emplayer différent sensiblement de celles employées pour |'a-
cier,

CHAUDROMMNAGE

L'AG3 se travaille normalement & froid pour les faibles déformations.

Pour les déformations importantes, il est recommandé de se servir des avantages du recuit (tro-
vail 4 chaud, entre 300 et 400,

La température se vérifie au suif ou au seven de Marseille dont la coloration va du joune au
noir en passant par le brun qui correspond a 400¢, .

Le redressage doit s'effectuer au maillet de buis et batte d’acier avec tas, et il est conseillé
de travailler avec des outils trés propres & surfaces polies et sans angles vifs.

Pour les redressages bosses ou creux, on peut tre amené & procéder & des chaudes de retrait
ou & ventouses .

N.B.- A ce sujet, nous vous signalons que le rétreint est commencé au centre de la bosse &
I'inverse de ce qui est pratiqué pour |'acier. Me pos oublier que la conductibilité de "aluminium est plus
gronde que pour |'acier, et qu'il faut procéder avec ropidité.

1l est conseillé pour faciliter la finition du choudrennage d'enlever !a peinture, seit au grattoir
ou & |o brasse métallique. L'emplei de lo lompe & souder ou du chalumeau est & éviter car il cugmente-
rait les risques de déformations.

Choude s de retrait -

1°/ Chauffer par passes rapides, successives, concentriques et étalées au chalumeau déréglé
par excés d'acétyléne et tenu assez loin du métal.

29/ Rétreint au maillet et tas américain,

3¢/ Refreidir immédiatement au chiffon mouillé,

SOUDURE

Deux méthedes peuvent &tre employées :
lére méthode - Soudure @ ['arc sous argon - Elle donne d’excellents résultats, le soudage &tant
fait avec un fil d'apport en AG 3, opération effectuée en atmasphére inerte pour éviter toutes les méthe-
des employées contre la corresion.

Fournisseurs éventuels de postes : S,A.F. - Sarrasin.

2éme méthode - Soudure au chalumeow - Elle utilise le chalumeau oxyacétylénique, la buse aura
un débit compris entre 50 et 70 litres/ heure pour les épaisseurs usuvelles comprises entre 10 et 15710,

Les flux ou liants employés pour lo soudure au chalumeau sont de deux natures :

o) - Corrosifs (Déoxyda) - Lavage & grande eou aprés soudure.
b - Mon cotrosifs { Neutra Linox) - Supprimer la crasse noirdtre, inseluble & I'eau, qu'il faut
faire disparaftre par brossage & lo brosse d'acier.
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Métal d'apport - Baguettes d'AG 3 dont le diamétre est de quelgues dixiémes plus fort que |'é-
paisseur de la téle & souder.

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA SOUDURE

1¢/ Décaper et enlever toute peinture dans la zone @ réparer.

20/ Grattage soigné de la partie & souder {éviter la tofle émeri qui risque d'iscler],

39/ Painter, toujours en premier, les extrémités des parties & seuder, puis pointer tous les
deux 4 trois centimétres, ensvite souder normalement. Pour les soudures verticales, sou-
der de bas en haut.

42/ Dans la mesure ou cela est possible, enduire les parties 4 souder de solvant ou flux, sur
la face opposée & celle ou la soudure est exécutée.

Piéces - Dans certains cas, il peut &tre nécessaire de mettre une piéce, découper une téle
d'aluminium AG3J de la grandeur convenable (prescrire toute forme ronde ) en losange de préférence, et
découper dans la piéce & réparer |'emplacement correspondant.

Pointer les angles, ensuite pointer tous les deux ou trais centimétres en procédant comme suit

FIG. 75

Scudoge d'une piéce en losange sur
un panneau de portiére; les fléches
indiguent |'ardre dans lequel doi-
vent étre faites les soudures.

Commencer par deux cétés du méme angle aigu, puis sur
un troisiéme ( suivant I"ordre du schéma). Les déforma-
tions dues au retrait seront réduites, n'étant prevoquées
que par |'éxécution du dernier cordon 4 { progresser sui-
vant les fléches ).

(Fig., 76) Soudures sur les angles - Dans le cas d'une
cassure sur angle, il fout robattre les deux bords de la
cassure avec un petit outil de ferme, pour former une
gouttiére qu'on remplit @ la soudure. Ceci permE-T la fi- hii

nition au disque ou a lo lime sans offaiblissement dan - “ l
gereux de |'épaisseur.

M.B.- D'une fagon générale, le rivetage est 6 proscrire.

FIG. 76

Soudure sur les angles
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REPARATIONS SUR BAS DE CAISSE

Pour les rattrapages divers de télerie sur
les bas de coisse, des crevés spécioux peu-
vent &tre exécutés, ou besoin, sur les enca-
drements de portes dans les régions situées
sous les bondes guillechées des bas de mar-
che {voir Fig. 78).

Les outils détaillés sur la Figure 80 sont
d exécuter dans des |lames de ressorts usao-
gés, et permettent de réaliser les réparations
zourantes,

0] 1
L
3
i .
g | Section a- b.
T e 20t ;
C s jie
o
s CRO —
a i 3
== —_ E‘ —— [——N
P e o T
L T
i DEPART DES CREVES WWSIBLEVENT Al BLaNT DE
TAMGERCE &VEC LES RATONS ['EMCADREMENT =5 B i
- . - i
B hl

FIG. 78 - .ﬁiuuruges.

FIG. 79 - Zones pouvant &tre réparées,
avec |'outilloge préconise.
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FIG. 80 -

PLAMCHE D'OUTILLAGES POUR REPARATION
SUR BAS DE CAISSE.

Mota - Les parties en grisés seront polies. B |

330 =
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REDRESSAGE DU PIED MILIEU

Pour redresser le pied milieu, il est nécessaire
de déposer le garnissage; de recuire la portie a redresser
{ pour éxécution des opérations normales de talerie) et
de la remettre en forme en utilisant des tas spéciaux (réa
lisés d'aprés les indications de la Fig. B3) et pussés
dans les ajourages du renfort de pied milieu,

FIG. 81 - Exemple d'outil en place.

o F

[

[ e

FIG. 82 - Zones pouvant étre réparées avec
I'outillage préconisé.

FIG. 83 - Outillages pour réparation
sur pied milieu.

135
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REPARATION SUR FLANC DE POUPE

Utiliser un tas américain et "outil décrit

FIG. 84 - Zones pouvant &fre réparées avec
I'outillage préconisé

FIG. 85 - Outillage divers.

Outils utilisés sur bas de caisse
encadrements de portes et capot

- 30—

BATTE

Page 101



v DYNA '

CAPOT

Dans le cas d'un capot déformé ou manquant de rigidité par suite d'un allongement de métal pro-
voqué par une répdration, un procédé simple permet d'absorber facilement et de redonner ainsi la r‘igidiré
convenable de la partie centrale, il suffit de prolonger lo nervure formée par ['embouti central en évitant
la eréatien d'angles vifs,

Frelonger ces deux nervures

. T
i

" "/z//,f/{ﬂéf
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MASTICAGE

Le masticage permet de parfaire une réparation: il s'opére a I'aide de produits en pites cu en ba-
tans, genre : . {

STICAL Fournisseur OTaLU -

METAL-IT o MERTEMNS

SOLIDEX " CITRA

FiL SODER ) MONT BAHUT

19/ La pate peut s'appliquer & froid & la spatule, pour cela la tile doit &tre bien déaroissée et
disquée.

Selon |'importance du travail, I'application est faite en une ou plusieurs couches, en laissant s'-
couler de 2 & 3 heures entre chaque couche.

Le rechargement total doit &tre fait avec une surépaisseur de I'ordre de 1mm pour la finition & la
rdpe ou ou disque qui sera effectuée aprés élimination du solvant, c'est-a-dire 24 heures environ Qpres
I"application de la derniére couche.

20/ Les batons sent utilisés a chaud, on les apelique avec un chalumeau aérogaz [ leur ramolisse-
ment se situant entre 100 et 140¢ C, la surface deit &tre Sgalement préparée [ téle dégraissée et disquée),

Le dépot est fagonné avee une palette ou un chiffen suiffé et peut &tre ripé ou arasé dés refroidissement
complet.
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F - PEINTURE

Lo peinture glycérephtalique utilisée pour la carrosserie, offre certains avantages :
Entre outre ;

- Pellicule plus souple et plus dure.

- Brillant plus stable.

- Mombre de couches de peinture mains &levé et brillant shtenu sans lustrage par tension
de la logue au séchage.

Far contre, son application nécessite des soins particuliers.
RACCORDS DE PEINTURE

5i les vernis nitro-cellulosiques n'offrent que peu de difficultés dans le cas de retou-
ches ou de roceordements, le probleme est un peu plus complexe sur voitures laquées glycéro-
phtaliques.

Contrairement aux vernis nitro-cellulosiques qui sechent & 'air libre par évaporation
des solvants, les émaux synthétiques ne sachent que par passage devant une source de chaleur.
L'4vaperation des solvants est plus lente et s'accompagne d'une polymérisation naturelle,

Les conditions pour une application correcte de laques synthatiques sont les suivantes:

12 - Fropreté absolue. Absence de poussiere [ condition impérative },
2t - Température ambiaonte 20 4 25,
3¢ - Température de la laque 20 4 25",

En dessous de ces températures, il est frégquent de constater aprés séchage un marogui-
nage important,

L'&équipement sera done le sujvant :
1°/ Cobine de peinture

Ainsi gu'il a été exposé préacédemment, il est nécessaire que 'intérieur de la cabine
soit a I'abri des poussiéres, Il y o donc lieu de prévoir une alimentation d'air conditionné, de
préférence por le plafend pour mettre lo cabine en surpression, |"aspiration des vapeurs se fai-
sant por le sol, Ceci constituerait 'installation idéale, mais une telle installation est d'un prix
de revient tres élevé, I"on peut obtenir un résultat acceptable en utilisant une cabine normale
de pistolage dans laquelle on aura eu soin avant utilisation, d'arroser le sol pour lutter contre
les poussiéres atmosphériques. Cette cahine devra &tre chauffée entre 20 et 250 et ['on devra
nécessairement la fermer entre chagque utilisation. A lo riguewr, on peut opérer dans un local
fermé en ohservant les précautions de propreté citées précédemment.

2¢/ Séchoge

Pour la réparation, la solution la plus rentable comme source de chaleur sera donnée
par I"utilisation du chauffage par rayonnement infra-rouge.

Dans les infre-rouges, la majeure partie de |"énergie consemmée est transformée en cha-
leur av sein de la pellicule, sans nécessité de chauffer I'air environnant, |l faut toutefois que
I"installation soit assez importante pour irradier en une seule fois la surface fraichement rac-
cordée, sans localisation du rayannement,

Pour l'installation il existe deux solutions;

- une par tunnel,
- une par réflecteurs orientables,

La solution « Tunnel » est L:Ifilii-ée en chaine, Elle est nécessajre dans le cas d'une cg-
dence importante de retouches,
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Pour le réparateur, la selution « Réflecteurs » doit suffire largement pour les travaux
- . : 3 i
demandés, || existe dans le commerce des appareils comportant 5 ou 7 lampes. Toutefois, l'on

peut utiliser les appareils & infra-rouge obscurs meins fragiles gue les oppareils infro-rouges
a lampes.

5i les conditions énumérées ci-dessus ne peuvent étre remplies, nous conseillons d'ef-
fectuer les roccords avec des lagues nitro-synthétiques ou nitro-cellulosigues spécialement
étudiées par les fournisseurs, les lagues cellulosiques ne pouvant &tre utilisées,

Dons tous les cas, il ¥y a tdujours nécessité a emplaoyer les appréts ou mastics nitro-
synthétiques,

En général, il est préférable de refaire un panneou entier plutét que des touches par
place qui restent toujours visibles aprés séchage,

Dans le cas d'un cellulosique sur ceilulosique il ¥ a inter-pénétration par dissclution
partielle du film sec dans la lague liquide et les deux se fondent et durcissent ensemble. Paor
contre, il est impossible de faire une retouche sur un glycérophtalique au four sans aveir une
aurécle autour de la retouche. Le glycérophtalique au four forme un émail trés dur, totalement
inseluble qui ne peut pos fusionner avec une autre logque, méme si elle est d'une compesition
identique, C'est du reste § cette propriété d'étre inattaquables que les glycérophtaliques au
four doivent leur qualité de grande résistance et de porfaite tenue.

Apres de multiples essais effectués dons les mémes corditions que celles dans les-
quelles on est appelé & exécuter les retouches, nons indiquons ci-dessous, la suite des opéra
tions a effectuer dans quelgues cas choisis 4 dessein :

CAS Ne ]
RAYURES ET DEFAUTS SUPERFICIELS
{ Retouches en nitro-cellulosique )

Opération 1 : Dépolissage du défaut ou de la rayure au papier chrasif N 800 avec de |'ecu et
du saven.

Opération 2 : Lavage & l'eau et essuyage avec peau de chamois neuve et séche.
Opération 3 : Soufflage et essuyage,

Opération 4 : Raccords de lague au puteis ou au striper, une ou deux passes a 5 minutes d'in-
tervalle ['une de "autre, la cencentration des lagues doit &tre de 2/3 de lague
et de 1/3 de diluant.

Opération 5 : Séchage et durcissement & I'air libre pendant enviran une heure,
Opération & : Lustroge & la main ov & la machine avec de lo péte & lustrer, Essuyage consgé-

cutif ou coten 4 lustrer,

CAS No 2
RAYURES OU DEFAUTS LEGERS ALLANT A LA TOLE
; {Retouches en nitro-cellulosigue )

Opération 1 : Poncage et adoucissement du défout av papier abrasif 360,

Egaliser au maximum la surface, en évitant les rayures ou pongage,

5

Opération 2 : Dépolissage de la partie & retoucher et de la zone envirennante au-papier abra-
sif N® &00.Le dépolissage doit &tre fait dans le sens vertical pour les panneaux
et dans le sens de la longueur sur les parties du pavillon, du capet, des ailes et
de la malle AR,

Opération 3 : Pistolage du raccord en deux temps,

A) - Voiloge du raccord avec la lague diluéde & 50%, en deux, trois passes trés
légeres. Avant le deuxiéme temps, faire évoporer le solvont pendant 5 minutes,

B) - Pistolage d'une couche croisée, en chargeant sur la portie défectueuse et
la zone envirannante dépelie, ofin de neyer le raceord,

Pour la deuxieéme passe, la concentration de la lague doit tre la suivante :

- 25% de laque,
- 70 %, de diluant,

Attention de ne pas dépasser la surface dépolie.
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Opération 4 : Séchage poar rayennements infra-rouges pendant 8 @ 10 minutes, en plagant les
panneaux d 30 cm de distance,

M.B.- Ce séchoge peut &tre effectué a |'air libre, durée de séchoge 15 minutes
environ. Le séchage permettant le lustroge doit &tre au moins de 8 heures.

Opération 5 : Lustroge avec la pite & lustrer & la main ou & la machine et essuyage gu coten
a lustrer,
CAS No 3
RAYURES OU DEFAUTS ALLANT A LA TOLE
[ Retouches en glycérophtalique)

Opération 1 : Pour les surfaces impertantes ou ensembles de corrosseries neufs {mis a nul, il
est nécessaire de traiter la surface & |la Déoxidine 205 avant toute application
de peinture; ceci est trés important afin de permettre |"accrochage de la couche
d'impression sur métaux légers:

Opérotion 2 : Essuyage et soufflage @ I'air de la partie ou du panneau & raccorder.

Opération 3 : Application sur la portie mise & nu d'un voile léger d'impression N¢ 9.017 Mer-
ville & Morgan. Séchage 10 minutes g |'air,

Dpération 4 : Masticoge & I'enduit synthétique 4147 Merville, par couches minces séchage &
["air 5 minutes et cuisson aux rayons infra-rouges pendant 15 & 20 minutes entre
chogue couche. Eloigner le pannecu § 25/30 ems de la partie & cuire.

Opération 5 : Poncage & I'eau et au papier abrasif Nt 340 et finir au popier 400 usé ou 600
neuf,

Opération 6 : Lovoge - essuyoge & la peou de chameis, seufflage,

Opératien 7 : Marouflage de la partie ou du panneau & raccorder.

Opération 8 : Essuyage au Tack - Rag, pistolage de la partie enduite - 1 couche légére - di-

lution 15 & 20 o .

Opération 9 : Aprés évaperation g l'air pendant 10 minutes, pistolage d'une couche croisée
en élargissant légérement le raccord ou Sien lo peinture d'un ponneau entier.,

Opération 10: Laisser tendre lo laque pendant & & 8 minutes hors poussiére et séchage aux
infra-rouges 15 & 20 minutes le séchair infra-rouge étant placé de 15 & 20 ems du
raccord de peinture,

opiluﬁon 11: Démdrqu“nge et nettoyage,

G - ENTRETIEN DU GARNISSAGE INTERIEUR EM " YYNIDE " l

Le nettoyage s'opére & |'eau trés chaude avec une éponge savenneuse,
- En frattant le ™ tissu cuir " toutes les taches doivent disparaitre,
- Rincer a |'eau claire avec |'éponge.
- Sécher avec une peau de chamais.

Dans le cas d'une veiture qui serait restée trés longtemps souillée ou graisseuse, employer une
brosse.a ongles. :

Les taches de crayen & bille peuvent disparaftre & la condition que le lavage soit effectué dans
les 24 heures ou alors il faudra aveir recours & un savon d'atelier, mais au bout de quelques jours, |'en-
cre s'incorpore & I'enduit, et les taches deviennent tres difficiles a faire disparaftre.
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H - RECHAUFFEUR AYIALEX - TYPE 19.101 I

SOMMAIRE

Generalités

Description

Fanetionnement

Utilisation

Incidents de fonctionnement,

GENERALITES

Le chauffage AVIALEX est un appareil autenome foncticnnant & 'essence, basé sur le méme prin-
cipe que celui adopté pour le réchauffage des aviens modernes.

Il permet d'enveyer presque instantanément dans la voiture de |'air chaud, ceci indépendamment
de la température du moteur et des gaz d'échoppements. |l en résulte un réchouffage trés efficace en per-
manence, et en particulier dans les cas suivants :

a) meteur & |'extréme ralenti,

b} en ville, pour de petits déplacements,

c ] lors d'une descente prolongée, !

Il assure également le dégivrage efficace des glaces dés le départ, por deux bouches situées 4 la
base du pare-brise.

La puissance calerifique de |'appareil permet de maintenir pratiquement dans la voiture une bonne
ombiance, méme por trés hosses températures extérieures, ceci pour une consoemmation tres faible : 3 A
et approximativement 15 de litre d'essence & |'heure,

Enfin la disposition adoptée pour le circuit des gaz brulés, supprime tous risques d'intreduction
d’odeur dans la voiture,

DESCRIPTION - (Fig. £7)
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Le réchauffeur est composé essantiellement ¢

- d'un foyer en fonte 1 dans lequel se ,:.‘lr::!dulf I'inflammation du mélange de gaz et d'essence.

- d"une bougie & incandescence 2 qui, au départ du briileur, provogue |'inflammation de ee mélan-
qe.

- d'une pierre réfractaire 3 qui entretient |a combustion,

- d un échangeur 4 dons lequel circulent les gaz brilés.
Autour de cet ensemble, une turbine 5 entrainée par un moteur & fait circuler de "air qui se ré-
L)
b - "
chaufte au contact du foyer et de |'échangeur, puis est envoyé dans la voiture,
L'ensemble est menté sur une demi-coquille 7 de telle focon que I'acceés de tous les &léments
soit tres facile, Une deuxiéme demi-coguille B vient fermer le réchauffeur praprement dit.

Sur ces coquilles sent mantées :{ Fig. B7 et BB J

- L'entrée d'air frais 7 placée & une extrémité du cété de I'échangeur portant la bounie.

- Une sortie d'air chaud 10, dirigée vers un distributeur réglable 11 par tirette 26(Fig, 0)

- Une entrée d'air de combustion 12 sur laquelle et monté un roccerd orientable 13 desting
a recevoir |a canalisation d'arrivée d'essence,

L) g =

4 - Une sortie de gaz brulés 14,
5 - Les bornes 15 d’alimentation de I'appareil,
Sur I"échangeur sont montés un ensemble de contacts électriques 16, commandés par un doigt 17,
actionné par une tige d’invar disposée parallélement au foyer 1.
Un dispositif de sécurité est monté sur le foyer 1, Il est actienné, en cas de surchouffe, par un
bilome portant un pointeau menté sur la patte 25, Ce peinteau crée une entrée d'air secondaire qui souffle
la flamme,

Canalisation 24

e
{

[ Moteur .6, Sortie des gaz brulés .

i
; _ 14 “I_ i
Gicleur _ 23 | /—‘ ; : \
Curburateur\ | R

—

'
n, I

Entrée d'air frais 79.

Bougie WTI ——

R —— — Tirette 1%
| i e o B e
Ventilateur _ 5. = T _ﬂ

S VR
|

f Pui.fs 21 Sortie d'air ehaud . 10. Vers robinet détendeur 'Clé’de contact dufe
Z ) B
Tube 22

Batterie

FIG. 88

Avec le brileur sont également livrés :(Fig. 90)

1 - Un détendeur 18 dont le robinet est commandé par une tirette interrupteur mombiné 19, mon-
tée sur la planche de bord et qui ferme un coentact électrigue en pesition tirée et verrouil-
lée. Le détendeur est relié par les tubes 31-32 aux tuyauteries d'admission du meteur 20,

2 - Un puits 21 manté sur le corburateur et relié par un tube 22 souple ou rigide & la cuve du
corburateur, Sur ce puits, est vissé le gicleur 23 qui doit tre relié ou roccord orientakle

du réchauffeur par une canalisation spéciale 24,
3 - Un ensemble de tuyouteries souples et rigides, de supports, de cibles permettant le montage.
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FONCTIONHEMEMNT (Fig. 8% )

Le principe de fonctionnement du réchouffeur est le suivant :

DYNA

['air et |"émulsion d'essence sont

aspirés dons le foyer por lo dépression existant, dafds la pipe d'odmission du moteur de la voiture. |ls
sont, au départ, enflammés par la bougie 4 incandescence qui est coupée lorsque la température du foyer
est suffisante. La combustion s'entretient alors d'elle-méme.

Au bout de quelques secondes, le ventilateur du réchauffeur se met en route et souffle dans la

voiture, |'air chaud passant sur I"échangeur,

L'extinction.de la bougie et la mise en reute du ventilateur, sent commandés par le doigt  qui
est poussé par une tige d'invar en roisen de la différence de dilatation entre le foyer et cette tige.

Lo Fig. B9 schématise les différents stades de fonctionnement,

ARRET

®

\I—-u

¢

PAS D'ASPIRATION

BOUGIE ETEINTE
YENTILATEUR ARRETE

DEMARRAGE

®

ASPIRATION
BOUGIE S0US TENSION
VENTILATEUR ARRETE

ALLUMAGE

ASPIRATION

FLAMME

BOUGIE 50US TENSION
YENTILATEUR TOURNE

ECHANGE

®

ASPIRATION

FLAMME

BOUGIE COUPEE
VENTILATEUR TOURME

TOUS: CESTCYCLES SONT AUTOMATIQUES

EXTINCTION e — Nz PAS D'ASPIRATION
D% Y IR e REFROIDISSEMENT
@ — BOUGIE COUPEE
1 = VENTILATEUR TOURNE
gonas B PAS D'ASPIRATION
¢ BOUGIE ETEINTE
@ VENTILATEUR ARRETE.
.

FIG. 89
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UTILISATION (Fig. %0

Le moteur de la voiture étant en marche, la mise en route du réchauffeur se fait en tirant & fond lo
commande combinde 19, et en la tournant d'un quart de tour, sens d'horloge, ce qui met le centact sur la
bougie et ouvre le robinet du détendeur. Au bout de quelques instants (30 secondes & 1 minute) de I'air
chaud est soufflé dans la veiture. On dirige cet air chaud au moyen de la tirette de réglage du distributeur
26 sur les buses de dégivrage et sur les pieds des passagers,

Pour arréter le brileur, repousser la manette; |'aspiration du mélange carburant cesse, maois le ven-

tilateur continue & tourner quelgues instants jusqu's ce que le brileur soit refroidi,

Il faut denc faire cette manceuvre, 3 minutes environ avant de couper le rebinet Botterie,

En eas d’eubli d'arrét du chauffage, le fait d'arréter le moteur en coupant le contact provoque I'ar-
rét du brOleur en supprimant |'aspiration du mélange carburant; d’autre part, aprés refroidissement, la bou-
gie n'est plus alimentée en courant, la tiratte combinée &tant branchée en série aprés le contact de la

voiture.
TUYAUTERIES et FIXATION (Fig. 90)
Rapére Fonction Caractéristiques
21 Entre carburateur et puits Tube vinylique 4,5<7,5 - L =175
résiatanr a l'essendd .
24 Tube entre puits et réchauffeur Canalisation Avialex 205 . 989 (ne devant en
cas étre modifide ).
29 Tuke d’uspirufiun des gaz brulés P.L. 338 . 940
30 Tube entre détendeur et bruleur Tube cacutchoue Hutchinsen Réf, 1395
8x74 - L=350
3 Tuke entre tubulure d"admission Tube caoutchouc Hutchinson Ref, 1395
gauche etdétendeur Bx14 - L =440
az Tube entre tubulure d'admission Tube caoutchoue Hukhinson Réf. 1395
droite et détendeur ' 8x14 - L =680

Calliers des tubes cacutchouc Caillay N* 00
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DEPANMNAGE

Les indications ci-dessous reportent au tableau
de recherche méthodique des pannes - Page 114,
A) LE CHAUFFAGE REFUSE DE PARTIR

22 - Mauvais contact dans la tirette, Vérifier les paillettes de contact ou chanaer la tirette st
refaire le réglage,

- e Robinet fermé 2 mm

abines

po| g Robinet ouvert 10 mm

~—tete de robinet 2R

\ .-':
\_D‘éfendeur 18 FIG. 91 Tirette ]9""1 !

Lo tirette et le robinet détendeur étant en place s'assurer :
- 1°/ que le robinet fermé, il reste une course morte de 2 mm minimum,
- 2"/ que le robinet ouvert, la tige de commande du robinet s'est bien déplacée de Bmm mi-

i My m,

Lors de lo repose de lo bande adhésive, veiller @ ne pas obstruer les trous d'oération du mo-

teur. M

10 - Bougie coupée - Changer la L‘uougie
Pour cela, retirer la bande adhésive collée sur le joint des boitiers, Démonter les vis les
ossemblant et enlever le demi-boitier supérieur. Démonter la vis fixant la résistance, le
bloc contact, puis avec une clé & tube de 8mm, démonter les vis fixant la bride, retirer la
bride. la bougie et son jeint.

3 - Contacts du thermostat déréglés - Démonter lo partie supérieure du réchauffeur et regarder
si les contacts du thermostat se comportent hien comme ci-dessous :

Contact Bougie Bougie
ventilateur en Ventilatew en Ventilateur Bougie
coupe contact tourne contact tourne coupée

D

MISE EM ROUTE
DU VEWTILATEUR

BOUGIE COUPEE
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Si vous constatez une anomalie dons la marche des contacts,renvoyer |'appareil en usine,

Tension insuffisante - Vérifier la tension aux bornes de la hatterie et si bescin est,lare-
charger.

a7 -

12 - Le robinet du détendeur ne s'ouvre pos -
=18/ Veérifier si le cible n'est pas décroché au robinet ou a la tirette.
- 22/ Refaire le réglage comme indiqué en A} 22,

14 - Déréglage du détendeur - Le moteur marchant au ralenti, vérifier la dépression en branchant

un tuyau de eaoutchoue sur un indicateur de vide & colonne de mercure, comme indiqué par
le schéma ci-contre. La dépression doit étre de 110410 mm pour un ralenti de 800 & 1200 +/
minute. Bien s'assurer qu'il n'y a pas de prise d'air sur la tuyauterie 6-7-8, 5i la dépres-
sion au ralenti est inférieure & 100 mm de mercure, le détendeur doit &tre retourné en usine,

Détendeur

=

Réchauffeur

Indicateur

de vide
FIG. 923

17 - Trou d'admission du gicleur d'essence bouché - Dévisser le gicleur menté sur le puits.
Souffler cété filetage pour en faire sortir 'essence, et cété trou d'admission d'essence, as-
pirer pour faire sortir la poussiére, Ne jamais employer un fil métalligue pour déboucher ce
gicleur, a plus forte raison, ne jomais agrondir le trou d'admission d'essence A.

Aspirer Souffler

e T

/ FIG. 94

Trou d’admission d'essence @ 0,25 Trou d'admission d'air
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18 - Trou d'entrée d'air primaire du gicleur bouché - Faire la méme opération que pour & ) 17.

20 - Le niveau d'essence ne s'établit pas dans le puits - Enlever le tube souple se trouvant au
bos du puits, loisser couler un peu d'essence pour amorcer et remonter le tube sur le puits,

1 - Bougie défectueuse - Le beitier supérieur étant démanté [wvoir A) 10}, dévisser la vis te-
nant la résistance extérieure sur le bloc contact; démonter la bougie, amener le courant &
I'extrémité de la résistance, en interposant un ampéremétre dans le circuit et brancher |'au-
tre fil a la masse de la bougie.

5i la bougie est bonne, |'ampéremétre doit indiquer une décharge de 10 A 1, sinon chan-
ger la bougie (veir &) 10),

BOUGIE 2

BATTERIE

AMPEREMETRE

FIG. 95

B) LE CHAUFFAGE MARCHE MAIS LE YENTILATEUR REFUSE DE PARTIR
13 - Mauvais réglage du robinet - Refaire le régloge comme expliqué en A) 22,
9 - Moteur électrique hors d'usage - A renvoyer a I'usine,
6- Turbine de soufflage décentrée - A renvoyer a l'usine,
3 - Contacts du thermostat déréglés - Voir A) 3.
C) LE CHAUFFAGE MARCHE D'UNE FACON IRREGULIERE

17 - Trou d'admission du gicleur d'essence bouché - voir A) 17.
18 - Trou d'entrée d'air primaire du gicleur bouché- voir A) 17.

4- Pierre réfractaire défectueuse - Démeonter la bougie, voir A) 10, incliner I'échangeur pour
faire glisser les 1/2 coquilles maintenant la pierre réfractaire, s'assurer gu'elle n'est pas
détériorée, sinon la changer en la montant comme indiqué sur la figure ci-dessots.

Demi-coquilles de la pierre— Foyer 1 * Joint de bougie

; |
Fierre réfractaire 3

2 - Sécurité déréglée - A renvoyer en usine.
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D) L'INTEMSITE DU CHAUFFAGE EST INSUFFISANTE
25- Ciable décroché du By pass - Remettre le cable et faire le réglage des volets,
24 - Tirette de By-pass déréglée - Refaire k réglage des velets,
18 - Trou d'entrée d'air primaire du gicleur bouché - voir A) 18.
17 - Trou d'odmission d'essence du gicleur bouché - voir A) 17.
18 - Mauvais réglage du robinet - Refaire le réglage comme expliqué en A) 22,
E) LE CHAUFFAGE PROVOQUE DE MAUVAISES ODEURS
2 - Sécurité déréglée - voirC) 2.
5 - Fuite dans |I'échangeur au joint de téte de la bougie - Changer le joint.
F) LE CHAUFFAGE PROVOQUE DES BRUITS ANORMAUX

7 - Déflecteur touchont a la turbine -
- 1*/ Remettre le déflecteur en place.
- 2°/ Wair si le moteur n'a pas pris trop de jeu latéral, ce fait risquant de faire toucher
la turbine au déflecteur. Si le jev est trop impertant, changer le moteur,
&= Turbine de chaouffage décentrée - voir B) 6.

G) LE CHAUFFAGE NE S'ARRETE PAS

15- Le robinet ne se ferme pas -
- 1/ voir A) 22.
- _2“‘;’ Le ressort a I'intérieur est détérioré, changer toute la partie de commande du robi-
net N® 206212 et refaire le réglage comme en A) 22.

H) LE CHAUFFAGE 5'ARRETE, MAIS LE YENTILATEUR CONTINUE A TOURNER
8 - Moteur électrique & la masse - Renvoyer |'appareil en usine,
3 - Contocts du thermostat déréglés - voir A} 3.

I) LE MOTEUR DE LA VOITURE CALE LORSQUE L'ON MET LE CHAUFFAGE EN ROUTE

29 - Mauvais régloge du ralenti -
- Avant de toucher au réglage :

Vérifier I"état des bougies d'allumage du moteur ainsi que les contacts du distributeur d'al-
lumage, s'assurer également que le starter sur le carburateur est bien en position fermée.
Le réglage du ralenti ne peut &tre effectué correctement que lorsque le moteur est chaud,
Mettre le moteur en marche et augmenter |égérement le ralenti :

- 12/ Par la vis de butée du papillen.

- 20/ Par les vis de richesse tfournées simultanément.

Mettre le chauffage en marche et ottendre que le ventilateur souffle de |'air chaud.

Agir simultanément sur les vis de richesse pour cbtenir le régime maximum de rotation, puis
par la vis de réglcgt du papillen, ramener @ un régime de ralenti normal, seit : 1000 & 1200
t/ minute,

Arréter le chauffage et si le moteur « golope » légérement, parfaire le ralenti par les vis de
richesze (réglées simultanément ).

TABLEAU DES PIECES
DE RECHANGE
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DEMONTAGES AUTORISES SUR LE CHAUFFAGE

- Demi-boitiers de carenage du réchauffeur (voir A) 22).

- Bougie (voir A)10).

- Pierre réfractaire {voirC)4),

- Gicleur {vair A) 17 ).

- Robinet de détendeur | voir&) 22,

- Yenturi - Avec deux clés extra-plates, prenant appui, une sur le venturi 27, 'autre sur l'entrée
d'air 12, débloquer puis démanter ['entrée d'air, sortir le roccord orientable d'orrivée d'essen-
13. Démaonter le venturi 27 et son roccord.

Au remontage, ne pas omettre de replacer le ressort et les rondelles d'étanchéite,

= By-pass - Démonter les trois vis taraudeuses et retirer le distributeur.

- Fiches d'alimentation - Le demi-boitier supérieur étant démonté (voir A}22), maintenir lo vis
a l'aide d'une clé et avec une autre clé, démonter la fiche,

Lors du rementage, veiller @ ce que les connexions seient isolées et que les fiches ne peuvent

pas tourner,

NOMENCL ATURE DES PIECES DE RECHANGE

N.B.- Seules les piéces portant un numéro de fabrication peuvent &tre fournies.

H® de
DESIGNATION pimce
Foyer
Bougie 205.644
Pierre réfractaire 204,824
Echangeur
Turbine
Maoteur
Demi-coquille supérieure
Demi-coquille inférieure
Entrée d'air frais
Sortie d'air chaud
By-pose 206,044
Entrée d'air 206,139
Raccord orientable 205,686
Raccord d'aspiration des
gaz brulés 204,793

Borne d'alimentation 205.64%9
Bloc contact
Doigt de commonde

. Détendeur 20,501
Tirette interrupteur combiné 29.013
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DESIGHATION pimce

Tuyauterie d'odmission moteur
Puits 205.726
Tube
Gicleur 205.727
Canalisation 205,989
Patte de pointeau
Tirette de réglags du by-pass
Venturi 205.528
Téte de robinet de détendeur 206,212
1/2 coquille pour pierre

réfractaire 205,554
Joint de bougie 1,709
Ressert dans venturi 205,723 Q
Ressort d "étanchéité sur venturi 206,135
Rondelle cacutchoue mousse

{ sous wventuri) 1.722
Patte de fixation du détendeur 204,225
Vis de détendeur 1.037
Ecrou de détendeur 1:106

Rouleau de papier adhésif



CHAUFFAGE "AVIALEX”

RECHERCHE METHODIGUE

k.
F.
AVANT TOUTES CHOSES YERIFIER 5. _

‘l

- QUE LE COURANT ARRIVE BIEM SUR LA TIRETTE.

QUE LE BRANCHEMENT ELECTRIQUE DU CHAUFFAGE EST BIEN COMFORME ALl SCHEMA.

QU'IL W'Y A& AUCUNE FUITE, NI RUPTURE DANS LES CAMALISATIONS ET DURITES, ET QUE CELLESCI HE SONT PAS DBSTRUEES.
QUE TOUS LES COLLIERS ET RACCORDS S0NT BIEN SERRES.

A

LE CHAUFFAGE REFUSE DE PARTIR
TIRETTE ERCLENCHEE - COMTACT SUR YOITURE

LE CHAUFFAGE ’ LE CHAUFF AGE

D

INTENSITE DE

E:

LE CHAUFFAGE

F‘

LE CHAUFF AGE

LE CHAUFFAGE

LE CHAUFF AGE

LE MOTELUR DE

MARCHE MAISLE | MARCHE D'UNE CHAUFFAGE PROVOGQUE DE PROVOUUE DES | ME $'ARRETE S"ARRETE, MAlS | LA YOITURE Ca-
DES IMCIDEMTS DE FONCTIONMEMENTS PAS DE CONTACT | L'AMPEREMETRE | L'AMPEREMETRE | VENTILATELR FACOM IRREGU- IMSUFFISAMTE | MAUVAISES BRUNTS ANOR - FAS LE YEMTILA - | LE LORSOU'ON
7 SUR LA BORNE + | W'ACCUSE PAS DE| ACCUSE UHE REFUSE DE PAR. LIERE ODEURS ALY TEUR COMTIMU | MET LE CHAUF.
APRES TIRETTE DECHARGE DECHARGE TIR A TOURMER FAGE

RECHAUFFEUR ® AVIALEX " Type 17.101

BOUGIE DEFECTUEUSE

SECURITE DEREGLEE

CONTACTS DU THERMOSTAT

e

e i ’ i
b

DEREGLES gid 0
PIERRE REFR ACT AIRE
DEFECTUEUSE

..--"‘"""@

FUITE DANS L'ECHAMGE UR
AL JOIMT DE LA TETE GE BOUGIE

TURBIME DE SOUFFLAGE

@ NNl =

DECENTREE
DEFLECTEUR TOUCHANT
& LA TURBINE
WOTEUR ELECTRIQUE
A LA MASSE

MOTEUR ELECTRIQUE HORS
0" USAGE

0

BOUGIE COUFEE

-
(=]

@

BANDE D'ETANCHEITE |30

@

= 11
(
LE ROBIMET DU DETEMDEUR
E NE S'OUYRE PAS 12
(. Sa WA
UVAIS REGLAGE DU ROBINET
= §ﬁ q 3 ?
s ﬁ';.:’ DMERECLAGE DU DETEMDEUR 14
o &t )i
o LE ROBIMET HE 5E FERME PAS 4]5 @
= TROU D' ADMISSION DU GICLE UR 1? )
aR D"ESSENCE BOUCHE
o E TROU D'EMTREE D'AIR PRIMAIRE " 3
3 18
DU GICLEUR BOUCHE
] LE MIVEAL D'ESSEMCE ME T P
E = S'ETABLIT PAS DANS LE PUITS 20
[
gie MAUVAIS CONTACT A LA TRETTE [2 7 @]
TIRETTE Bl BY-PASS DEREGLEE
23 24
B g e
=R CABLE DECROCHE DU BY.PA5S 25 @
¥ 26
[H4)
e
= TEHSION INSUFFISANTE 2 ? .
% 28
'E —
g MAUVAIS REGLAGE DU RALENTI |20

— e

HOTA - LES POINTS INDIQUES EM GRISE IMPLIQUENT OBLIGATOIREMENT UN RETOUR DU RECHAUFFEUR EM USIME.
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J - REMORQUAGE

1. . . "
3'il s’avére nécessaire de soulever la voiture @ I'avant (ou de la tirer ) pour la remorquer, nous
recommandens d'utiliser la fourche indiguées ci-dessous qui se monte sur les bras de la traverse avant,
S'assurer que les boulons de blocage sont bien serrés avant de tirer ou de soulever la voiture,

|
8 :
"‘_:‘:'-._ A

|  Conicilé 3,57

Yue en élévation.

FIG. 97 -

Plan de la tourche.

Yue en plon.

FIG. 98 - Fourche de remorquage
en place.
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PRECONISATIONS de GRAISSAGE

ENERGOL

Températures voisines et inférieures & 100 C
\ Energol SAE 30

.i Températures voisines et supérieures a 107 C

Energol SAE 40

Moteur

Boite et Pont : Energol Carter SAE 90 EP

Movyeux : Graisse Energol LC 2
Chassis | s
Dircckion i Graisse Energol Chissis
Graissage

/
S s Baraite T Energol pour usages domestiques

Ces produits sont distribués par la

SOCIETE GENERALE
DES HUILES DE PETROLE BP

21, Rue de la Bienfaisance - PARIS (8
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PLAN DE GRAISSAGE

O Graisseur unique

© Presence d'un graisseur symetrique

(TOUS LES 5000 km ) \

(TOUS LES 3000 km ) \
TOUS LES 2000 km

I/_ﬂz‘ :

{Vr’dcnge boite pon{}

@GRAISEEUHE SUR BRAS DE SUSPEMSION ARRIERE

NOTA . Toutes les 3vidanges changer la cartouche du fillre a huile
DANMGAARD preconise BERIERGOL
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ADDITIF N° 1 au MANUEL D'ATELIER N* 139

{ Documentation valable pour les DYNA jusqu'av Type Z1 - AE )
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ADDITIF N° 1 au MANUEL D'ATELIER Ne 139

{ Ces poges sont g encarter g la fin du MANUELJ

| - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

Avant toute chose, débrancher la batterie.
1° Déposer la tdle de refroidissement, én  dessecrant
I'écrcu papillon situé  juste derriére le dispositif de
verronillage du capot. Soulever la grille vers le haut.
2+ Débrancher les cibles électrigues
a) du démarreur,
b) de la borne de Pallumear,
e} du secondaire de ln bobine,
d) des denx bornes de la dynamo,
#) du mano-contact (enlever la patte de fixa-
tion de oo il en reticant "éeron).
3 Enlever le tuyan darrivée dessence 4 ln pompe
et celol gqui la relic au carburatear, ainsi gue le tuyau

Ale prise d'essence ponr le chauffage of sa patte de

fixation sur le filtre & alr.

4* Retirer le tuyau de prise de dépression sur Pallu-
meur,

a* Désaccoupler e cdble de commande de démarreur
aur le levier ot débloguer Péeron du collier de maintien
de la paine, ]

G Déposer les deax tayaus d'échappement.

T Enlever les deus colliers de serrage  des  deus
tuyaox de caoulehowe:  (prise de  dépression pour e
chauffage sur ln tubulure d'admission).

8* Retirer les six écrons
de fixation de Ia tobulure
dadmission.

9 Ddéposer le ventilateur,
au moyen de l'outil spéeial
ou avee une clé 6 pans, se-
lon le cas. (Pour bloguer le
volant, introduire dans 'ou-
verture prévue sur le carter
un tournevis aprés avoir
Déposer la Cde du déten-
deur du chauffage et la
Cde d'avance & main &'il
v a lieuw,

Fig. 99
1 Enlever e cible de débrayage. Pour cela, retirer

In goupille (&), débloguer In vis pointeau (4), visser
Iy douille {3} pour donner du mon et pouvoir sortir
le ciible de Ia fixation (5). :

e

Fig. 100
Mantage el
reglige de la
eommande
A emibrragge.

»> 11* Hetirer les six écrous de fixation du carter sur
ki boite de vitesses,

12° Enlever [es deux écrous de fixation de I'entre-
toise & oreilles sor  les consoles des amortisseurs
FPaulstra.

13* Déposer le ressort de ruppel de accélérateur.

14" IM¥goupiller In biellette de levier de commande
accélérateur ; déposer le cible de starter.

153* Retirer le carburatenr avee son filtre & air, sa
tubulure centrale ¢t les denx tubulures d'admission,

16° Tirer en avant le moteur, jusqu'au dégagpement
des deux goujons inféricurs et ensuite le soulevier, pour
éviter d'aecrocher le dispositif de verroulllage.

REPOSE DU MOTEUR

. Présenter le motear avee 'entretoise (3) (fig.101)
Approcher doucement la queue du pignon de trans-

misslon (axe de I'embrayage) dans les cannelures du

- mécanisme de 'embrayage, si nécessaire, faire virer le
vilebrequin pour aligner les cannelures.

»  S'assurer que 'ensemble est bien en ligne, et pousser
progressivement  sur  le ‘moteur, jusqu's sa mise en
place définitive.

> Monter les fvrous eof rondelles des goujons (2) (Ag.

101 yd'assemblage du moteur, entretoise et boite de

vitesses-pont ¢t blogquer.

¥ -
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Firvation moleur.

Fig.101

> Monter les tuyauteries déchappement (pousser sur
les oreilles de 'entretoise, pour faciliter la mise en
e des brides),
> Monter les écrous of
quer,
Monter le carburateur
rechanFage et dadmission.
*  Monter, coté tuyauteries, le support anti-vibratoire

rondelles des brides sans blo-

aver  sis  toyvanteries  de
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fum jolol sor cleargie . faee ) support -
entee B baite e yitetars ot [es tubila- o
res Bl ppeneent
Monter bes Tsilons frratpiet,
Monter  définitivement  la fixation
Clastigue supérieare (1) (fis, ]
»* ilesegueer e imitin e puent
- bes et ee boilons fixant o plague
anti-vibratoire  sur les  tovaonteries
d*'Echappement ot eoté hoite de vitesses-
pont ;
les brides des tuyauteries d'admis-
sion et d'échappement,
> Remonter et régler
— o commande de dithrayape ;
- e ventilateur ;
les hougies ;
= Ia thleri « refroidissement
—— lo eomim du démarrear ;
— In commande  daccélératear ot
starter.
*  Iégler le point dallumage,
* Fuire les pleins d’hoile : motiar ot
boite de vilesses-pont,
* Remonter :
Irs  tuyauteries dalimentation et
e diépression do chauffage el davane:
subonmabiogue ;
les tanyanteries ilinnentation
RO
les efibles électrigues. Fig-103

7 ¥ e o
L

LA

Coneercle e distibution of pentifatenr.

DEMGHTAGE DU MOTEUR O DWpser D paeie embrayvage ot b digsgue.

: » ffh‘]ltlﬁd'r Ie volant (cing vis freindes),
o Le motear étant sour Pétabli ot vidangé, démonter Sortir, &1 nécessaire, In eartouche Nadelln de con-
Aans ordre 3 Jrage de Parbre porte-embrayage.
i -— la dynamo ; &

s= le démarreur ;
lea dils de bougies ;
wllumeur of g p

peite ( page 122)

ponssoirs) ;
— In jaunge d'humile :
— les bougies el leors jolnts.

Fig.104 — Disiribulion.

Derritre la cartouche est monté un bouchon obtura-
teur, percé d'un trou ecalibré, permetiant le graissage
suffisant des aiguilles.

&'l ¥ a lieu d'échanger la couronne dentée do volant,
poser celle-el sur des brigues réfeaciaires, couronne
en-dessus. Chaunfler sur la péviphérie of aussi régulié-
rement gue possible ; lorsque eelle-cl est suffisamment
chawde (200 & 230" environ), I sortir & 'aide de deux
Fig.102 Ensemble dépressenr, coupercle of reniflard. pinces.

5.
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Pour la remise en place de ‘la nouvelle couronne,
poser celle-ci sur des briques réfractaires, entrée des
dents au-dessus, Chaoffer sur la partie non dentée.
Lorsque la chauffe est suffisante, prendre la couronne,
la présenter et la poser bien d'aplomb sur le volant
froid. Vérifier su position et lalsser refroidir. 3

Déposcr : le hoiticr support des commandes auxi-
lialres (20) (fig. 4) ;

— le distributeur d'évacuation des gaz avec 'arbre
de commande (10) (fig, 102).

Diposer le couvercle avant (7) (fig.103), les deux
déflecteurs d'huile (20 et 21) et les engrenages de dis-
tribution.

FPour ceci :

Défreiner el déposer les trols vis fixant la roue dar-
bre & cames (1) (fig. 104).

Dégager doucement le pignon de commande en mEme
temps gue la rove (dentures & chevrons).

DEPOSE DES CYLINDRES

Desserrer les écrous fixant le cylindre, insérer un
levier entre celui-ci et le carter (fig. 24), en prenant

Boin de ne pas prendre appui sur la collerette de la
chemise.

Décoller le cylindre du earter, jusqu'dh ce que les
écrous le retiennent.

Déposer complétement les éerous et rondelles.

Diégager entitrement le cylindre, tout en maintenant
In biclle, pour éviter & celle-ci de tomber lorsque le
cylindre est dégagdé 4 fond (utiliser une fourche en
bois, si possible).

Dégager les tiges de commande des culbuteurs (13)
(fig.104) les tubes de protection (12) et les joints caout-
choune (10 et 11},

Diiposer le palier AR (aprés avolr retiré les écrous
ef freins). Pour ceci :

Ttilizer un extracteur, qui sera fixé sur le palier AR,
par deux vis papillons se vissant dans deux bossages
tarandés prévos @ cet effet. Sortir également In bague
porte-segment et son segment.

8i le roulement AR du vilebrequin doit &tre déposé,
il ¥ aura lieu de chauffer le paller AR.

Si Von monte np. ronlement nenf, 1 ¥ aura Heu de
refaire Ie réplape jeu latéral du vilebrequin (voir
montage).

Déposer les pistons (Fig. 26 )

DEPOSE DU VI%EQUIH
»  Faire pivoter llage pour I'amener & la posi-

>

tlon PM.B. (fig.105).

Le dégager du roulement AV, en tapotant légérement
avee un maillet ; puls, le faire plvoter comme I'indi-
gue la figure, pour permettre an pled de bielle de
passer par l'embrévement du carter prévu & cet effet.

F'g. 105— IMpose du vilebrequin.

Y

Yy
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DEPOSE DE LA POMPE A HUILE

Déposer Ia plague inférieure portant le filtre d'huile
et la pompe (fig. 18).

Démonter les guatre écrous et rondelles puis
dégager I'ensemble. Om pourra sortir la hille (clapet de
décharge), en déposant la goupllle de maintlent du
ressort. -

Déposer les guides poussoirs et les poussoirs.

Sortir I'arbre & cames et déposer le piston du mano-
contact

DESHABILLAGE DU VILEBREQUIN

Le vilebrequin et les blelles constituent un ensemble
qui, en cas de détérioration, peut étre remis en éfat par
la Société Sarap, 156, rue de Vaugirard, Paris (15).

Monter le vilebreguin sor éad, comme Vindigue I
figure 28. .

Abattre les freins des vis (1 et 2) (fg. 29), déposer
les vis (3} et (4). Sortir le larmier. Déposer le joint
caountchoue (6) (méme opération sur le second larmier).

Déposer les bagues intérieures des roulements AV ot
AR

IMPORTANT. — En cas d'échange de roulement, il
est indispensable de déposer les larmliers, pour permet-
tre le passage des bras de l'extracteur.

DESHABILLAGE DES CYLINDRES

Le travall pourra étre effectué dans les meilleures
conditions, si Ie cylindre est posé sur un fit en hois,
bridé sur étau

Déposer successivement :( Fig. 33 ).

— les couvercles de culbuteurs (12} et lenrs joints

— les contre-écrous (20) et les pivots (19) (fig. 34). -

Sortir les culbuteurs

Ne déposer les guides de eulbuteurs (22), '"écron {(21)
et In vis (23), qu'en cas de nécessité,

Déposer le dispositif de rappel des soupapes (volr
paragraphe « DMdpose et pose des barres de rappel »).

Déposer les leviers de rappel des soupapes par les

cages des culbutenrs et aprés avoir déposé le palier (7) -

(Ag. 34).

MONTAGE DU MOTEUR
PREPARATION DU VILEBREQUIN

Vérifier le jen latéral des bielles (0,09 & 0,13 mm).

Monter le joint torigue (8) (fig. 29), le larmier cbté
distribution, les trois vis (3 et 4) et leurs freins.
Rabattre les freins ot buriner les pattes, jusqu'd affleu-
rer les tétes de vis. Méme procédé pour le larmier edté
volant.

Monter ln bague intérieure des roulements AV et
AR, la bague porte-segment (6 (fig. 106) et son seg-
ment d'étanchéité (7) ; la rondelle élastigue (8), et
enfin, la cartouche Nadella (8) de centrage de 'em-
brayage (16 aiguilles).

PREPARATION DES POUSSOIRS ( Fig. 104)

Vérifier I'étnt des galets ; ecux-ci doivent pouveir
tourner sans jeu et sans serrage

Huiler I'ensemble et le monter dans le poide (8) e
s'assurer que le gpalet n'est pas géné par Iln fente du
guide poussoir ; sinon, retoucher la fente & la lime
douce. Méme proeédd pour les autres poussoirs et
guides. .
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PREPARATION

DES CYLINDRES

S est nécessaire de changer les
sieEey et Euides i sl pes 0w
paliers inférivurs des barres de rap-
el nous rappelons quil est recom-
mandé de s'adresser 4 la Société
sarap, 156, roe de Vaugirard, Paris
(15%), pour fuire Méchange standard ;
toutes ces pitces étant  montées §
Mazote liguide,

Il est possible, toutefois, de fraiser
et de rectifier les sibges,

On pourra égulement réaléser les
guides de soupapes aux cotes répa-
ratinn

Il est entendn que le réalésape des
guides de soupapes s'cffectuers uvant
Ia rectification des sitges.

Roder les sonpapes of vérifier les
i,

Fig.106. — Embiellage.

PREPARATION DE LA POMPE A HUILE

Viiritier I'état  géndral. Bemplacer
néeessaire (gonpille mecanindus)

Ies  pignons,  si

CARACTERISTIQUES KESSORT ET BILLE

fil & 8 .
rxt. 3 6 omm.
Nhre spires @ 6

Lowg, libre @ 1% .
Long. sous 0,700 k : & & 0,4 mun.
Bille . 1 6w

HABILLAGE DU CYLINDRE

Si 'échange d'une chemise s'avére mécessaire -

Liepérer sur 1o cxlindree, la position do dégagement
de I chemise, préva pour Ie passage do vilebreguin,

Poser le eylindre sur un tube d'environ e double de
Ia longueur du eylindre.

Chanffer, au chalumean & gaz. Uensemble du exlindree
et plus partienlérement cdté culasse, jusqua oo e In
ehemise tombe d'elle-mdme,

Eetourner le oylindre of profiter gu'il est chand pour
présenter la chemise neoave el Fengager & fond — hien
dians Pave — ef en ayant soin doricnter convenahble-
ment les dégnrements prévus pour e passage do vile-
brequin.

Laisser refeoidir sans aclUver e refpoidissement.

Aprarier les pistons

Mounter les leviers de rappel aves lears trenbe-sepl
algnilles et le palier supérieur (F) (Mg, 34) ; apres
montage, le jew doit &tre de 0,10 & 0,15 mm, e réglage
pourra &tre effectué par les cales (6) (g, '34), mon-
tées sous le palier

Lorsque le réglage sera terming, dégager le palier.
Nettoyer les faces en contact of remonter avee de Ia
pile 4 joints, Monter provisoirement les éerous o
SeFrer.

Bemonter les soupapes, es barees de rappel, et regler

MONTAGE DU VILEBREQUIN

Apris uveir hile les ponlements, Pintroduive dans e
carter, apres avoir mis les bielles en position WMUH.
Ie: présenter coname Vimndigoe D fig. 105,

Page
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Amener les bielles an P.MUH,, aprés mise en place.

Monter le palier AR et hxer définitivement, & moins
gue I'on ait procédé 4 Péchange des ronlements ; dans
0 Cus

I ¥ aurn lien de chanifer 'avant du carter pour
déposer In bague extérienrs du ronlement avant, faire
de méme pour le palier AR (voir Démontage), Dans
ee cas, on procédera, bien entendu, an réglage du jeo
latéral du vilebrequin (0 & 0,05 maxi). Pour cela, uti-
ligser un faux roulement que I'on montera sur le palier
AR. Lo rattrapage du jen se fern par adjonetion de ron-
delles de réglage enlre ronlement of palier AR

Comparer Pépaissenr du faox roulement et du défi-
nitif, svant de procéder 4 I pose de ce dernler gui
devea s'effectuer i chand. Ne pas oublier les rondelles
e réglage. S'assurer gue le ronlement st bien a fond.,
Laisser refroidie lentement.

La vérifieation se fern @ Poide dun comparatenr

monté sur le motenr (edté volant), In pointe

reposant sur Fextrémité do vilehregoin,

MONTAGE DE L'ARBRE A CAMES GUIDES
POUSSOIRS ET POUSSOIRS

Nettoyer les portées de Parbre & cames el ses alé-
sages dans le earter. Huiler ot monter.

Enduire de pate & joints les denx fnees des joints des
suides, Mettre en place les goides ponssoirs, les pons-
soirs ol fixer (Gerous of romdelles {il‘l'lﬂ'f'l'].

Monter le volant.

Monter les bagmes e
wras ol sans jend.

MONTAGE DES PISTONS

Lo pose des axes sera facilitée par Patilisation d'oua
mandrin, an centre digoel est monté Paxe de piston,
In partiec avant du mandrin formant faux axes (fig. 26).

ChanfTer le piston jusqu'd pouveir engager axe.
Plieer les romdelles (1%) (g, 1063 entee picd de biclle
of piston e cononaneler Paxe. Laisser refroidic f fen-
dre I jupes ot er les freins diarred dinxe,

Par ool enr Stand vo de Vavanl,; le piston odé ganche
doil aveir sa fente en haot et be piston eoté drolt sa

e Yot
B o

priwal ol bBielle  (conlissement
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MONTAGE DES CYLINDRES

Vérifier si les tubes de protection des tiges de cwn-
munde des culbuteurs n'ont pas besoin d'%tre Shavurés.

Vérifier 'alignement des  tiges de commande des
culbuteurs.

Monter les joints {10 et | 1jifig. 104 )5 lu péte 4 joints,

Sangler les segments et mettre une fourche ponr
maintenir la bielle {Ag. 27 #t 25).

FPrésenter et monter les deux eylindres.

Moenter les tiges de commande des culbuteurs.

Les talons des culbuteurs sont guidés par une série
de onze cales (22) (fig. 34), épaissecur : 0,05 mm.

MONTAGE DU PIGNON ET DE LA ROUE

VERIFICATION DU CALAGE DE LA DISTRI.

BUTION

La méthode la plus simple consiste & vérifier 1'A.0.A.
qui correspond & quatre dents avant point mort haut,
sur la couronne du démarreur (vislble par la lomlére
du carter).

Ne pas oublier de falre le réglage des culbuteurs
avant. et de laisser la cale de réglage entre queue de
soupape et culbuteur. Faire tourner le moteur dans Ie
sens normal de rotatlon, jusqu'd ce que le culbuteur
attaque la soupape. S'arréter de falre tourner sirlete-
ment ,au moment oil la cale ne peut plus coulisser gras
entre culbuteur et soupape.

*  Vérifier, & ¢ moment, le nombre de dents séparant
du P.M.H.
DE DISTRIBUTION *  Vérifler le calage ; aprés vérification, rabatire les
Vérlfier I'état desn dentures ot remonter sulvant freins des vis de la roue d'arbre & cames.
repérage (fig. 107). *  Vérifier I'état du piston (3) (Ag. 6) de commande de
il w'agit d'engrenages neufs, done non repérés : mang-contact, ainsl gque les autres pléces (fig. 5).
Monter un disque graduéivoir outillage.) #  Mettre en place la rondelle et le déflecteur
Amener le vilebrequin an POLE., pour éviter qu'en ;
tournant I'arbre & cames, Ies Houpapes ne viennent > Monter le couvre-engrenages avec son joint.
buter contre le piston. : *  Utlliser un mandrin pour le centrer, avant de bloguer
Faire tourner I'nrbre & comes, jusqu'd amener len les écrous (fig. 30).
soupapes du eylindre droit on position compression (4 * Vérifier le mano-contact et changer les pléces défec-
ce moment, les eames du exlindre gauche sont en bas- tuenses, sl nécessalre.
cule {iermtrtnrn-ﬁchuppement-auwrturr-aﬂ:nl“]nn]., > Monter la pompe & huile et caler le dépresseur.
Régler les culbuteurs (eylindre drolt) avec une cule
de 0,78 mm. Tourner I'arhre & cames sens marche,
aprés aveir mis sous e culbuteur une eale de 0,1 mm,
pour pouveir sentir I'attague de la came Intéressén
Reperoge
clavare
7. Ecrov g Fuxatan
(5] furde
Reperage
des denrs
Fig. 108 - Keéglage «'un collulenr.
f VERIFICATION DU CALAGE DU DEPRESSEUR
Le calage du dépresseur a une grosse importance sur
Fig.107 —- Repéres sur pignons de distrilafion. In consommation d'hulle de la voiture, son rile &tant
de faire régner une certaine dépression dans le carter,
i chagué mouvement des pistons vers les culasses et
(éehappement). Faire tourner e vilebreguin, pour ﬁl::‘r.l;z‘mﬂ toute pression pendant le mouvement
a t le PAM.H. (A.O.E.) ot .
};?ﬁ::r]:rf:fms:b S LA B Four la vérification du ecalage du dépresseur, utiliser
Monter la roue sur I'arbre & cames, serrer les vis nans Ia plaguette de réglage, spéciale 820.M8 (fig. 16bis).
5 e i »  Amener le moteur an P.M.H., au moyen du repiére du
les arréter, I'arbre & cames ne doit pas bouger.
Présenter le pignon sur le vilebrequin et se placer Vvolant et du point de concordance dans le carter,
Baitnk ki p‘.gnuﬁ. L'une des lumitres do dépressenr doit coincider avee
Faire tourner le pignon, jusqu's ce qu'une de ses In découpe de la plagquette ; sinon, le dépresseur doit
quatre rainures intérieures soit dans I'alignement de étre réglé.
la clavette (Fig.107). Quand ude de ses dents tomhbe
rigoureusement entre deux dents de la rone (on peut
utiliser un mandrin pour centrer le pignon de distribn- REGLAGE Dy DEFRESSEUR
tion), repérer avec un pointean. » 1* Remettre le support de pompe en place, en enga-
Déposer les vis fixant la roue. geant la roue d'entrainement dans son pignon de com-
Engrener pignon et roue suivant les repires et les mande, situé sur 'arbre & cames.
monter ensemble (4 cause des dentures taille chevron). > 2* Maintenir I'une des deux lumiiéres do dépresseur
Le montage s'effectnern progressivement, Utiliser un (fig.16b) en face de la découpe de la plaguette de régla-
maillet ; taper doucement en faisant sulvre la roue. ge, en prenant soin d'orlenter le tournevis d'entraine-
Monter les freins et vis, hloquer. ment de allumenr, de fagon & éviter le crolsement des
Enlever 'arrét do volant. fils de bougies.
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3* Monter le pignon (3) (fig. 17), en cherchant i
engager le tournevis mile dans son correspondant
femelle, de "arbre de commande (12).

Si cette opération n'est pas possible sans bouger le
dépressenr, modifier d'une dent, la position de la roue
(1}, jusqu's satisfaction,

4" Mettre en place le corps de pompe (9). Placer les
écrous et rondelles, et bloguer.

5% Faire tourner le moteur de quelques tours, et revé-
rifier le ealage,

6 Remonter le filtre et le couvercle inférieur,

7" Monter le boiticr et les commandes auxilinires ek
le tube reniflard

Monter la pompe f essence (poussoir, joint, entre-

toise).

Monter Pallumeur, la dynamo, le démarreur et véri-
fier si les dents du lanceur s'engagent bien dans celles
de la couronne.

Le lanceur est correctement réglé, lorsque le contact
s'é¢tablit quand le pignon est & 3 mm avant sa fin de
COurse. P

Foser la jauge d'huile et Ia tuyauoterie @amende
@'huile aux eulbuteurs,

Reposer le moteur sur la voeiture (voir au début de
Pétude). C'est au cours de cette derniére opération que
Ton remontera le ventilateur, sa poulie, les bougies

Il. — BOITE DE VITESSES — PONT

vV —_ DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES-

arg ot tuyauterie). Monter les écrous et leurs freins.

* Approcher zans bloguer,
PONT *  Remonter les cibles de commande du sélectenr et
== régler (voir « Remontage de Ia hoite »).

Désaccoupler les trunsimissions — edté pont.

. REMARQUE. --- Le travail sera facilité en faisant e <
avancer la voiture, pour que se présentent successive- DEMONTAGE DE LA BOITE DE ‘TITESH‘ES
ment les quatre écrous, > ‘N-szmais démonter ou monter, & froid, les roule-

en u carter ou des couvercles.

Dégoupiller et débloguer les écrous et finir le démon- o '
tage de ces derniers, en utilisant un tournevis spécial : f,fg:;;:r I;::E:-’El:e vitesses sur un support d'établi.
fque I'on engagera dans les eréneaux des &crouos.

Cotée pont, désaccoupler les cfibles (rouge et noir) > llmlﬁlﬁgﬁufgﬁrtruﬁ::ﬁ?ﬁeﬁhumfiﬂ{ﬁl}tég?g‘
iérr]lﬂggniziéﬂgllgﬁ;L;:;&fggev?;silftwn e »  Enlever le couvercle supérieur de boite de vitesses.

Déposer les axes (fig. 101)  des supports élastiques Le couvercle est monté avec 'lnt.f‘rrpmllt:ﬂg rda joints
supérieurs (1), pour libérer 'entretoise (3). et nh;lﬂ’“;; ;i:—:;ttl‘!m:én. comrril: l{::;:]:q;.:ehu“u Lie}; I:mm

Déposcr les vis fixant l'embase de la boite de vitesses ™ 5 FD a - Ire.. it 5.1 delles. 1
sur le bercean (6). (5}, les éerous (2), les freins (5), les ronde (7), les

; B s iyl teneet b e e rondelles eaoutchone (6), le couverele (4), le jui:n: (1).
brayage avec le levier et sa douille cannelée (fig. 100). mﬁﬂiéfrr::lt 5](_“ l:.a?;;r ;: bl.::]&tf' dnl‘h:;::‘tr;‘-m-ll;c}i.'?:; g:

Déposer le support anti-vibratoire (entre boite de 3 ot de ;ite“e&
vitesses et tubulures de réchauflage et d'échappement). *»  Débloguer le contre-éerou et desserrer & fond la vis

Désaccoupler Ja  commande de  compteur {eite Ao Mltl!ll‘.l ;
tableau). : ; ;

Avancer légiérement In boite de vitesses ot déposer le - > Eéhgﬁ;d;;:??:ﬁf]; s.:[rgn':‘;r &orous el freins
céible de commande de compteur (c5té pont). >  Décoller le couvercle ﬁpﬂ;égﬂl;l'r doucement imr e
k D,'E‘.'?Eelr complétement la boite de vitesses-pont de plgnon de transmission qui entraine, du fait de la taille

A i " chevron, la rone de fransmission

»  Retirer In cage et ses billes, la bague arridgre de la
REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES-PONT butée du bout de PFarbre pignon d'angle (cette bague
- serre sur l'arbre)

I'résenter Ia boite die vitesses-pont sur son herceau ; > Dégager la bague avant de ln butée restée dans le
approcher, pignon de tronsmission, ot elle est emmanchée logi-

Monter Ia commande compteur oité pont. rement dure.

Mettre: la boite de vitesses-pont en place sur son * Retirer les 26 algmilles
hereeau (6) (figl01)Monter les deux vis et leurs freins. > Chaunffer le couvercle avant (150 & 200°) et dégager

. Bloguer et freiner. le pignon & quene ot son roulement, chasser le rou-

Frisenter les plateanx d'accouplement des cardans. lement de Parbre, retirer les rondelles de réglage. Re-
Monter les éerous. Bloguer, Goupiller. tirer Ie roulement (41) (fig. 43). de Poarbre Intermédial-

Poser Ia plague anti-vibratoire (entre boite de vites- re el ses romdelles de réglage.
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, DEMONTAGE DES FOURCHETTES

Ecarter Ia fourchette de 3 vitesse et surmultipliée,
retirer le clabot de $° vitesse {voir fig. 111bis ).

Enclancher lu fourchette de %, 4 vitesse en position
4, puis dégager le clabot de 3 vitesse (10) (fig. 43) (ou
prise directe) et le manchon de freinage. Ramener la
fourchette en position point mort.

NOTA. — La maniére d'opérer la dépoze de la four-
chatte de 3° et 4° vitesses, indiquée eci-dessous, permet,
dans le cas de dépose de cette derniére seylement, d'évi-
ter le démontage des autres fourchettes, |

>

>

Dans le caz de démontage total des éléments de la

boite de vitesses, procéder dans 'ordre suivant @ mar-
che arriére, 1™, 2-, 3, 4 vitesses.
Déposer la fourchetle de prise directe of 4 vitesse

en procédant comme sult :

Retirer I'arbre de la fourchette et du carter, tout
en In maintenant et en obstruant d'un doigt Ie tron de
montage de la bille et du ressort de verrouillage, afin
que ceux-ci ne soient pas projetés et égarés lorsgue
I'arbre les libére.

Dégager ensuite la fourchette du earter en faisant
tourner & Ia main "arbre de pignon dangle, afin de
dégager la fourchette des cannelures.

Déposer ensuite, de la méme maniére, les fourchettes
de marche arriére et de la 17, 2 vitesses, puis le syn-
chro (7}, le balladear (10}, et Ie snpport (11) (fig. 43).

DEMONTAGE DES PIGNONS (Fig. 43)

Dégager Ia rondelle de bloeage (12) des cannelures de
I'arbre de pignon dangle (tourner sens inverse des
alguilles d'une montre), retirer les rondelles de réglage
(14}).

Dégager ensemble le pignon el Ila roue de surmul-
tiplide (13). ;

Déposer la roue de premicére (15), le clabot de pre-
miére et deuxi®me (roue de marche arritre) (198), le
manchon de bronze premigre et deuxigme (17), la roue
de deuxidme (15), retirer la rondelle de frottement de
la roue de deunxidme.

Dégager l'arbre intermédiaire du roulement arridre.

DEMONTAGE DU MECANISME DU PONT
(Fig. 112}

Déposer les éerous et les freins fixant le chapeau
de roulement droit, décoller et déposer le chapeau,
retirer les rondelles de réglage et les repérer.

Déposer les écrous et les freins fixant le couvercle

. latéral gauche du pont.

Chauffer le earter sur le pourtour du logement des
roulements du pignon dangle ; lorsqu'il est suffisam-
Iment chand (180 & 200°), dégager le pignon (1), son
roulement et rondelles de réglage,

! 1"3‘-1_09 v MECANISME ur.‘:.:m..m.-:m n Il arrive que la bague extéricure du roulement &
1. f:r!mf. el gaine de passage des nilesses. galets reste en place avec les rondelles de réglage. Les
g' E,':?:;.'::LE':;}?};::;#"”M"' dégager au moyen de deux crochets longs.
41 Ecrou de roiule *  Chauffer ensemble du carter de pont, puls lorsque
5. Coussinel de rofile. le carter est suffisamment chaud, saisir d’one main
L Nl i:]i-axls.réml;.é d;:tsp]anélail:; ('MInI!I 1t'nu1i't€r{‘]et Iatérnlt.; et
! R i ‘apper e coups maillets alternativement en
7. Levier de rl."l':;ﬂ?litzlnﬂ'eldir ft;?r!."ﬂié s Bk e l’u]utﬂ! plahgtaire (coté drolt) et en bout de
L. Rmu{r“r Z de 12, eeler, 12,5 24x pikt _ Faxe démultiplicateur, pour dégager Uensemble du
9. Cirelips « Debard ¥ exlérienr type 20000 2 8. i e e 2
Al dlondel & 2 ge 4, acier. (8 30 165 1,5). >  Déposer du couvercle latéral l'axe de démultiplica-
11. Support de sélecteur, partie extérienrr. teur (2) en dégageant les roulements, retirer les ron-
12. Caoutchoue de la cage. delles de réglage et repérer. ;
14 Ro-!:_:h du levier de commoande. » Dégager le différentlel, In bague intérieure du rot-
15, Lepier dé commande, lement restant en place
16. Poignée du levier de commande. :
17. Rondelle Z de 8, acier, 835 161,53,
18. Axe de la chape du levier de commande.
19, Chape et nrbrj: du lepier de commande, DEMONTAGE COMPLEMENTAIRE
20, Vig H 6x25, acier, fixant fe cidble de gélection sur v En cas de remplacement d'un carter, procéder au
lepier de commande. démontage immédlatement apris aveir démonté Ie
21. Caonfchoue de Membond. mécanisme, alors que le carter est chaud.
29, Viz H 616, ¥  Déposer les rondelles obturatrices (3 et 4) ; ces ron-
28, Goupille ¥V 2% 20, delles, I'une sur le carter, 'autre sur le couvercle laté-
24, Rondelle & 0. ral de pont, ne sont & déposer qu'en cas de remplace-
26, Awe de chape de 6 @ fdle el goupille, ment ou de rectification de la face dappul de la bague
26, Chape carrée de § du cible de eommande, d'étanchéité et dans le premier montage seulement,
27, Ecrou H bis de 6, acter. Un second montage comporte une bague (3) en rem-
28. Support cenfral de sélection. placement des bagues (3 et 4) et des joints (6).
20. Vis H 6225, acier, fixant le chapean de rofule. I*r modile : la portée eylindrigue du platean d'entraf-
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Fig.110 — Embragage.

nement d'arbre de transmission mesare 17 nua de lon-
gueur ; 2* montage : 11 mm.

Déposer le roulement arridére d'arbre intermédiaire ;
de l'intérieur du carter de pont, chasser le roulement

arritre et la rondelle obturatrice du logement de |

larbre.
Dans le carter boite de vitesses, dégoupiller le

plj;;non] ﬂzi marche Iarl"liér?l.l dgpcvscr les deux rondelles 5 yrooon le bouton G jusqu's buter sans forcer,
aoler, le pignon «t la doullle bronze. Sl Pindex est au zéro (ce qui correspond & une cote
de 52,5) et ls roue & monter marquée 33, il n'y aura pas
. Eip. de cales & prévoir,
REGL#GE DU COUFLE D'ANGLE (Fir. 113) Bi, par exemple, vn reléve 4 0,25 done 52,75 ot sl Ia
‘outillage roue est marquée 33,80, I'épaissenr des rondelles & pré-
{MM] volr pour le roulemient droil sera de 0.8 0,25, solt 1,05,
Monter le tampon A & Ia place du pelil convercle du i
pont. = c) REGLAGE DU JEU LATERAL DE L'ARBHE
Dévisser le bouton G de quelques tours pour gue son DEMULTIPLICATEUR
g Sis 5 a
SERTEmItE permaette la passage de Pembout M houton AL ¥5,, Déposcr les tampons A et F, monter le petit couver-
a) REGLAGE DU PIGNON IPANGLE
Mettre en place le tampon F (apris aveir suffisam-
ment dévissé le bouton C) et monter Parrét I,
« ¥isser le bouton O jusqud buter sans forcer et lire
sur le vernier de la vis Ia cote en - ou en — dn zéro.
Exemple : Si Vindex se tronve juste & =éro, la cote
trouvée sera de 47,5,
En supposanl gue le pignon du couple dangle soit
margué 5, on caleulers comme suit Pépaissear de la P A
cile & prévoir pour celui-ci lors du montage définitif : s e AT g
60 — 47,6 = 2,0 . FFig. 111 Coupercle de boile de vitesses.
Poge 129
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de cette cote on retranchera la différence de nivean des
faces dappui du roulement conlque — caté pont -
cette cote se tient entre 1,25 et 1,4, ot si P'on prend 1.8
pour exemple, on aura :

25 —13—12 mm

b} REGLAGE DE LA ROUE D'ANGLE




Fig. 111 bis
L. Fourchette 1*7 el .
2, Fourchette de marchr
arriére.
A. Fourchefle ¥ et 4%
1. Vis butée.

A

':';KL'#I]_I“-'ﬁr :

cle avec les rondelles de réglage ot In cage extérienrs
du roulement.

Monter I'arbre démultiplicateur avec ses roulements,
coucher le carter (cdté droit), monter nn faux couver-
cle (alésage du roulement plus fort, pour ne pas avoir
a chauffer) avee, entre roulement et faux couvercle,
une épaissear de cales suffisante pour que celui-ci ne
porte pas sur la face d'appui duo carter. 3

Monter les écrous et serrer jusqu'a ce que l'arbre
tourne librement mals sans jeu.

Relever le jou entre les faces d'appui du faux couver-
cle et du carter (jeu de cales).

Retrancher cette valeur de celle des rondelles mon-
rées de ce cbté, ce qul donme I'épaisseur des rondelles
de réglage & prévolr pour le romlement ganche de I'ar-
hre démultlplicateur,

Il faundra toutefols tenir compte de la différence de
profondenr des logements entre le fanx couvercle et e
définitif.

Yy

=
On procédera ensuite an montage du mécanisme de
pont.

REMARQUE, — Les rondelles de réglage seront con-

trdlées minutiensement.
Aprés montage le jeu entre dents doit étre d'environ
2/10.cbtenu aprés répartition desrondelles de réglage.

Etant donnée l'importance du réglage du couple
d'angle, on pourra vérifier le réglage en procédant au
contrile des portées de dents au bleu ou & la sanguine
1fig, 114). .

ORDRE DE REMONTAGE DU PONT, APRES

REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE

Les calages ayant &té déterminés, il est entendu que
les arbres du démultiplicateur e¢f du différentiel sont
munis’ de leurs ronlements ot préts & étre remontés
dans le carter. Vérifier entre points si la couronne n'
a pas de voile ni de faux-rond, changer de cannelu-
res si nécessaire,

On ne s'occupera pas du pignon d'angle (1) (fg.112),
qui a &bé retiré aprés calage ; seules, les rondelles de
réglage et la bague extérieure du roulement (27) (fig.
43) étant restées en place.

Les opérations se succéderont dans 'erdre sulvant :

Chauffer le carter sur I'ensemble du pont,

Placer le carter boite de vitesses-pont en positlon sur

* o cbts droit.

Mettre de Ia pate & joints sur le chapeau de roole-
ment, edfé droit, do démultiplicateur, mettre celul-ci
en place, bloquer et freiner,

Mettre les cales de réglage (7) (fig. 112) au fond du
::ihnpenu de roulement, en les introduisant par Dinté-

eur.

1Iu'i

Fig. 112 Vg FoLaTBR mi mEcaxissy pe post [ avec 2éme montage et sortie de pont),

I - 1 his. Couple d'angle.

2. Arbre démulliplicalenr.

ool 4. Bague de gortie de pont (1° montage;,

5. Bague cooutchowe de sorfie de pond (2 monlege).
6. Jaint d'étanchéilsd sortic de pont (1% manfage).

V. Cales de réglage de couple d'angle,

9. Arbre différentiel.

10 el 12, Ronlements d'arbre de différeniiel.

1. Cales de régluge de fatéral d'arbre de différenticl,
13, Rowlement Farbre démuolfiplicatear
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Introduire I'arbre démultiplicatear (2), sans le mettre
en place, et en le maintenant suspendu. De Pautre main,
engager l'arbre différentiel (8), de facon A passer le
roulement (10) inférieur par dessous la roue d'angle.

* Mettre Vensemble en place, en le lalssant glisser &

fond.
Flacer les cales de réglage (7 et 11) sur les roule-
ments (12 et 13).

Fig. 113 — Outil de réglage du pignon d'angle.

Fig. 115 — Sortie du pont 1** montage.
Dans le 2* montage la bague de sortie de pont (1) ef le
faint (8) sonf remplacés par un joint d'étanchéitd spéeial.

cher la face (B) du plateauw. =i, au contraire, Ia cote
{A) est plus grande gue 15,3, compenser avee des ron-
delles de réglage correspondantes. La vérification de Ia
cote (A) peat se faire & I'alde d'une bague de 13 pam
d'épalsseur montée sur le platean et en mesurant le jeu
aveo des cales.

> Monter le platean (2) garni de ses vis (7) et de la

bague d'étanchéité (8) (dont la portée graphitée aura .
été légérement graissée) sur les cannelures du plané-
taire. Engager bien a4 fond

#  Poser un nouveau joint d'étanchéité (6), puls visser

I'écrou (8), blogquer et placer la goupille fendue (5).

5 2* Monter les joints d'étanchéité (5) (fig.112), S'as-
surer qu'ils soient correctement engagés cité carter, et
enfin, monter les plateaux, mettre les joints de caount-

o Jeu de cales

Bague pour mentage & blanc
Fig. 116 -

Virification du mentage du platea
d'entrainement. | ler montage )
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> Mettre de la pite 4 joints sur le joint du earter.

#  Chauffer le couvercle latéral du pont (pour permet-
tre I'emboitement des roulements), le mettre en place,
bleguer et frelner.

»> Remonter les sortles de pont.

Portée correcte.

Mauvaise portée.

Retirer des cales

au pignon d'angle.

Mouvaise portée,

Ajouter des cales

ou pignon,

Fig. 114 bis Cantrale de la portée du eouple d'angle,

Deux cas sont & considérer :

1" Montage avec bague de sortie et joint détanchéite
(fig. 115); dans ce cas, il est indispensable de vérifier
Ia position du joint avant montage.

Pour ceci, utiliser une bague pour montage & blane
(fig. 116) et procéder comme suoit :

> S'assurer que le segment d'arrét (4) ﬂ&t: bien en place
dans le plateaun (2).

> Hemonter le plateau (2) & blane, bien l’anmnum- jun-
yu'au segment ot vérifier ln cote (A) gul delt &tre de
138 a4 1538. Si cette cole est inférleuare & 188, retou-




Yy

choue. Visser les écrous centraux, bloguer et goupiller
Monter la prise do comptear (mettes de la pite &
joints entre celle-ci et ke carter).
Meitre en place le boochon de vidange et le freiner.

NOTA. — En ce gqui concerne les sortles des cardans,
il extiste un nouveau montage, constitué par une bague
de ecaoutchouc 5) gui supprime les joints (6) et les
bagues (3 et 4). La longueur de la portée cylindrigue
du platean de sortie est de 11 mm &au lieu de 17 mm
dans le premier montage. ( fig. 112)

Cette opération est trés importante, car si l'on consi-
iere que ces derniers comportent 16 dents extéricures
et 6 cannelures intérieares, les premiéres n'étant pas
divisibles par les secondes, on en concluera qu'elles
ne peuvent occuper gu'une position 'une par rapport
& l'autre, pour gue les axes de leurs cannelures inté-
rienres soient bien tous dans le ‘méme alignement,
lorsque les dents extérieures sont elles-mémes ali-
Enées.

Procéder comme suit

> Chercher sur le support de clabot (11) la canne-

REMARQUE. — Lorague 'échange Jes joints de sor- lure (C) dont I'axe passe par celui d'une des dents (IM),
tie de pont est A effectuer sur la voiture, procédes repérer la- dent.
comme suit : *  Faire la méme opération sur le synchro (7) &t re-
DEPOSE pérer la dent correspondante.

Mettre la voiture sur cales et soulager le ressort *  Assembler support de clabot (11) ot synchro ][T]-.
inféricur de suspension en plagant un cric sous la der- on n.lig'nn!lt les dents repérées. On remarquern alors
nitre bride, afin de permettre & la roue de tourner que les axes des cannelures intérieures des deax pitces
librement. sont également dans le méme alignement.

Déposer les écrous fixant la transmisgion sur le pla- NOTA. — Pour certaines sdries, les repéres sur le
tean de soriie de la boite de vitesses, Lalsser la trans- : e : ;
mission reposer sur le bras de la traverse avant, a:ym:hm Hi il 1 suppnlr‘t. e GOt A marquéfﬁ )

Retirer Ficiow Scbuit I'usine. Il suffira donc d'assembler lex pléces et d'ali-

Nt = gner les repdres.
o o pltean dentrtnement | ke wgment  7Gn A que dans oste postion sevtement
Viatineut' Sves 36 sltbine winal oot 1o he &6t comme pour le synchro de deuxiéme, la différence de
T s s q & bague an- largeur des cannelures permel un débattement d'une
" demi-dent entre les deux pidces.
mmrfr:;:ﬂ:-t Tﬂ"l"m“ﬂ;ﬁm du plateau, ainsi que La préparation des synchros étant terminée, procéder
A e l’q‘.‘cha:gp gm’: :-ir::]n:}indl al it Bawi au montage du mécanisme dans le carter.

. . q p it > Monter I'ensemble de marche arridére comprenant s
rondelle (33), la douille (35), la rouwr intermédiaire
de marche arridre (34), la rondelle (37) et la gou-

REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES pille (38). puis le roulement (27) sur Parbre do conple

REMARQUE. — Le montage indiqué ci-dessous ne d'angle( fig. 43}

:3:;:’;';? mqut:’-ﬁ £m?::¥]ﬂ" ]I: I::f;:* :;lg:i'irimgi NOTA., — Concernant les boltes comportant un palier
roulement (27) (fig. 43) et le roulement arridre (82) & aiguilles cité roulement du pignon d'angle. Au
en place, ainsi que Pobturateur (31) du log t de remontage de la belte de vitesses, il est expressément
l;ur!:n-. il;termﬁdinjré, suivant les cas, Ces pid PR recommandé de_mmplacer le paii_er entretoise (25), le
été mises en place lors de la chauffe du carter pour le palier de ms,t_ntlen (26) et les aiguilles (28) par une
montage des ronlements du pont bague entretoize n® 338.655. Dans le cas ol cette bague
3 i entretoise falt défaut, on peut, sanz inconvénient, mon-
ter seulement le palier entretolse (25) (fig. 43).

MONTAGE
: : Apriés avelr monté la bague entretoise ou bien le

J:t;ami;.l deﬂt:::‘tue; mrép'ﬂﬂf 1“ mﬂm;ltﬂme dans le palier entretoise (25) sur le pignon d'angle, présenter
Sttt e s L o e L et monter Pensemble dans le carter.

» Monter en place Ie manchon de rove de deuxiéme (24)
SYNCHRO DE DEUXIEME VITESSE (fig. 117} :’Emn Iia. roue (23) et monter I'ensemble sur le plgnon

Monter successivement les jones ; le syn- AngLa.
ehrn“n[;f}set ]'cn.::sumlﬂt. %i:jl'arhrgli::p}:jtneds'ig- *  Monter Varbre intermédiaire (39) et la rondelle -de
gle (22) sur le support de roue de marche arriére (20). réglage (30).

Lorsque les pitces seront assemblées, om remarquera NOTA - La valeur de cette rondelle de ré
: Tlage
g:ll:elri ;iﬂ?ﬂﬂ&iﬂl:ﬂrr?;glpﬂ;:BV.lﬁﬂ;dg},l;ﬁ;“mi dépend de Tindice de faille Gleason marqué sur le
et doit osciller librement sur le support (20). Cette P EDMETIDE o _
oscillation, déterminée et limitée de part et d'autre, ¢ reporter an tablean cf-dessops :
par les cannelures intérieures duo synchro (gui sont
moins larges gue celles du support), permet un débat- Indice de taille margoé 3
tement d'une demi-dent sur les dents extérieures. sur le pignon Enhirtyer e o Tonecia

REMARQUE. Le synchro (21) comporte 18 dents
el 6 cannelures intérienres. Les premiféres étant divi- 40,8 (1]
sibles par les secondes, on comprendra facilement gue 49,9 i,
le synchro et le support de marche arridre s"alignent ail 0.2
directement, lors de la mise en place de 1'entre- 30,1 0.3
toise (22), ce qui n'est pas le cas pour le synchro de » Meotire o . : :

. - Me n place ensemble portant le synchro (21),
la troisitme vitesse (prise directe). I'entretoise de arbre de plgnon dangle (22), le sop-
port de roue de marche arritre (200 ot In roue de
SYNCHRO DE TROISIEME YITESSE (prise directe) marche arricre (19).
dlr?::t?e“:li‘; joni- (%) Aur le support de clabot de prise MOTA, Sl bat: cappell Wtic 15 Eofe il driars .

Présenter -ln synchre (7), le monter sur le support. In roue de muarche mrriére doil avoir 2 m mde large.
Bien que verrouillé par le jonce (#), le synchro peut > Monter sur le pignon dangle Je manchon de roune
et doit tourner sur le support. de prembire (17), en sassurant que son tron de grais-

Déterminer la position du synehro par rapport an sage correspond  avee celod do pignon d'angle, puls
support. : monter kv rowe de premicee (15).
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AVANT DE La BOITE
i

Support do

marc he AR 207 Synclro 21

Zague 22 Jonc 16

FIGURE A
Support de Jeme et

AVANT DE LA BOITE de déme - 11

“Jone 8
FIGURE B

e S QEpérur cette dent

Support de clobot de
prise directe = 11

FIGURE €

Les dents extérisures

des deux picces sont dan
le mame oligne ment s
,—\‘j —Tef==
Synchro 7 i ]

Pignon d'angle

Support 11

AYANT DE LA BOITE

Pignon de

FIGURE E

AVANT DE LA BOITE Aiguilles 4

Pignon 1 o :

Jont apres
. mantage du
pignan d"ang le

Jone 43 avant
monfage du pignon

FIGURE F

Fig, 117— A, B, G, Dy E mentoqe des synchro.
(F} meontuge de fo cartonuche Nadelle dang le pignon de
i treasteamizsion.

> AMonter ce couple pignen  mené de la surmulti-
pli¢e (13} sur arbre intermédiaire {49). Poser ln ron-
delle de blocage (12).

NOTA — Cette rondelle doit bloguer, au maximun,
I'empilage déjh monté sur le pignon d'angle, en l'ame-
nant dans la gorge prévue sur celui-ci et en lui faisant
exéeuter un demi-tour. On pourra parfaire le serrage
par lI'adjonetion de rondelles de réglage (14). La ron-
delle de blocage {12) doit &tre montée, le chanfrein
vers la roue de quatrieme (13).

»  Mettre les fourchettes en place sans monter les
axes, Respecter Pordee suivant @ 17 et 27, 37 ¢t 47, mar-
che arridére.

> Continuer o montagze du mécanisme par Pensemble
synchro (7], le support de clabot de prise directe (11)
ot son clapet (10).

Aprés s'0tre assuré que le clabot coulisse librement
sur le support, monter le jonc (8).

TRES IMPORTANT. a) L'ensemble synchro doit
étre monté de telle facon gque les fentes du support
de clabot (11} viennent verrouiller la rondelle de blo-
cage (12). S'assurer de méme gue P'ensemble coulisse
bien sur Parbre do pignon dangle.

by Aprés la mise en place do synchro et 8'd¢tre assure
qu'il est hiem engagé & fond, ajouter, 8'il ¥ a lea, des
rondelles de réglage (6), pour éviter que la partie co-
nique du synchro (7) et celle do pignon de transmis-
sion (1) ne solent en friction

#  Monter la bague arriére de la butée & billes (5) sur
Ia quene da pignon dangle.

La cote entre la face du synchro (7) et celle de Ia
butée & billes (5) peut varier entre 36 mm et 4 mm.

Procéder & la préparation et & la pose du couvercle
avant,

A l'aide de faux roulements, déterminer la valeur des
rondelles de réglage (8 et 42).

> Monfter le roulement (2) sur le pignon de trans-

mission (1).

Chauffer le couvercle avant. Monter le pignon de
transmission (1) et son roulement (2), ainsi gue le
roulement (41).
> Mettre en place les 26 aiguilles (4) dans le pignon (1)

et les maintenir par le jone

NOTA. '— Sur certaines boites, ce jonc n'a pas été
prévu. Dans ce cas, ne pas en monter. Utiliser de la
graisse trés épaisse pour maintenir les aiguilles dans
leur logement.

> Monter la bague avant de la butée (5). Celle-ci doit
forcer dans le pipnon (1).

Accoupler la roue et le pignon de transmission (1).

Mettre le clabot de surmultipliée (40) dans la four-
chette, présenter le couvercle AV et monter avee quatre
éerous senlement,

Vérifier le jen longitudinal. Pratiquement, le pignon
doit tonrner gras et sans jen longitudinal.

v

Yy

MONTAGE DES FOURCHETTES

(Voir coupe longitudinale de la baite)
(fig. 42 ).
Le couvercle avant étant déposé :
— Mettre en place In fourchette troisitme et qua-
" trifme.
— Mettre en place la fourchette promiére et deuxie-
me dans Ia gorge de la rone de marche arriére.
— Mettre en place la fourcheite de marche arriére
duns Ly gorge do pignon de marche arriére (7).
— Placer Ie cdne (3) de prise dirccete en face dn re-
pitre du clabot (4).
— Placer F'ensemble manchon-clabot sur Parbre dn
pignon angle.
— Placer ln fourchette troisiéme el guatriéme vites-
ses sur le elabot (4).
— Engager-I'arbre de In fourchette jusquau trow de
billage sur ln fourchette.
— Introduire be ressort, puis Ly bille.

¥ ¥ ¥ Y Y ¥ vy
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~— Tout en exergant une pression sur la bille, enfon-
cer 'arbre jusque dans son logement,

— Frocéder de méme pour les deux autres arbres
de fourchette. :

— Mettre la fourchette troisieme et guatriéme en
appul sur le jone (5) vers I'arritre (point mort). Ame-
ner I'écrou crénelé (2) sur la face d'appui du carter
sans bloguer.

— Aligner les encoches (6) des deux autres four-
chettes d'aprés la précédente.

— Flacer les fentes des arbres de fourchettes et des
écrous crénelés dans le méme alignement et plarer In
harrette de verrouillage,

—- Monter la butée a bllles sur Parbre du pignon
Tangle (8).

- Placer le clabot de la guatriéme vitesse (10) sur
I'arbre intermédiaire en l'introdulsant dans la four-
chette, puis mettre en prise sur ln quatridéme.

— Mettre en place les alguilles Nadella (1) dans I
pignon de transmission en les collant & 'alde de graisse.
Poser la butée & hilles. P

— Enduire Ja face d'appui du couvercle avant de
pite & joints.

— Mettre en pluce, dans le couvercle avant, la roue
de transmission (9) ¢f en la malntenant en dessous,
présenter 'ensemble sur les goujons de fixation.

-— Poser les freins et les écrous du convercle (clé de
10y.

-~ Régler In vis de butée de In fourchelte troisiémme
et quatritme (prise directe), de facon & obtenir envi-
ron 5710 de jen.

REGLAGE DES FOURCHETTES

Déposer le couvercle avant.

Engager I'nxe de la fourchette troisiéme e uatrii-
me, jusqu'an trou de billage sur la fourchette.

Introduire le ressort, puis la hille.

Tout en exercant une pression sur la bille, enfon-
cer l'axe jusque dans son logement.

Procéder de méme pour ler deux autres axes de
fourchette,

Mettre la fourchette troisifme ef guatriéme en
appul sur le jone vers l'arriére (point mort).
Amener I'écrou crénelé sur la face dappul du carter
sans bloquer.

Aligner les encoches des deux autres fourchettes
d'aprés la précédente,

Placer les fentes des axes de fourcheites et des
écrous crénelés dans le méme alignement horizontal
et placer le frein plat. S'assurer avant, que sa lon-
Eueur correspond bien, & 3 mm prés, i la cote d'em-
brévement dans le carter.

Remonter définitivement le couvercle avant, sui-
vant les indications déja données, aprés avolr enduit
les foces d'appui de pAte & joint.

REGLAGE DE LA COMMANDE DES VITESSE=

|. — REGLAGE DE LA SELECTION (fig. 36)
( page 44 et 45)

REMPLACEMENT IMUN CABLE DE DEBRAYAGE

DEFOSE (iig. 100)

Enlever la goupille (8), débloquer la vis polnteau (4)
pour visser & fond la douille (3), ce gul donme une
garde suffisante permettant de dégager le céble de la
butée (5). :

Déposer lu douille de réglage (3). Ouvrir la plagque de
vielte Appuyer & fond sur la pédale et sortir Ie
cible.
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POSE (fig. 100)

Aprés avoir graissé le nouvean cable, I'engager par
le trou du support. Appuyer & fond sur Ia pédale et
mettre en place la rotile dans son logement.

Fasser Ie cdble dans In douwille (%) et visser celle-ci
dans son noyyu, jusqu'd répartition du filetage de cha-
que cité, et en veillant & ce que le téton de la vin povin-
leaun (4) puisse se loger dans la fente de la donille.

Placer le levier perpendiculairement su sol.

&1 le cable est trop long, changer de cannelures, de
maniére & ce gque e levier solt légérement ineling vers
I'avant, et régler.

lIl. — DIRECTION

TRAIN AV

DIRECTION
DEPOSE DU TUBE DE DIRECTION (fig. 56)

Déposer le capuchon percé (11) du volant (I"&cus-
son DYNA (12) et le ressort (18) viennent aAves).

Retirer les trois vis (14) de fixation du volant
sur l'embase do tube de direction, ainsi que leurs ron-
delles (fig. 48).

Enlever la bague inférieure (8), aprés avoir exercé
une légére pression sur le ressort (10}).

Déposer les trois écrous de fixation (15) de Ia
plaguette (16) et leurs rondelles.

— Sortir la plaquette (16) et déposer les trois entre-
toises (17).

Falre glisser la collerette mobile (8), jusqu's 1'em-
base du tube de direction.

Desserrer la vis (5) de serrage du toc d'entrai-
nement.

Par Vintérleur de la voiture, tirer douceincnt sur e
tube de direction. Falre attentlon & Ia bague de
butée (7) et & la rotule en caoutchoue {(8) fgqui sont
toutes deux en denx pitees.

Retirer complétement le toc d'entrainement (18).

REPOSE DU BOITIER

Remettre en place le toe d'entrainement. Le man-
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chon (1) dolt buter par e jone (2), sur le chanfrein
de la quene cannelée (19) du pignon de erdmaillére,
Les douilles de caoutchoue (3) dolvent étre emman-
chées & fond dans leur logement et les doigts (4) du
toc d'entrainement doivent I'dtre dans les douilles (%).
La cote (a) sers comprise entre & et 8 mm, sans jamais
dépasser oo maximuom.

Présenter le tube de direction, aprés avolr remis en
Maee la bague de butée (7) et la rotule (6). Introduire
Ie tube: de direction dans le toc d'entrainement,

Remettre en place ln collerette mobile (B). puis les
entretoises (17), la plaguette - (16), les éerous et ron-
delles (15). Bien bloguer.

Serrer la vis (5) du tor d'entrainement.

Remettre en place In bague inféricure (8) ef son
ressort de malntien (10).

Foser les trois vis (14) de fixation du velant ¢t leurs
rondelles sur le tube de direction. Les roues é&tant
droites, placer la harre transversale du volant horizon-
talement.

Poser le ressort (13), Pécusson DYNA (12} et le
capuchon (11) du volant,

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES. - La butés
sertie sur le tube doit tourner librement dans les demi-
bagues (7), sans que le jeu radial soit sensible au vo-
lant ﬂxé sur I'embase du tube de direction.

La butée, graissée de préférence avec une gralsse
graphitée, présentera des faces de frottement lisses,
sans défant, tels que bavures, rayures, choes, volle du
collet.

Une pression exagérée pour obtenir la cote (a), un
jeu de’la plaquette (16), wn mauovais état de ln butée
peuvent entrainer une wsure anormale des deux demi-
bagues de butdée (7). !

BOITIER DE DIRECTION

(fig. 56 bis)
DEPOSE

Apris avoir déposé le tube de direction comme indi-
qué cl-dessus, désaccoupler les leviers de direction
chiés gauche et droif, fixés aux fusées AV par deux vis
six pans (6) freinées

Le boitier est fixé sur la traverse AV, par trois vis
six pans freinées (clé de 17 mm). Sortlr l'ensemble
avee les demi-barres d'acocuplement et leviers de
direction.

REPOSE

Procéder dans I'nrdre inverse et refaire le réglage du
parallélisme, (page 58 ).

DEMONTAGE (fig. S6bis)

Démonter la chape (80), aprés avoir débloqué le
contre-&crou (29) freiné (28).

Extraire le jonc (16), la pastille (17), le ressort (18),
la pastille (19} et Ie poussoir de crémaillére (20).

Démonter les denx vis (6) de fixation du couvercle
(8) et retirer celui-ci, le pignon de crémailltre (13), en
notant les rondelles de réglage (9 et ]1}. disposées de
part et daontre de celui-ci.

Extraire la goupille (22) de tixation du patin de
guidage (23) ; eolever celui-ci ol ses cales de réglace

._,I,..r"'l -
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24), puis démonter la vis (27) de retenue de la chape
gauche sur la crémailliére.

Enlever l'accordéon extérieur (10) retenu par deux
Joncs élastiques (11 et 12).

Retirer le jone élastigue (11), I'accordéon intérieur
(10} et dévisser la crémaillére, en maintenant la
chape (25).

Dégager la crémalllére do boitler et retirer I'mccor-
déon intérieur (10), fixd sur le boltler par le jonc (12).

Démonter les glissléres (4) fixées au boltier par les
vis (5).

REMOMNTAGE ( fig. 56bis)

Aprés vérification des pidces et remise en place des
glissitres (4), prendre soln d'arréter les quatre vis (5)
par un coup de pointean.

Remettre en place l'accordéon protecteur intérieur
(10} et le jonc (12), puls introduire la crémaillére dans
le ‘boitier, aprés I'avolr soignensement gralssbée.

Présenter en place la chape (25) et visser la crémail-
lére jusqu'h coincidence de l'encoche et de 'orifice de
Ia vis (27) de fixation, que 1I'on mettra en ]ﬂnﬂ- aver
sa rondelle (268), sans bloguer.

Monter le jome (11), en s’assurant qu'il se loge dans
la gorge prévue sur la crémailldre.

Monter le pignon de commande (13) avec une ron-
delle (14) de 1 mm sur palier AV, et rondelles (9) sur
lo palier AR, 4 Ia demande, de facon & rattraper le jeu
latéral du pignon, aprés pose du couvercle (8) fixé par
les vis (8).

T pignon doit tourner librement et sans jeu latéral.

ERemettre en place le poussoir de crémaillére (20), Ia
pastille de réglage (19), le ressort, la pastille (17) et
le jone (16).

Sl le bouchon (21) a &té déposé, le remonter (em-
manché dur), alnsi que les gralsseurs (8).

Remonter le patin (28), avec les cales de réglage
(24) nbécessaires pour supprimer le jen de la chape (25).
Vérifier 8'll n'y & pas de point dur, en faisant fonetion-
ner la direction et serrer la vis (27).

Remettre en place 'accordéon extérieur et ses joncs
(11 et 12), puis visser la chape droite (30), munie de
son contre-écron (28) et de la rondelle frein (28) sur
la crémailldre.

Ne pas blogquer wvant d'aveir réglé le parallélisme,
apris repose do boitler.

MOYEUX AVANT

DEPOSE ET POSE (fig. 58)

Mettre la voiture sur chandelles.

Démonter les rones.

Aprés avelr retiré 'enjoliveur, déposer le tambour
en dévissant les cing vis et rondelles.

Kabattre Ie frein et déposer P'écroun de blocage dn
moyeu.

Déposer les quatre écrous (65) de fixation du supporl
de roulements sur le pivot de suspension

Déposer I'ensemble moveu (13), support de roule-
ments (3), joints d'étanchéité (11} ot roulements (B
et 10).

SUSPENSION ARRIERE

DEPOSE

Ketirer les roues i 'aide de In clé spéciale de 17 mm,

Détacher le flexible de lan canalisation de frein
Lockheed, du tube central, avee une clé plate de 26 mm.

Dévisser 'écrou de l'axe darticulation de Messien,
aprés avolr retiré son frein,

Opérer ensupite de chaque cdté du véhicule, retirer
les deux vis principales et les huit vis d'onerage sur
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Dégager, tout en abaissant I'essiew, les plagues de
fixation et les cales d'épaisseur.

Pour dégager le joint Paulstra des deux, fourchettes
gjui sont soudées sur la carrosserie, il fant tirer I'en-
semble de I'essieu vers I'arriére de la voiture,

Il peut &tre nécessaire de déposer I'axe du jolnt
Paulstra, celui-ci sera dévissé & I'aide dhine clé de

Moyeux AV et AR, Réglage du jeu latéral

Fig. 118 - Cette figure annule et remplace
la figure 55 bis.

21 mm, aprés avolr défreiné 'écrou.
REPOSE

Placer la volture sur cales.

Nettoyer convenableraent les différentes pidces.

Placer I'axe dans le joint Paulstra.

Mettre le frein en place, ne pas bloguer I'écroi.

Avancer I'essieu complet sous la cogue. '

Introdnire le joint Paulstra entre les deux four-
chettes soudées sur la coque.

Placer les deux cales d'épaissenr sur les points d'an-
crage de 'essien.

Sonlever I'essien pour présenter les points d'ancrage
aver leurs cales d'épaisseur sous les points de fixation
SUr coque.

Placer de chague cdté les deux vis principales et les
vis de fixation d’ancrage d'essien sur coque.

Serrer & bloe I'écrou de 'axe de I'essicu et le freiner.

Rebrancher le raccord flexible des freins Lockheed
sur le tube central, avec une clé de 26 mm.

Remonter les roues,

Descendre la voiture de ses cales.

*

Vérifier 1a hauteur de caisse ot ln régler, 8%l 3 a
lieu, sulvant les indications données dans le chapitre
correspondant (page 77 ).

MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE

10} Si le voyant rouge au tableau de bord demeu-
re allumé lorsque le moteur tourne & plus de GO0
tours minute, il y a lieu de vérifier le mane-contact,
avant de vérifier s'il y a de la pression d'huile.

20) 5i le voyant ne s'allume pas en mettant le

contact et lorsque le moteur tourne au ralenti au-
dessous de GO0 tours minute environ, vérifier s'il
n'y a aucun mauvais contact au culot de la lampe
du voyant, 4 la borne du manc-contact. §'il n'y a
aucune coupure de fil conducteur ou si la lampe n'
est pas grillée,
Le support de la lampe du veyant est & montage
balonnette sur la carcasse fixée sur la planche de
bord, retirer le support de lampe par-dessous. Véri-
fier 1'"état du mécanisme du mano-contact, sur le
couvercle d'engrenages, si 1'ensemble du circuit
s'est révélé en bon état.

DEPOSE DE L'ENSEMBLE D'ESSUIE-GLACE

Aprés avoir déposé les porte-riclettes et le
bandeau de baie de pare-brise, dégager les rondel-
les de protection en caourchouc; démonter les é-
crous de fixation des axes porte-riclettes, appuyer
sur ces deux axes pour les dégager.

Lever le capot, débrancher le fil conducteur, et
la tirette de commande du moteur. Déposer les qua-
tre boulons fixant le support d'essuie-glace, Saisir
par le moteur et sortir doucement |'ensemble; de 1'
autre main dégager les bras de commande des portes
riclettes, en prenant soin du joint eﬁh‘ﬂm de
plaquette, i

~N.B.- Pour le montage de I'ensemble, déjoser les

deux trappes de visite situées de part et d'autre
du moteur d'essuie-glace; ceci afin de permettre
la mise en place des axes porte-riclettes.
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ADDITIF Ne 2 au MAMUEL D'ATELIER 1H° 13%

( Documentation valable pour les DYNA & partir du Type Z1-AF )
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IV~ MOTEUR _ BOITE de VITESSES

DEPOSE DU BLOC MOTEUR

1o Débrancher la borne + de la batterie ( clé
a pipe de 14 ) et mettre la voiture sur cales.
2° Déposer la tdle supérieure de refroidisse-
ment du moteur ( 5 écrous — clé & pipe de 10 ) ot les
thles inférieures [ 8 boulons — clé & pipe de 10 ).
3¢  Débrancher les cdbles électriques -
a) sur le démarreur { clé plate de 14 } ot
dégager la gafne de son attache,
s b) le fil primaire sur l'allumeur ( clé plate
de 7 ).

¢) le fil secondaire sur la bobine d'alluma-
ge.

3 fils., -
e ) les deux fils de la dynomo ( clés a pipe
de B et 10 ).
f) le fil du mano-contact ( clé plate de 8 )
et le dégager de son attache, .
4¢ Débrancher les tuyoux d'entrée et de sortie

d) enlever le couvercle de |'allumeur et ses

d'essence sur la pompe [ casutcheue ). =

50  Débrancher sur le carburateur le tuyau d
alimentation d’essence pour le chauffage ( clé pla-
te de 16 ).

6° Débrancher le tuyau de prise de dépression
sur |"allumeur.

7° Desserrer la vis de fixation de butée de
commande d’accélérateur sur le carburateur ( clé &
pipe de 8 ) et déposer le céble de starter ( pince et
clé a pipede B ).

8° Démenter le clble de commande du démar-
reur sur le levier ot débloquer |'dcrou du collier
{clés & pipe de 7 et 8 ).

9 Déposer le cible de débroyoge ( voir Fig.
119 ) enretirant la goupille 1, débloquer la vis roln-
teau 2 ( clé plate de B ), visser & fond la douville 3
{ clé plate de 14 ) pour donner de la garde, dégager
le céble de lo butée 4, déblogquer l'écrou 5 ( clé
plate de 12 ) et tirer le levier vers soi. Enfin retirer
le ressort 6 dans le ler cas, et dans le 2éme cas,
le ressort 6 ot |"entretoise 7.

FIG. 119 - Dépose du cible do débrayage
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10° A I'aide d'un cric et de cales , souloger
le moteur por dessous,

11* Déposer |'ensemble carburateur, filtre & air
et tubulures d'admission et de réchauffoge [ voir
Fig. 120 ) -

a) Déposer les 3 écrous et rondelles 1 sur
chaque t}rlindre { clé a pipe de 10 ).

b) Déposer les deux écrous et rondelles 2
sur chaque bride de la tuyauterie de réchauffage
{ clé a pipe de 14 ) et desserrer ceux coté tubulure
centrale d'admission.

c) Desserrer les deux colliers de serroge
des tuyaux de caoutchouc ( prise de dépression pour
le réchauffage sur tubulure d'admission ).

12° Démonter les deux supports de la tuyauterie
d'échappement, |"un sous la boite 3 ( clé & pipe de
19 ) et "autre sur le bloc &lastique AR de la traver-
se AV 4 ( clé & pipe de 17 ),

132 Déposer sur chague eylindre les trois écrous

et rondelles 5 de fixation des tubulures d’échappe- -
ment { clé @ pipe de 10 },

142 Déposer les deux écrous et rondelles & de
fixation des tubulures d'échappement sur les bleoes
élastiques AV ( clé o pipe de 21 ) et chasser [e
boulon. Me pas égarer |'entretoise 7.

150 Déposer les deux boulons de fixation B des
blocs élastiques AV et leurs plagues 9 [ clé & pi-
pe de 17 ). :

16* Déposer les & écrous de fixation du carter
sur la boite de vitesses [ clé & pipe de 14 ). Le fil
de masse se trouve alors dégogé.

17° Déposer les deux écrous et rondelles de fi-
xation de |'ensemble entretoise, biellette et support
de biellette sur la traverse AV { clé & pipe de 17 ).

18° Aprés avoir dégagé les tubulures d'échappe-
ment vers le bas, tirer le moteur vers I"avant tout en
le soulevant.

FIG. 120 - u&pusn du moteur
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REPOSE DE LA BOITE DE YITESSES ET DU MOTEUR

REPOSE DE LA BOITE DE YITESSES

Fig. 122 et 123

1°  Placer la goupille d"arrét du céble de comp-
teur et pousser la boite de vitesses vers le fond
{ Fig. 122 ).

2" Poser les quatre vis de fixation des trans-
missions et leurs rondelles W { clé spéciale ou &
pipe de 12 ).

3  Poser le céble de la sélection { Fig. 123 -
clés plates de 12 et 17 ). °

a) Visser I'embout de la gaine 10 et laisser
environ 18mm entre le dessous de la téte de vis et
la bride de maintien du levier. Bloguer le contre-
écrou 9.

b) Mettre le levier de changement de vites-
ses d |la position Point Mort et le maintenir sur la
butée de_Marche Arriére, sans la passer.

c) Par I'orifice de remplissage d’huile et
a I'aide d'un tournevis, mettre le levier de comman-
de des fourchettes 1 dans I'alignement de la four-
chette du milieu [ lére et 2éme ) et dépasser celle-
ci de 2mm environ vers la Marche Arriére,

d) Tout en maintenant cette position et en
exergant une légére pression sur |'embout fileté du
cible 8, visser et bloquer I'écrou de réglage 7. Ne
pas oublier la rondelle 6.

4% Poser le cdble de commande de passoge
des vitesses { Fig. 123 - clés plates de 10 et 14 ).

a) Aprés avoir replacé la chape 2 et son
écrou 3, vérifier par |'orifice de remplissage d'hui-
le si le levier de commande des fourchettes 1 est
hien en position Peint Mart.

FIG. 122 - Dépose du cible de compteur

b} Sinen en agissant sur les écrous de ro-
tule 4 et 5, amener le levier de changement de wi-
tesses juste au centre de |'orifice du support de
direction, puis bloquer les écrous 4 et 5.

M.B.- 5i le réglage n'est pas suffisont, ogir de mé-
me sur les écrous de rotule situés coté levier chan-
gement de vitesses,

Remarques - 5i le levier bute sur le bord d'ori-
fice avant engagement complet de la 3éme, allon-
ger la goine en dévissant ['écrouv 4 et en vissont
I'écrou 5.

Si la Morche Arriére ne peut pas étre engogee o
fond, roccourcir la gaine en dévissant ['écrou § et
en vissant ["écrov 4,

5o Monter le raccord du cable sur le compteur
et, aprés avoir remis la garniture, refermer la por-
te %e}vis'rte du tableou de bord [ pince et clé & pipe
de 3

REPOSE DU BLOC MOTEUR

62 L'entretoise &tant en ploce sur les goujons
du carter, soulever le bloc moteur et |"abaisser pro-
gressivement tout en engageant les goujons dans le
carter de lo boite de vitesses.

S'assurer que le moteur soit bien calé en des-
SOUS.

7°  Poser les & écrous de fixation du carter sur
la boite de vitesses ( clé & pipe de 14 ); ne pas ou-
blier d’engager le fil de masse.

8* Poser les deux boulons de fixation B des
blocs élastiques AV et leurs plaques 9 { Fig. 120 -
clé a pipe de 17 ).

92 Soit a I'aide d'un cric ou d'un levier, faire
osciller le moteur de fogon & pouvoir fixer les tubuy-
lures d'échappement sur les blocs *élastiques AVY.
Me pas oublier I'entretoise 7 [ clé @ pipe de 21 ).
Vérifier que les tubulures d'échappement soient bien
en place sur les cylindres.

10 Poser sur chague cylindre les trois écrous
de fixation 5 des tubulures d'échaoppement [ clé &
pipe de 10 ).

112 Poser les deux écrous et rondelles de fixa-
tion de |'ensemble enfretoise, biellette et support
de biellette sur la traverse AY (clé & pipe de 17).

12¢ Dégager le boulen 10 et fixer le support du
groupe sur la potte de fixation AR de la boite par
la vis et rondelle 3 { clé & pipe de 19 ), puis remet-
tre en place le boulon 10.

13° Poser le boulon de fixation 4 de la tuyaute-
rie d'échappement sur le bloc élastique AR de la
traverse AY ( clé a pipe de 17 ).

14 Poser le cdble de débrayage et régler (Fig.
119 - voir pages 43 et 44 ). Ne pas oublier |'entre-
toise 7 derriére le ressort,

15¢ Paoser |'ensemble carburateur, filtre & air ot
tubulures d'admission et de réchauffage.

a) Poser les deux écrous et rondelles 2 sur
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chaque bride de la tuyauterie de réchauffage ( clé & c) Poser les deux tuyoux caocutchouc de
pipe de 14 ) et resserrer les écrous edté tubulure prise de dépression pour le chauffoge et leurs col-
centrale d'admission. Fig, 120 liers.

b) Poser les trois écrous et rondelles 1 sur 16° Ensuite opérer inversement suivant paragra-
chaque eylindre [ clé & pipe de 10 ). phes 1 a 8 du Chapitre Dépose.

Wiy,

,/
=

o
#:
=

By =

T

St

FIG. 123 - Régloge des fourchettes
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ECHANGE DU COUPLE DE COMMANDE DE DISTRIBUTION

Si I'échange d'un &lément du couple de distribu-
tion s'avere indispensable ( usure, etc... ) il est re-
commandé de changer le couple complet, et d'en re-
monter un neuveau suivant les instructions dennées
ci-dessous :

DE POSE

1® Déposer le ventilateur, la poulie de com-
mande et le couvercle d'engrenages. Fig. 124

2°  Amener le volant au P.WLH,

32 Abattre les freins des trois vis fixant la
rove d'arbre & cames.

4%  Monter I'arrét de volant, Réf. PL oLs - dépo
ser les trois vis de la roue et retirer leur frein

53® Mettre en place une rondelle formant butée,
en appui sur le bout d'arbre du vilebrequin, présen-

1-Fouliza dz commanda

3-4 . Daflecteurs o hule
S- Claveltte

2- Segmant

ter |'extratteur, engager la collerette du corps jus-
qu'd profondeur d.ﬂu gorge, visser la tige de quel-
ques tours, mettre le manchon en place et continuer
a visser jusqu'd extraction du pignon, faire suvivre
la roue au fur et & mesure que |'on dégage le pignen
{ Fiﬂr ]25 L

& Dégager pignon et roue ensemble, déposer
I'extracteur. :

POSE

18 Vérifier les dentures des engrenages neufs.

Monter pignon et roue de distribution Fig. 126

a% Préparer le disque de réglage Réf. PLuABs

b) Amener le vilebrequin en position P.M.B.
pour éviter qu'en tournant I'orbre @ cames, les sou-
papes ne viennent buter sur le piston.

c) Faire tourner l'arbre & cames, cylindre
droit en pesition compression, ([ les comes du cylin-
dre gauche en I:ml-:ull3 Fermeture - Echappement —

Ouverture - Admission ).
| —
..--"'.'-':'".‘

B gnon de distribution

FIG. 124 - Echonge du couple de commande de distribution
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i) Engrener pignon et rove, les monter en-
-serble, engager le pignon & petits coups de maillet,
en faisant suivre la roue.

i) Monter les vis et leur frein, serrer. En-
lever |'arrét du volant,

k) Procéder & la vérification du calage,

) Aprés la vérification du ca lage, rabattre
le frein sur les vis de la rove de distribution.

2°  Monter le couvre-engrenages et procéder &
I'habillage du moteyr ( cas moteur a I'établi ).

Extirpateur

Pignon oe g pii®
!i:i‘f\bhﬂlfﬁ E,."__

Cantroge o
Figman

Bows de ovsisrse lign

QUTIL EN PLACE

‘
)

FIG. 126 - Centrage du pignon de distribution

Baise PMH. 4533

o

FIG. 125 - Dépose du pignon et de lo rove

de distribution

d] Régler le culbuteur avec une cale de
78 100, Monter I'orbre & cames et tourner ce der-
nier Jans le sens de marche, aprés aveir mis sous
le culbuteur une cale de 1710, pour pouvoir sentir Pignon de commande Clavette
I'attaque de la came intéressée ( régler sur I'échap- de distribulion
pement J,

e ) Faire tourner le vilebrequin pour I'ame-
ner entre 54 et 57° avant P.M.H. { A.O.E. ) et blo-
quer le volont & |'aide d'un cavalier { Fig., 127 ).

f) Menter la rove sur l'arbre & cames, ser-
rer les vis sans les arréter ( prendre soin de ne pas
faire tourner, corriger sa position aprés mentage de
la roue ).

a) Engager le pignon sur le guide, I'une
des cannelures sur la clavette, amener le pignen
contre la rove, Vérifier si I'une des dents du pignon
se présente rigoureusement entre les deux dents de
la roue, sinon, retirer le pignon et changer de can-
nelures jusqu'ou bon calage ( Fig.128 ),

h) Repérer les trois dents correspondantes, Repérer par 3

retirer le pignon, le guide, la vis, déposer les vis coups de pointeau /2/7
et la rove.

Pag
FIG. 127 - Positionnement du vilebrequin

FIG. 128 - Calage'du pignon de distribution
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DEPOSE, POSE ET REGLAGE DE LA NOUYELLE CULBUTERIE HYDRAULIQUE

DEPOSE.

Dépose de |'axe du pivet

4° Déposer les couvercles de la culbuterie 13

ol i puis les contre-écrous des pivots 14, les écrous des
1° Déposer le tube de graissage des culbu- pivots 12, les pivots des culbuteurs 11 et les cul-
teurs, d'abord c&té carter, puis cbté de la chape buteurs 10.
en 19, 5 Défreiner les écrous de blocage des axes
2® Déposer la chape 2 en retirant la vis 1 et de pivots B et les débloquer.
son joint 24 Fig. 129 et 130 6° Déposer les axes de pivots 7 en procédant
3° Déposer les bouchons des couvercles 18 de la facon suivante : revisser sur |"axe deux con-
leurs joints cacutchouc 17, les filtres 16 ot les ron- tre-écrous 14, les bloquer entre eux et par |'&crou
delles freins 15, inférieur dévisser |"axe du pivet.
1 2 3 -4
J 353
Ol ¥
SN
> SIE3
: NS
(( i S
19 Q@ "\Zal o
> | 19,5105
18 | || : ;
.: T v ?
o :
- \ %
| g a
i I
1 8
17
15 | 9
13 e S, :
» 16 A N
12 ek 10

FIG. 129 - Plan de montage de la culbuterie hydraulique

Page 145



Dépose du clapet de |"axe du pivet Fig. 130

7¢ Placer |'axe 7 dans un étau [ mettre des
mordaches pour éviter de détériorer le filetage ).

B* Déposer le siége du clapet 30 en prenant
soin de ne pas égarer les cales 25.

9 Retirer |"axe 7 de |'étay, le renverser sur
un chiffon en tapotant trés doucement de maniére &
faire glisser la bille 29, le ressort du clapet 26 et
la butée du clapet 27. ;

POSE et REGLAGE

Pose du clapet de |'axe du pivet Fig, 130

1° Placer I'axe 7 dans un étau, huiler légére-
ment la butée 27 et la faire glisser dons son loge-
ment, metire en place le ressort 26, la bille 29, le
siége de clapet 30 sans les cales 25 et bloquer le
siége.

2% Introduire dans 'orifice du siége de clapet
31 un rrii axe ou une queue de foret de @ 2,5 dont
le poids ne sera pas supérieur & la fension du res-
sort. A |'aide d'une pointe & tracer marquer un trait
au ras du sigge 30, Appuyer sur |"axe de maniére &
écraser & fond le ressort 26. Marquer un autre troit
sur |'axe toujours au ras du siége. Retirer I'axe ot
mesurer |'écartement entre les deux traits, Adjein-
dre des cales de réglage 25 sous |'embase lo
téte du siege de clapet jusqu'a obtenir un jeu de
0,3 & 0,6 entre la bille 29 et la butée 27

Pose de |'axe du pivet Fig. 129-130

3® Poser I'"écrou de blocage de |'axe du pivot 8
passer le frein & et faire prendre |'axe du pivot sur
la téte du cylindre. ;

4° Wisser sur I'axe deux contre-écrous de pi-
vot 14, les bloquer entre eux et par |'écrou supé-
rieur visser |'axe du pivot. L'enfoncement de 'axe
de pivot est limité par une cote qui sera vérifiée de

20

20 21 22
Coupe ABC
1 5 f"; / . ]
e 1'{. —- :
Y 4 ;9
/ { Y / . -
24 Y & _BX
23 / F___}
25

i/l

6

—

Sechion &-A

SN

N

o

30 29 26 27

J.03306

e

\

28

FIG. 130 - Plan de la chape et de I'axe du pivot
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la maniére suivante :

- Plocer une r&ql!e sur le plan de joint du
couvercle et a l'aide d'un réglet, mesurer la cote
entre la base des gorges 28 et lg plan de joint. Cet-
te cote doit étre de 19,5£0,5. Visser ou dévisser
légérement |'axe pour amener |'orifice de dégoge-
ment d'huile 5 dans |"axe de la queue de soupape.

50 Bloquer I'écrou de |'axe de pivot 8 et rabat-
tre le frein 6.

6 Essuyer la rotule du poussoir du culbuteur
9 et lo queve de soupape 4.

7° Placer convenablement le culbuteur 10, hui-
ler légérement |'intérieur du pivot 11, puis le glis-
ser sur |'axe 7 et visser |'écrou de pivet 12 jusqu'a
I"amener en butée sur le pivet sans le bloquer.

8* Visser le contre-fcrou 14 sans le bloguer.

9 Mettre le moteur au P.M.H. ( repére sur le
volant ) et passer une cale de l;’lﬂ enire la queue
de la soupape et le culbuteur.

10° Visser |"&crou de pivet 12 j |us u'a ce que la
cale glisse assez dur entre la queue 33 la soupape

_et le culbuteur, puis visser le contre-écrou 14 & I'

aide de deux clés. Serrer fortement le contre-écrou
et contréler 4 nouveau le jeu.

11 Contréler 1'&tat du joint du couvercle 3,
souffler la canalisation et poser le couvercle 13.

12° Mettoyer le bouchon 18 ainsi que son filtre
16, Menter le filtre, la rondelle &lastique 15, s'as-
surer du bon état du joint 17 et visser le tout sur
I'axe du pivet 7. Blogquer sans forcer.

13® Contréler |°atat des joints 21 et 23 de lao
chape et du joint métalloplastique 24,

14° Déposer et nettoyer la petite languette 22,
souffler lo canalisation de lo chape et reposer la
languette en prenant soin d'introduire son téton 20
dans le logement,

15° Souffler la vis de fixation 1 et monter la
chape 2 en prenant soin de bien positionner les
joints 21 et 23, Serrer modérément ysans forcer,

140 Souffler le tube de graissage, la vis de ser-
rage de la chape au carter, contréler |"état des deux
joints métalloplastiques et remonter,

REMPLACEMENT DES TUBULURES D'ADMISSION , D'ECHAPPEMENT

ET DE RECHAUFFAGE

TUBULURES D'ADMISSION
Fig. 131

DEPOSE

1° Desserrer le collier de fixation 4 du tuyou
caoutchouc de prise de dépression et dégager celui-
Gy

2° Déposer les trois écrous de fixation des
brides 5 et leurs rondelles W sur les cylindres (clé
plate ou & pipe de 10).

3 Déposer les deux écrous de fixation 3 et
leurs rondelles W de la tubulure sur la tubulure cen-
trale d'admission ( clé plate de 14 ),

N.B.- Pour faciliter le dimnhgt, il est recomman-
dé de déposer le goujon A

POSE

Avant de remonter les tubulures dadmlsswn,
s'assurer de la bonne position du cunutchuur.' 2
dans la gorge de la bride - '

FIG. 131 - Dépose des tubulures d'admission
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4% Mettre en place la tubulure d'admission et
poser les deux écrous de fixation 3 et leurs ren-
delles W sur la tubulure centrale d'admission.

Z Poser les trois écrous de fixation des bri-
des 5 et leurs rondelles W sur les cylindres. Serrer
progressiverment.

& Replacer le tuyau caoutchouc de prise de
dépression et son collier de fixation 4.

TUBULURES D'ECHAPPEMENT
Fig. 132

DEPOSE

thettre la voiture sur une fosse ou sur un éléva-
teur,

1¢ Déposer la vis 8 écrou et rondelle W de fi-
=zation du silencieux sur |'entretocise (clésplate et
& pipe de 10 ),

2° Desserrer "écrou 11 du collier de fixation
{ clé plate de 14 ) et tirer le silencieux. Pour le
démontage de |'embout d'échoppement, il suffit de
desserrer les deux écrous 7 ( clé & pipe de 10 }.

3* Déposer les trois écrous 13 et leurs rondel-
les et desserrer seulement le 4éme écrou du demi-
collier supérieur, Soulever |'ensemble du silentbloc,
le faire glisser en dehors de ['entretoise de fixa-
tion 12 et le dégager du tube.

49 Déposer les trois boulons 3 et leurs rondel-
les (clésplate et & pipe de 14 ), Ne pas égarer le
joint. Déposer le tube,

* M.B.- Avant de procéder aux opérations suivantes,

il est préférable de remettre la voiture sur le sol et
de la metire sur cales. |l faut également mettre une
cale sous le moteur. :

5 Déposer le boulen 5 de fixation de la tu-
bulure sur le bloc &lastique AR, ainsi que sa ron-
delle W [ clé & pipe de 17 ).

6% Déposer le boulon & de fixation de la tubu-
lure sur le support de groupe ainsi que ses rondel-
les ( clé & pipe de 17 ).

7° Déposer le carter supérieur de refroidisse-
ment du moteur ( 5 écrous - clé & pipe de 10 ) et les
carters inférieurs [ 8 &crous et boulons - clé & pi-
pe de 10 ),

8* Déposer de chaque cété les trois écrous 14
et rondelles W de fixation du tuyau d'échappement
sur les cylindres ( clé plate ou & pipe de 10 ),

Pasition de montage des déflecleurs de réchaulfage
sur fubwiures o dchappement gouche ef drove

FIG. 132 - Dépose des tubulures d'échappement et de réchauffoge
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9¢ Déposer les deux écrous de fixation 10 et
leurs rondelles W des tubulures de réchauffage sur
échappement ( clé & pipe de 14 ) et desserrer large-
ment les écrous de fixation 2 des tubulures de ré-
chauffage sur tubulure centrale d'admission ( clé
plate de 14 ). Ne pas égarer les joints et les dé-
flecteurs 9.

10° Déposer les deux écrous de fixation | des
tubulures sur le bloc élastique AV ( clé a pipe de
21 ) et chasser les boulons,

112 Enfin tirer 1o tubulure d'échappement vers
I'avant pour la dégager des geujons du eylindre,

POSE

12¢ Engager les tubulures sur les goujons des
cylindres et poser les écrous 14 et rondelles sans
les blaguer.

132 Poser les boulons 1 et rondelles de fixation
des tubulures sur le bloc élastique AV. Visser |’
écrou sans bloguer,

14° Poser le boulon 5 et rondelle de fixation de
la tubulure sur le bloc élastique AR et bloquer,

15° Poser le boulon & et rondelle de fixation de
la tubulure sur le support de groupe et bloquer.

16° Bloquer progressivement sur chaque cylin-
dre les trois écrous 14 ainsi que les deux écrous 1
de fixation des tubulures sur le bloc élastique AV.
MN.B.- Vérifier |'état des joints des brides de tubu-
lures de réchauffage et remonter les déflecteurs 9
correctement. Pour la tubulure gauche,l'ergot du
déflecteur doit se trouver vers |'avant de la voiture
et pour lo tubulure droite,vers |'arrigre.

17¢ Poser les deux écrous 10 et rondelles W de
fixation des tubulures de réchauffage sur échappe-
ment et resserrer les écrous 2 sur tubulure centrale
d'admission.

18® Poser les carters supérieur et inférieur de

refroidissement du moteur. ;

Mettre la voiture sur fosse ou élévateur,

19¢ Présenter le tube et le fixer par les trois
boulens 3 et leurs rondelles, Vérifier I'état du joint.

200 Replacer les deux demi-colliers et leurs
silentblocs dans 'entretoise de fixation 12, Poser
les quatre écrous 13 et rondelles,

21° Replacer le silencieux et serrer I"écrou 11
du cellier de fixation.

22¢ Enfin poser la vis B écrou et rondelle W de
fixation du silencieux sur |'entretoise.

TUBULURES DE RECHAUFFAGE

DEPOSE

1° Déposer de chaque cété de la tubulure cen-
trale d'admission les deux écrous 2 et rondelles W
de fixation de la tubulure de réchauffage.

2° Déposer sur chaque tubulure d’échappement
les deux écrous 10 et rondelles W de fixation de la
tubulure de réchauffage. Ne pas égarer les joints et
les déflecteurs,

POSE

Vérifier I'état des joints et remonter les déflec-
teurs % correctement, Pour la tubulure gauche, I'er-
got du déflecteur doit se trouver vers "avant de la
voiture et pour la tubulure droite,vers |'arriére,

3 Poser sur chague tubulure d'échappement
les deux é&crous 10 et rondelles W de fixation de la
tubulure de réchauffoge.

4% Pgser de chaque cété de la tubulure centra-
le d’admission les deux écrous 2, rondelles W, ainsi
que les joints,

REMPLACEMENT DU CABLE DE COMPTEUR

DEFPOSE

1°. Retirer la batterie en déposant les deux ci-
bles ( + et = )} et en desserrant les deux &crous pa-
pillons.

2° QOuvrir la porte de visite du tableau de bord
( clé de B ). Aprés avoir retiré la garniture, démon-
ter le raccord du céble sur le compteur a I'aide d'
une pince ou d'une clé plate de 15.

3° Par l'orifice situé sur la partie supérieure
de la traverse AV, déposer la prise de compteur 4
fixée sur la boite de vitesses en retirant les deux
écrous 3 ( clé & pipe de 10 ) aprés les avoir dé-
freinés.

4° Retirer la goupille d"arrét 1 de céble et pro-
céder a |'échange du cdble 2. .

POSE

Pour le remontage, procéder de fagon inverse,
N.B.--Pour faciliter le remontage on peut poser des
rondelles 4 crans a la place des freins d'éerous,

FIG. 133 . Remplacement du chble de compteur
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REMPLACEMENT DE LA BUTEE A BILLES

DEPCSE

1¢ Déposer le moteur suivant les indications
de la page 138.

2° Faire pivoter |'arbre de commande de dé-
broyage 1 vers |'avant jusqu’'ou moment ol |'axe
du logement de butée & billes 3 peut se dégager de
la fourchette 2.

3° Déposer la vis roccord 4 du tube flexible
et les joints { clé a pipe de 14 ),

POSE

4* Poser la vis raccord 4 du tube flexible et
les joints sur l'axe du logement de butée & billes
neuf 3.

5¢ Engager |"axe du logement de butée 4 billes
dans la fourchette 2 et faire pivoter |'arbre de com-
mande de débrayage 1 vers "arrigre.

&° Reposer le moteur svivant les indications
de la page 141, :
M.B.- Le régloge de la gorde de lo pédale de dé-
brayoge est la méme pour l'emploi de lo butée 4
billes que pour l'emploi de la butée graphitée ( voir
poge 43.).

FIG. 134 - Remplacement de la butée & billes

V_ SUSPENSION AVANT

ECHANGE ET REGLAGE DES AMORTISSEURS AYANT

Trois cas sont @ envisager :

. o} Echange de I'amortisseur et de son levier
. k) Echange du bras de levier
. F‘ c } Echange de |'ensemble.

DEFOSE
Fig. 135

o

a) - Echange de |'amortisseur et de son
levier : :
— Déposer les trois vis 3 et leurs rondelles
de fixation du bras de levier sur le levier d"amortis-
seur [ clé plate de 14 ).

— Déposer les deux écrous 1, les deux ron-
delles 2 et les deux vis 5 assurant la fixation des
amortisseurs sur le bossage de la traverse AY [ clé
a pipe de 17 ).

b) — Echange du bras de levier :

— Déposer les trois vis 3 et leurs rondelles .

de fixation du bras de levier sur le levier d"amortis-
seur [<lé plate de 14 ),

Béposer les’ deux vis 4 de fixatien du
bros de levier sur lo téte réglable ( €lé plate ou &
pipe de 14 ),

c) - Echange de |'ensemble :

— Déposer les deux écrous 1, les deuvx ron-
delles 2 et les deux vis 5 assurant la fixation des
amortisseurs sur le bossage de la traverse AV ( clé
a pipe de 17 ).

~ Déposer les deux vis 4 et leurs écrous
de fixation du bras de levier sur la téte réglable
( clé plate ou & pipe de 14 ),

REGLAGE

Avant de mettre en ploce des nouveaux amortis-
seurs, en faire la vérification et au bescin, le régla-
ge suivant page 65, en tenant compte des indica-
tiens svivantes :
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— Serrer les umoﬂiﬁseurs.dun: un étau et ame- seurs, refaire le réglage.
ner le bras de levier & la position haute. Accrocher I S
¢ son extrémité un peids de 25 Kg ( entroxe de 350 POSE

Eniredlrnejll du h:lns del levier et |I;qrnorlri11tur ). Le
ras doit descendre & |la position.basse eh un temps ticularité : i
variant de 7 & 8 " ( de préférence 8 " ) pour une gu;fif:n;:ﬁ::';::r"lr;::gﬁ;g::?:: Tt
course de 70° et une température ambiante de 15 a Ne pas employer de vis codmiges.

20 C. des vis 3 = 2,8 m.Kg
Couple de serroge : des vis 4 = 2.1 m.Kg

La pose des amortisseurs ne présente aucune

M.B.- Si oprés 1500 Km la suspension présentait

des réactions dues ou fonctionnement des amortis- des G B Ak m.Kg'

Bras du levier
d’'amortisseur

FIG. 135 - Dépose des amortisseurs avant
REMPLACEMENT DES RESSORTS DE SUSPENSION AVANT

DEPOSE
Fia. 13 2¢ Démonter les roves,
ig. 136 3® Ressort inférieur : Démonter de chaque cb-
12 Mettre la voiture sur crie, tréteaux ou cales. té le bras d’omortisseur en déposant les deux vis 4
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4% Déposer |'axe de ressort 6 aprés avoir re-
tird la goupille 7 et |'écrou 8.

5% Faire pivoter le bas du tombour de roue
vers |'extérieur pour dégager le ressort,

&° Déposer les deux écrous de fixation 9 du
tube suppert de prove 1 sur le dessous de la traver-
se avant et leurs deux rondelles plates 10.

7° Déposer les quotre vis 3 et rondelles W 2
de fixation du tube suppert de prove sur les cétés
de la traverse avant, Abaisser les deux tubes sup-
port de prove 1 pour dégager les goujons 11,

Déposer les deux autres écrous 12 et les
deux vis 13, puis les brides 14,

9 Enfin abaisser le ressort et le dégager vers
I"extérieur. -

10° Ressort supérieur : Déposer de chaque cété
I'axe de ressort 6 aprés avoir retiré la goupille 7
et |'écrou B,

11° Faire pivoter le haut du tambour de roue
vers |"extérieur pour dégacer le ressort. ;

12° Déposer la batterie aprés avoir débranché
les prises + et — et dévissé les deux papillons de
fixation.

13° Déposer le filtre @ essence aprés avoir dé-
branché les tuyaux d'entrée et de sortie et retiré la
vis de fixation de son suppert.

FIG. 136 - Remplacement des ressorts de suspension avant
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14° Déposer les quatre vis de fixation 15 et
rondelles ¥ 16 du ressort supérieur et du support
de frein @ main.
15° Soulever tout |'ensemble supportde freina
main - chauffage 17 et placer une cale entre le dis-
positit de chauffage et boitier de direction.
16° Soulever le ressort supérieur pour dégager
I'étoquiau et tirer en biais. ”

POSE

17¢ Ressort supérieur : La cale étant en place
entre le dispositif de chauffage et le boitier de di-

" F & u
rection, présenter le ressort superieur neuf et enga-

ger |'étoquiou dans son logement.
18° Retirer lo cale et poser les quatre vis de
fixation 15 et rondelle W 16 du ressort supérieur
et du support de frein & main. Ne pas les bloguer.
19 Poser le filtre & essence et brancher les
tuyoux d'entrée et de sertie.
20* Poser la batterie et brancher les prises +
et =
21° Faire basculer le hout du tambour de roue
pour engager |le;pessort dans la main supérieuvre,
22° Poser de chaque coté |'axe de ressort 6,

I'8crou 8 et la goupille 7.
23* Ressort inférieur : Présenter le ressort in-
férieur et engager |’étoquiau dans son logement.
24° Mettre en place les brides 14, les deux vis
13 et leurs rondelles W, puis les écrous 12, Bloquer.
*25° Soulever le tube support de prouve | et le
fixer sur les goujons 11 par les éerous 9 et rondel-
les plates 10,
26° Poser les quatre vis 3 et rondelles W 2 de
fixation du support de proue 1 sur les cétés de la
traverse avant.
27° Faire pivoter le bas du tambour de roue
vers |'intérieur pour engager le ressort dans la main
supérieure.
28" Poser |'axe de ressort & puis |"écrou 8 et
la goupille 7, ;
292 Monter de chaque cété le bras de |"amortis-
seur en posant les deux vis 4.
30¢ Monter les roues.

REGLAGE

Avant de blﬂqi:.lnf les quatre vis 15, procéder &
la vérification et au régloge de la chasse et du car-
rossage, Enfin régler le parallélisme

REGLAGES DU PARALLELISME, DU CARROSSAGE , DE L'ANGLE DE CHASSE

EQUILIBRAGE DES PNEUS

REGLAGE DU PARALLELISME

Se reporter aux pages 58 et 59 en notant toute-
fois que, mesuré sur le bord de la jante & hauteur
des moyeux, |"écartement pris & I'avant doit &tre su-
périeur de 3 a >mm sur celui de "arriére, Fig. 46
A=B+3a5mm.

Le réglage s'effectue en débloquant I'écrou 2
de la chape de crémaillére droite 1 et en vissant ou
dévissant la bague de réglage 3 montée sur la cré-
maillére 4. Fig. 137

A titre indicatif, un tour de bague correspond &
deux pas, soit 3mm d'allongement de la bielle.

‘REGLAGE DU CARROSSAGE
Se reporter & la page 62. Le jeu entre |'extré-
mité des ressorts et leur main doit étre de 0,2,

REGLAGE DE L'ANGLE DE CHASSE

Se reporter gux pages 60 et 61 en tenant comp-
lie que l'angle de chasse mesure 1940 au lieu de
e 10,

EQUILIBRAGE DES PNEUS

Une série de contrepoids étalonnés de 10 &
140 gr permet |'équilibrage des pneus sur les voitu-
reséquipéesd’enjoliveurs nouveau modéle. Ces con-
trepoids ne se montegt pas sur les anciens enjoli-

veurs, mais par confre les nouveaux enjoliveurs
peuvent trés bien se monter sur toutes les voitures,
Il est recommandé, en cas de crevaison, de repérer
I'emplacement du pneu par ropport  la jante et ce-
lui des contrepoids sur la jonte.

7 . /C

FIG. 137 - Réglage du parallélisme
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VI-DIRECTION

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE L'ACCOUPLEMENT SOUPLE

DEMONTAGE
Fig. 138

Dévisser et déposer le capuchon 6, |'écusseon 7
et le ressort B. -
Desserrer et déposer les trois vis 9 et les ron-
delles W de fixation du volant.
Déposer le volant et la bague 3 ( le ressort 5
peut rester en place ).
Desserrer et déposer les trois écrous 10 et leurs
rondelles Y.
Déposer la ploquette 11, les trois entretoises 12
_et la collerette mobile 4,
Débloquer la vis du manchen d'entrainement.
Tirer sur le tube de direction 17 afin de le déga-
ger des cannelures du manchon d'entrainement 19

Déposer les deux demi-rotules 1 et les deux ba-
gues de butée 2,

Desserrer et déposer ies guatre écrous 156 et
leurs rondelles éventail,

Déposer les deux vis 13 et 18,

Déposer le manchon d'entrainement 19, a lére
rondelle de sécurité 20, le plateau flector 21 et la
2&me rondelle de sécurité 20, .

Déposer le jonc d'arrét 14 de |'axe du pignon de
direction 23, ’ ;

Retirer le manchaon 22, Déposer les deux vis 13..

REMONTAGE

Le manchon 22 doit glisser dur sur les canne-
lures de |'axe du pignon 23. i
Les manchens 22 et 19 doivent &tre perpendicu-

FIG. 138 - Accouplement souple de la direction
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lawres I'un par rapport & "autre et le bombé de |"em-
bouti des rondelles de sécurité doit &tre du cété du
flector 21, ce qui donne au serrage un jey de 1mm
entre le flector et les rondelles de sécurité.

Introduire les deux vis 13 dans le manchon 22
{ cé&té pignon ) et glisser celui-ci sur I'axe du pi-
gnon, mettre le jonc 14.

Passer la lére rondelle de sécurité 20 ( cdté
manchen 22 ), introduire le flector 21 dans les vis
13, Monter la 2&éme rondelle de sécurité 20, les
deux rondelles éventail et serrer légeérement les
deux écrous 16, Introduire les deux vis 13 et 18
dans le manchon d'entralnement 19, et emmancher
I'ensemble dans le plateau flector 21, mettre les

.deux rondelles éventail, serrer les &crous 16, et

blogquer au couple 2.4 Mka.

Mettre les roves poralléles & I'axe de la voitu-
re en la soulageant au moyen d'un cric.

Monter le volant provisocirement de facon que
les bras se trouvent perpendiculaires 4 |'axe de la
voiture.

Remonter les deux bagues de butée 2 at les
deux demi-rotules 1,

Glisser le tube de direction 17 jusqu'a ce que
les cannelures s'engagent dans celles du manchon

d'accouplement 19 et que les deux demi-rotules 1

prennent place dans leur logement.

Mettre la collerette mobile 4, les trois entretoi-
ses 12, la plaquette 11, les trois rondelles W, les
trois écrous 10 et bloquer,

Déposer le volant en prenant soin de repérer sa

position.

Mettre la bague cache inférieure 3 et la mainte-
nir par le ressort 5. Remonter le volant oux repéres
de démontage aprés réglage, le ressort 8, |"écusson
7 et visser le capuchon &.

Avant de bloguer la vis 15 du manchen d’en-
trainement 19, vérifier si la rondelle éventail est en
bon état, puis faire glisser le manchon 22 du coté
du volant jusqu'd ce que celui-ci vienne en butée
contre le jonc 14,

VII=-SUSPENSION ARRIERE

DEPOSE, POSE ET REGLAGE DE LA SUSPENSION AR

DE POSE
Fig. 139

1° Mettre 'arriéré de la voiture sur eric, tré-
teaux ou cales, enlever les deux roves AR et les

“tambours de roues complets, puis débrancher les ca-

nalisations Lockheed,
2° Démonter |'ensemble essieu fixé par :
a) les trois vis 14 de chaque cété de
la caisse, 3
b) I'axe 2 du joint élastique, aprés aveir
défreiné 'écrou ( frein 5 ) et la téte 6 pans de I’
axe 2 ( frein 3 ). En méme temps, desserrer les
écrous 49 sur les ancrages 51 et 52, défreiner les
freins 53.
3° Dégager toute lo suspension AR du des-
sous de la caisse de la voiture.

Démontage des piéces de détail

4° Démonter |'ensemble de |o canalisation
Lockheed aprés avoir ouvert les agrafes de fixo-
tion des canalisations soudées sur le tube, -

5° Enlever les deux moyeux Fig.140 en dépo-
sant les quatre écrous de fixation 2 et les rondel-
les W 1. Retirer I'ensemble du support de roule-
ment 12,

6° Démonter les biellettes d'amortisseurs 28
Fig. 139 fixées chacune, d'une part, par 'axe de
silentbloc supérieur 22 les rondelles 26 et 27 ainsi
que l'écrou 25, et d'autre part, par 'écrou 24, la
rendelle 23 sur le goujon solidaire du bras d'amor-
tisseur.

7° Démonter les bros de suspension 47 aprés
avoir rabattu le frein d'écrov 36, déposé I"écrou 37
et |"axe 39 du bras de suspension, extrait les deux
cones d’expansion 38 du caoutchouc du bras.

8° Démonter les amortisseurs de sur I'ancrage
en déposant les écrous 16, les rondelles W 17 et
les vis 18,

9 ‘Démonter les bras de suspension de sur |
ancrage en procédant aux opérations suivantes :

a) déposer le circlips 41 et le protecteur
du manchon 42,

b) déposer le segment d'arrét 44 du man-
chon, avec un tournevis si cela est nécessaire, et
enlever |a rondelle entretoise du segment 45,

c) déposer le manchon intermédiaire 46 ot
le bras de suspension 47,

d) déposer le roulement & aiguilles Nadella
48 et le joint d’étanchéité 35,

e ) frapper en bout sur la borre de torsion
intérieure 9 pour dégoger les barres de torsion de
I'ancrage.
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FIG. 139 - Dépose de la suspension arriére

f) extraire les deux goupilles Mécanindus
10 de swr le toc d'accouplement des barres 11- et

chasser les barres de torsion 8 et 9 hors de leurs

alvéoles cannelés et du toc d'accouplement.
POSE ET REGLAGE

Montage de la biellette sur les amortisseurs
( gauche 19 - droit 20 ).

12 Sur I'axe du levier d'amortisseur, monter la
biellette 28 aprés avoir intreduit les silentblocs 21
dans le logement de lo biellette. Metire la rondelle
23 et visser |'écrou 24.

Montoge des barres de torsion sur ancroge

2° Sur les barres de torsion 8 et 9 assemblées
sur le toc d'accouplement des barres 11 & I'aide
des goupilles Mécanindus 10, monter la plague d'
ancrage ( gauche 52 ou dreite 51 ). -

3°  Menter le support de tampon de chocs gaou-
che 12, ensemble comprenant : 1 support, 1 coupel-
le, 1 tampon de chocs, 2 contreplaques extériedres,
1 contreplaque intérieure et la visserie, ou
4 Monter le support de tampon de chocs droit
13, ensemble comprenant les mémes piéces que ci-
dessus. ;
5 Assembler la plague d'ancrage 52 ou 51
avec le support de tampon de choes 12 ou 13 & |
aide de l'amortisseur gauche 19 ou droit 20 et de
la boulonnerie sbivante : 2 vis 18, 2 rondelles 17 et
2 écrous 16,
" Avoir soin de ne pas bloquer les écrous pour fo-
ciliter le montoge de cet ensemble sur la caisse.

Montage du bras de suspension sur plaque d'an-
croge. ‘

&° Monter le bras de suspension 47 sur plague
d'ancrage 52 ou 51 dans |'ordre suivant :
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FIG. 140 - Dépose du moyeu arridre

e l._-,jol'n# 35
— le roulement & aiguilles Nadella 48
- = le bras de suspension 47 équipé de son
graisseur 43,

— le manchon intermédiaire 46 ( régler le
manchon pour assurer la cote de 170, voir Fig. 141
et huiler abondamment cette pigce avant moentage.

— la rondelle entretoise du segment 45.

— le segment d’arrét du manchon 44.

~ le protecteur du manchen 42,

— le circlips 41 sur barre de torsion inté-
rieure 9,

Contraler si la cote de 170 est bien respectée.

FIG. 141 - Réglage de la suspension arridre

Mentage sur l'essieu arriére.

7° Assembler lo biellatte d'amortisseur 28 sur
'essieu arriére 1 & I'aide de I'axe 22 passant dans

le silentbloc 21 et dans le bossage en téle soudé

sur lo traverse tubulaire de 'essieu.

8 En bout de |'axe 22, mettre la rondelle 27
puis la rondelle W 28 et enfin I"écrou 25,

9 Dans le bras de suspension 47 équipé de
son caoutchouc 40, introduire de part et d'autre de
celui-ci les deux cénes dexpansion 38 du cacut-
chouc.

10° Présenter le trou d'axe du bras de suspen-
sion en face du percage dans la pigce moulée sur
I'extrémité du tube d'essieu arriére.

11° Introduire |'axe du bras de suspension 39
dans les deux cénes d'expansion et le pousser de
maniére qu'il se place dans la piéce moulée citée
plus haut.

12° Metire le frein de |"écrou 36 sur |"axe puis
I"écrou 37, serrer et freiner.,

13° Sur l'essieu arriére, ( pattes de fixation }
voir Fig.142 , mettre en place le tube 2 entre Té ar-
riére 3 et roue arriére gauche, puis ensuite le tube
1 entre Té arriére 3 et rouve arriére droite [ canali-
sation Lockheed ).

FIG. 142 - Montage de la canalisation -Lm:l-:hud
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Fixotion de l'ensemble essiev AR sur lao caisse.

14° Apres s'étre assuré que le joint &lastigue
centrgl 4 est bien en place dans le suppert, présen-
ter le bossage soudé, au miliew de 'essieu arrigre
entre les deux pattes fendues et soudées sur le tu-
be tronsversal arriére de la caisse.

15° Sur l'axe du joint élastique 2, passer le
frein 3, pousser l'axe du joint é&lastique & fond,
mettre le frein 5, |'écrou 6 et le serrer légérement.

16° Sur lo coisse, présenter @ leur emplacement
les plaques d'ancrage 51 et 52, ainsi que les sup-
ports de tampons de choes 32 et 33,

172 Fixer les plaques d'ancroge en passant de
I"intériewr les vis du support de suspension 7, en
ayant soin de placer contre la caisse le frein dou-
ble du support 53.

18° Les vis du support poussées & fond et de-
passant la plagque d'ancrage, placer sur ces vis les
rondelles 50 puis les écrous 49 sans les bloquer.

192 De |'intérieur présenter la contre-plaque 15
et pousser dans leur logement les deux vis 14,

20° Sur la face externe du support de tampon
de chocs, sur les deux bouts apparents des vis,
placer la contre-plaque extérieure arrigre 31, puis
les rondelles @ crans extérieurs 29 et enfin les
écrous 30 sans les bloquer,

21° De |'intérieur, pousser dans son logement
une vis 14,

220 Sur la face externe du support de tampon de
chocs, passer sur le bout apparent de la vis f:lo:un-
tre-plaque extérieure avant 34, puis une rondelle &
crans extérieurs 29 et enfin un écrou parkérisé 30
sans bloquer.

23° Dés que la mise en place de |'ensemble
est assurée, bloquer tous les écrous et freiner ou
il yalieu,

24° Monter les rouves, vérifier et purger la cana-
lisation Lockheed,

REMPLACEMENT D'UNE OU PLUSIEURS BARRES DE TORSION

DEPOSE
Fig. 139

1° Mettre 'arriére de la voiture sur cric, tré-
teaux ou cales, puis démonter les roves et enjoli-
VEUrS. ;
2° Défreiner et déposer |"écrou de |"axe 37 et
sortir le frein d'écrou 36,
3¢ Chasser I"axe 39 du bras de suspension en
ayant soin de laisser dans leur logement les deux
cones d'expansion 38 et le cacutchouc 40,
4 Démonter |'arbre de suspension daons |'or-
dre suivant :
a) déposer le circlips 41 sur la barre inté-
rieure 9 et le protecteur dv manchon 42,
b) déposer le seqment d'arrét 44 du man-

chon et enlever la rondelle entretoise du segment 45.

c) déposer le manchon intermédiaire 46 et
le bras de suspension 47.

d) déposer le roulement & aiguilles Nadel-
la 48 et le joint d'étanchéité 35.
5 Démonter la plaque d'ancrage gauche 52 ou
droite 51, svivant le cas

a) débloquer les deux écrous 49, défreiner

les deux tétes de vis 7 du support de suspension et
déposer les deux écrous 49,

b) enlever les deux rondelles 50 et chasser
les deux vis 7 du support de suspension vers I'in-
térieur.

6 Déposer les deux écrous de fixation 16, en-
lever les deux rondelles 17, chasser et déposer les
deux vis 18 de fixation de I"amortisseur sur le sup-
pert de tampon de chocs gauche 12 ou droit 13, et
sur la plaque d'ancrage 51 ou 52, :

7¢ Dégager et sortir I'ensemble ancrage-barres
de torsion et toc d’accouplement des barres 11.

8° Examiner et repérer si possible dés ce mo-
ment quelles sont celles des barres de torsion &
remplacer. Puis démonter les trois barres de torsion
de l'ancrage 51 ou 52. Ensuvite dégager la ou les
mouvaises barres de leur toc d'accouplement 11
aprés avoir chassé la ou les goupilles Mécanindus
10. Remplacer la ou les barres de torsion en mau-
vais état par des barres neuves.

POSE

¥Yoir Pose et Réglage de la suspension arrigre

DEMONTAGE, REMONTAGE ET REGLAGE DES MOYEUX AR

DEMONTAGE
Fig. 140

12 Sur le plateau de frein, déposer les quatre
écrous 2 et retirer les rondelles W 1.

2° Sortir le boitier support de roulement com-
plet 12 du plateau de frein.

3 Démonter les goujons 3 et 7.

4° Rabattre la rondelle frein de moyeu 7.

3* Débloquer |"écrou du meyeu arridgre 5. -

6° Retirer la rondelle frein de moyeu 6 de sur
le moyeu.

7¢ Retirer la ou les rondelles de réglage 14,

8° Chasser le moyeu 9 pour le sortir du boitier
support de roulement 12 puis sortir également le

S

&



if

bouchon 8 de son alvécle.

92 Enlever le joint Paulstra 11.

102 Enlever la bague de moyeu 10.

118 Extraire les deux roulements SKF 7,305 Al -
4 et 7,208 Al - 13 du boitier support de roulement.

REMONTAGE

1* Prendre le boftier suppeort de roulement nu
12 et le graisser abondamment, -

29 Mettre le roulement SKF 7.208 Al - 13 & sen
emplacement dans le boitier support.

3° Placer le joint Paulstra 11 sur le roulement.

4® Placer la bague de moyeu 10,

5° Prendre le moyeu 9 droit ou gauche, muni
de son bouchon 8 et I'introduire dans-le boitier sup-
port de roulement en le poussant bien & fond dans
son logement.

REGLAGE

1* Dien essuyer les portées.
2° Placer la ou les rondelles de réglage 14

suivant le jeu existant.

3* Metire le roulement SKF 7.305 Al - 4 4 son
emplacement dans le boitier support.

4° Positionner la rondelle frein de moyeu &
sur le moyeu.

5° Bloquer tout I'ensemble en serrant trés for-
tement |'écrou de moyeu arriére 5 droit ou gauche.

&° Freiner cet écrou avec la rondelle frein de
moyeu . £ :

7° Vérifier a la main la retation du moyeu.
( libre et sans jeu )

8° Goujonner le boitier support de roulement :

en haut : 2 goujons courts 3 ; .
enbas : 2 Ecnru%n-ru. longs 7 Hixant support

9 Placer le boitier support de roulement dans
le plateau de frein en ayant soin de mettre les deux
?rurn:ls goujons & |'arrigre du plateau de frein quand
e cylindre de frein st en hout.

10° Sur les goujons, enfiler les rondelles W 1,
visser et bloguer les écrous 2,

VIl - CARROSSERIE

REMPLACEMENT DU TUBE SUPPORT DE PROUE

DEPOSE
Fig. 143

1° Déposer les deux boulons de fixation des
deux avertisseurs (en A ).

20 Décrocher sur chacun des bras du tube su
port de proue les trois attaches cooutchouc des fifl::
électriques.

3% Déposer les cing boulons de fixation du
carter supérieur de refroidissement du moteur 6
Fig.143 et les quatre boulons du carter inférieur
central 4 Fig. 143

4° Débrancher la connexion du phare anti-
brouillard.

5" Placer un cric ou une cale sous le moteur,

6° Desserrer sur chaque cylindre les trois
écrous 5 Fig. 120 de fixation de la tubulure d’&-
chappement. Desserrer, cété carburateur, les qua-
tre boulons de fixation des tubulures de réchauffa-
ge. Déposer les quatre écrous de fixation 2 Fig.120
de ces mémes tubulures sur la tubulure d'échappe-
ment. En dernier, déposer les deux boulons de fi-
xation 6 Fig. 120 de I'ensemble du moteur sur les
blecs élastiques avant,

7° Déposer les quatre boulons de fixation 8
Fig. 120 des blocs élastiques avant sur le tube sup-
port de proue,

B Fig.136 - Déposer les deux écrous 9 et
rondelles 10 de fixation du tube support de prove 1
sur les goujons de la traverse avant.

9° Déposer les trois vis de fixation des ailes
s les pattes du tube support de prove ( en B ).

10° Déposer les quatre vis 3 et rondelles 2
Fig. 143 de fixation des équerres du tube support
de prouve sur la traverse avant, Dégager I'ensemble,

11° Déposer les quatre vis 12 Fig. 143 et ron-
delles de fixation du pare-chocs sur le tube support
de prouve.

12¢ Déposer les deux vis 8 de fixation du boi-
tier de phare anti-brovillard 9.

*N.B. 5'il est nécessaire, déposer lo portie infé-

rieure de proue 10, en retirant les sept boulons 11.
POSE

13¢° Le moteur étant toujours calé, présenter le
tube support de proue et le fixer sur les goujons de
la traverse avant par les deux écrous 9 et rondel-
les 10 Fig. 136 puis par les quotre vis 3 et rondel-
les 2 Fig. 143 de chaque c&té de la traverse avant,

140 gﬂser de chaque coté les trois vis de fixa-
tion des ailes ( en B ) sur le tube support de proue.

15° Poser de chaque cété les deux boulons B
Fig. 120 de fixation des deux blocs élastiques a-
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FIG. 143 - Remplacement du tube support de proue
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vant et des caorters inférieurs droit et gauche.

16® Fig: 120 - Soulever le moteur et poser les
deux boulons de fixation 6 de la tubulure d'échap-
pement sur les blocs élastiques avant. Puis repla-
cer les tubulures de réchauffage, Enfin resserrer
sur chaque cylindre les trois écrous de fixation 5
de la tubulure d'échappement,

17° Poser les quatre boulons de fixatien 5 du
carter inférieur central 4 Fig. 143

18° S| la portie inférieure de prove o &té dé-
montée, la reposer sur le pare-chocs par les sept
boulens 11,

19° Poser les quatre vis 12 et rondelles de fi-
xation du pare-chocs sur le tube support de proue.

20° Poser les deux vis 8 de fixation du boltier
de phare anti-brouillord 9 et brancher la connexion.

21° Poser les deux boulons de fixation des
deux avertisseurs (en A ),

22° Brancher les connexions et occrocher les
fils électriques par leurs attaches caoutchouc,

23¢ Poser les cing boulens de fixatien 7 Fig.143
du carter supérieur de refroidissement &,

24° Vérifier le dispositif de verrouillage du ca-
pet ot faire le réglage,si nécessaire ( page 90 ).

REGLAGES DES GACHES DE PORTES

PORTES AYANT

Pour dégager |'écrou de serrage de lo glche !

10 Déposer |'embout de la baguette 1 ( tourne-
vis cruciforme ), Fig, 144

Dégager et rabattre sur lui-méme leo hout de

la elé d'auvent 2 en faisant levier avee un tourne-
vis sur lo premidre agrafe pour la sortir de son lo-
gement 5.

3 t:rugnr légérement le panneau de garnis-
."'. h‘m 3!

4° Desserrer |"écrou de la ghche & 'aide d'une
clé plate de 17, Faire deux méplats comme |'indique
lo figure A, pour faciliter son passage dans le re-
gard du pled de caisse et pouveoir manoeuvrer,
~ MWaintenir la gche & |'alde de la clé spéeiale

Wilmenda Réf. PL - AD,

; 50 Pesitionner le téton &, solt en faisant pive-
ter lo glche sur elle-méme, scit en la déplagant
verticalement dons so boutonnidre. Lo glche est
correctement positionnée quand la porte ferme nor-
malement, et sans battement,

& N'nlnfinlr la gche dans sa
elé spéeiale ’lﬂlmiu Réf. PL-

ition avec le
4, ot bloquer

I"éerou ( clé plate de 17 ),
7° Remettre les &léments du garnissage en
FI.“J

FIG. 144 - Régloge des giches de portes avant

PORTES ARRIERE

= Pour dégager |'écrou de serrage de la glche :

1° Décrocher le dossier du sidge arridre en le
tirant vers |'avant, le rabattre complétement sur lo
banquette arridére; & |'cide d'un tournevis, passé
derridre le haut de la clé de gernissage 1, faire le-
vier, pour dégager le haut de la clé de son logement.

2° A la main, courber la clé avec précaution,
sans faire de cassure; jusqu'au moment ou il sera

ssible, avec un tournevis, de décrocher |'agrafe

5: I'ajour 3 pratiqué dans la carrosserie est alors
accessible et laisse apparaftre |'écrou de serrage
de la giche 4, Maintenir la clé de gornissage dans
sa courbure, Fig. 145

3¢ Desserrer |'écrou 4 avec une clé plate de
17; maintenir la glche & |'alde de la clé spéciale
Wilmonda Réf. PL - AD 5. Positionner le téton 6 soit
on faisant pivoter la giche sur elle-méme, soit en
la déplagant verticalement dans la boutonniére.

4° Lo glche est correctement pesitionnée,
quand la porte ferme normalement et sans battement.
Maintenir la giche dans sa position avec la clé spé-
clale 5 ot bloquer I'écrou 4 avec une clé plate de
17

Dans |'ordre inverse du démontage, remetire en
place les &léments du gornissage.

el
-
nnnnn

| s

FIG. 145 - Régloge des giches de portes arriire

-
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MOTEUR aéﬂ-ﬂ.d_l[.ﬂ.ﬂ

I/ REMPLACEMENT DE L'ENSEMBLE DU REFROIDISSEMENT A TURBINE

-~ Dépose -

a) Couper le robinet de batterie ou débrancher le ciible de masse de celle-ci.

b) Mettre la voiture sur cales et placer un cric en appui sous le moteur.

c) Débrancher le fil d'alimentation du phare anti-brouillard ( clip ).

d) Déposer les quatre boulons ( 14 ) de fixation de la partie centrale du support de proue. La’
dégager munie du phare anti-brouillard et de la fermeture de capot.

e) Déposer, sur chacune des tubulures d'échappement, les deux écrous ( 1) de fixation des
tubes de départ au réchauffage.

Du coté opposé, sur la tubulure centrale d'admission, desserrer largement les deux écrous.

f) Déposer les trois boulons ( 4 ) de fization de la tubulure d'échappement sur le tube central
( bride triangulaire ), le boulon ( 3 ) de fixation de la tubulure sur le bloc élastique arriére de la tra-
verse et la vis ( 2 ) de fixation de cette méme tubulure sur la patte arriére du carter de mécanisme.

g) Déposer sur chaque cylindre, les trois écrous { 17 ) de fixation des tubulures d'échappe -
ment et les deux vis ( 13 ) de fixation de ces tubulures sur les blocs élastiques avant.

h) Amener les tubulures d'échappement au maximum vers 1'avant de la voiture et les dégager
en les tirant vers le haut.

i) Déposer les quatre vis et écrous ( 7 ) de fixation de la téle avant sur la tdle arridre. Déga-
ger la tile avant, les deux entretoises ( 15 ) et leurs ressorts d'appui ( 16 ).

j) Retirer la courroie d'entrainement de la dynamo.

k) Placer un doigt d'arrét sur la couronne dentée du volant et déposer la vis ( 18 ) de fixation
de la poulie et de la turbine.

1) Déposer dans 1'ordre :

~ la coupelle de maintien ( 30 ) et sa bande de frottement,

~ la turbine ( 29 ) et sa bande de frottement { ne pas égarer les huit plots de friction et
leurs ressorts ), puis,

~ la poulie et son segment.

m) Déposer 1'écrou ( 19 ) de fixation de la poulie et débrancher le fil du mano-contact.

n) Déposer la patte d'attache du reniflard sur la téle arriére.

o) Déposer les cing écrous ( 22 ) de fixation de la tdle arridre et la plaque de serrage (28 ).
Dégager la tole arriére avec son joint caoutchouc ( 23 ), ses cing rondelles plates ( 25 ) et cing ron-
delles Grower ( 24 ).

p) Sur les deux prises d'air de chauffage, déboiter les deux tubes, Desserrer les vis ( 8 et 10 )
de serrage de gaine et de cdble et dégager les commandes de chauffage et de dégivrage.

q) Déposer les quatre écrous ( 9 ) de fixation des deux demi-colliers inférieurs et supérieurs
des prises d'air de chauffage. Dégager les colliers inférieurs et reculer les prises d'air sur les tubu-
lures d'admission.

r) Retirer les embouts des bougies, la jauge d'huile et la biellette de réglage pour la tension
de la courroie de dynamo. Déposer les deux tuyauteries R.]J.H..

s) Déposer les quatre vis ( 11 ) d'assemblage des toles supérieures et inférieures des cylin-
dres. Dégager ces toles munies de leurs joints d'étanchéité ( 26 ) et les deux tirants de tdle avant.
Pour la tole supérieure droite, soulever la dynamo, aprés avoir desserré le boulon de fixation, et pour
la téle supérieure gauche, reculer le levier du démarreur,

- Pose -

a) Sur chaque cylindre, présenter les toles supérieures et inférieures munies de leur garnissage
et de leurs joints d'étanchéité ( 26 ). Sur les toles supérieures, placer les deux tirants de tdle avant
( droit et gauche ). Poser les quatre vis ( 11 ) d'assemblage des tdles de cylindres. Sans bloquer.
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b) Placer les prises d'air sur les téles de cylindres, puis les demi-colliers inférieurs et supé-
rieurs. Poser les quatre écrous ( 9 ) de fixation de ces colliers.

c) Emboiter les deux tubes sur les deux prises d'air du chauffage. Replacer les embouts sur
les bougies, la jauge d'huile et la biellette de réglage pour la tension de la courroie de dynamo. Po-
ser les deux tuyauteries R.].H.

d) Régler le distributeur, Vérifier si les tirettes « Chauffage » et « Dégivrage » sont bien pous-
sées i fond. Placer le volet en position fermée sur chauffage ou dégivrage ( position haute ) et blo-
quer les vis ( 8 et 10 ) de serrage de la gaine et du cable.

e) Présenter la tole arriére munie de son joint caoutchouc ( 23 ), du passe-fil de mano-contact
(27 ) et du joint d'étanchéité du démarreur ( 21 ). Vérifier si les goujons du couvre-engrenages sont
munis des cing rondelles Grower ( 24 ) et des cinq rondelles plates ( 25 ). S'assurer que les rebords
de la tdle arrigre s'emboitent sur les tdles des cylindres.

f) Placer la plaque de serrage ( 28 ) et poser les cinq écrous ( 22 ) de fixation de la tdle ar-
riére. Bloquer les quatre vis ( 11 ) d'assemblage des téles de cylindres.

g) Poser la patte d'attache du reniflard sur la téle arriére,

h) Poser la poulie de dynamo et son écrou de fixation ( 19 ). Brancher le fil du mano-contact.

i) Comprimer le segment de la poulie et la mettre en place en s'assurant que les deux déflec-
teurs ont bien trouvé leur position.

)) Placer les huit ressorts dans les alvéoles de la poulie, puis les huit plots de friction. Les
maintenir par de la graisse en prenant soin de ne pas en mettre sur la face d'appui contre la turbine.

k) La turbine ( 29 ) étant munie de sa bande de frottement, la placer sur la poulie aprés avoir
remarqué sur celle-ci la position du repére ( dans I'alignement de la rainure de clavette ).

1) Poser la coupelle ( 30 ) et sa bande de frottement en faisant cofncider la fléche gravée sur
la coupelle avec le repére de la poulie.

m) Poser la vis de fixation ( 18 ) de la poulie et de la turbine, tout en exergant une pression
de la turbine sur les plots de friction. Retirer le doigt d'arrét sur la couronne dentée du volant.

n) Placer la courroie d'entrainement de la dynamo en la faisant d'abord passer par dessous.
la turbine, puis l'engager par dessus. Mettre la courroie sur chant pour la passer entre le mano-con-
tact et la turbine. Tendre la courroie pour qu'elle puisse fléchir de 1cm eaviron en appuyant du doigt
4 mi-axe des deux poulies. Bloquer 1'écrou de fixation de la dynamo sur la patte de tension, puis res-
serrer le boulon sur le boitier de commandes auxiliaires. Placer la pastille d'obturation ( 20 ) en ny-
lon sur le trou de la tdle arriére, Elle doit &tre pincée entre la tdle et le joint d'étanchéité de la dy-
namo.

o) Présenter la tdle avant avec ses deux rondelles d'étanchéité ( 12 ) et la fixer sur la tble
arriére par les quatre vis et écrous ( 7 ).

p) Poser les deux entretoises ( 15 ) sur les goujons des cylindres ( la plus grande & gauche )
puis, les ressorts d"appui ( 16 ). Les placer suivant croquis, le cdté bombé vers la bride. Vérifier |’
étanchéité des rondelles ( 12 ) sur les entretoises ( 15 ).

q) Présenter les tubulures d'échappement par le haut et les abaisser tout en les glissant
sous le moteur. Au besoin, soulever celui-ci.

r) Placer les trois écrous ( 17 ) sur chaque bride d'échappement sons les bloquer, la vis de
fixation ( 2 ) sur la patte arriére du carter de mécanisme, le boulon de fixation ( 3 ) de la tubulure
sur le bloc élastique arriére, les trois boulons ( 4 ) de la bride triangulaire.

s) Poser les deux vis { 13 ) de fixation des tubulures d'échappement sur les blocs élasti-
ques avant, puis bloquer tous les écrous de |'échappement.

t) Poser sur chacune des tubulures les deux écrous ( 1) de fixation des tubes de départ au
réchauffage, aprés avoir vérifié 1'état des joints et la position des déflecteurs, Resserrer les deux
écrous de chaque coté de la tubulure centrale d'admission.

u) Poser les quatre vis ( 14 ) de fixation de la partie centrale du tube support de proue et
brancher le fil d'alimentation du phare anti-brouillard.

v) Mettre la voiture au sol et brancher le céible de masse de la batterie.
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2/ DEPOSE DU BLOC-MOTEUR

— Cas intervention sur palier arriére, embrayage, etc....

Il est possible de déposer le bloc-moteur sans avoir besoin de retirer I'"ensemble de refroidis-
ment @ turbine.

Dans l'ensemble, le procédé de démontage est le m®me que pour les moteurs $5 et M5-R.J.H.
( voir page 138 du Manuel d'Atelier N° 139 ) en tenant compte des indications suivantes :

a) Démonter la partie centrale du tube support de proue ( 14 ) munie du phare anti-brouillard
et de la fermeture de capot.

b) Déposer les commandes de chauffage et de dégivrage des prises d'air ( 8 et 10 ), ainsi que
les deux tubes souples.

c) Dégrouper 'Y d'échappement sous bofte de vitesses et traverse jusqu'a la bride triangulai-
re, déposer les deux tubulures de réchauffage.

d) Il suffit alors de désaccoupler le moteur de la boite de vitesses ( le moteur se dégage avec
i"ensemble tubulures d'admission, carburateur ).

N.B.- Pour faciliter le travail, il est recommandé de retirer la bobine d'allumage et de dégager le
moteur muni de son entretoise, aprés avoir déposé les deux écrous (5 ) de fixation du support de
biellette sur la traverse avant.

Au moment de la pose; desserrer le boulon ( & ) de fixation de la biellette sur son support et
le bloquer en dernier lorsque le moteur a repris sa place, c'est & dire, aprés fixation du moteur sur
la boite, de I'Y d'échappement et le blocage de tous les écrous.

¥,/ DEPOSE DU DEMARREUR

a) Débrancher le cible du démarreur,

b) Déposer la commande du levier, les deux écrous de fixation du démarreur sur carter moteur,
et la jauge d'huile.

c) Repousser le joint d'étanchéité ( 21 ) sur le démarreur, Avancer celui-ci au maximum vers
la turbine et légérement du c8té du cylindre gauche pour permettre le dégagement du pignon d'entraf-
nement.

4°/ REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE DE DYNAMO

: a) Soulever le joint d'étanchéité de la dynamo et retirer la pastille d'obturation ( 20 ) en ny-
lon. Passer le doigt pour éprouver la tension.
b) Régler par le procédé habituel.

5/ ECHANGE D'UNE COURROIE DE DYN AMO

a) Déposer les quatre écrous et vis ( 7 ) de fixation de la tdle avant,

b) Desserrer les écrous de fixation de la dynamo et la baisser au maximum. Dégager la cour-
roie de la poulie de dynamo,

c) Passer la courroie d'abord par dessus la turbine, puis la dégager par dessous en écartant
légérement la tole avant ( voir croquis ).

N.B.- Dans la partie inférieure, entre la turbine et le manc-contact, le dégagement de la courroie est
facilité si I'on prend soin de la metire sur chant.

Au remontage de la téle avant, vérifier la mise en place des caoutchoucs d'étanchéité (12)
sur les entretoises,
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&/ ECHANGE DE LA DYNAMO

a) Déposer les quatre vis et écrous ( 7 ) de fixation de la tdle avant, puis la courroie de dy-
namo.

b) Maintenir la poulie avec une clé i ergots, et déposer 1'écrou de fixation ( 19 ), rondelle et
clavette.

c) Déposer I'écrou de fixation de la dynamo sur la biellette de réglage, puis desserrer 1'écron
d'assemblage de la biellette et la patte support.

d) Déposer I'écrou de fixation de la dynamo sur le boitier de commandes auxiliaires. Pousser
le boulon vers l'avant jusqu'a la partie décolletée powr dégager la dynamo.

7°/ REMPLACEMENT DU RENIFL ARD OU DU BOITIER DE COMMANDES AUXILIAIRES

Aprés dépose de la téle avant ( 7 ) et de la patte d*attache du reniflard sur la tdle arriére, dé-
poser la dynamo et la pompe 3 essence.

Dégager I'ensemble du boitier et du reniflard en le tirant verticalement. L'arbre de commande
peut rester sur le carter moteur ou venir avec le boitier. Avant la mise en place du reniflard, vérifier
si les encoches ne sont pas obstruées.

B/ DEPOSE DU MANO-CONTACT

Aprés dépose de la partie centrale du tube support de proue ( 14 ) et de la tdle avant ( 7 ), dé
poser la vis de fixation de la poulie et de la rurbine ( 18 ). Dégager la turbine de la poulie et la sor-
tir par le haut en écartant la tdle avant. Déposer les trois écrous de fixation du mano-contact avec
une clé spéciale ou un tournevis A encoche.

9/ DEPOSE DES CYLINDRES

— Cylindre droit

La voiture étant sur cales, déposer dans |"ordre :

~ la partie centrale du tube support de proue,

- la tubulure d'échappement,

- la tole avant,

-~ la dynamo et sa biellerte de réglage,

~ la tuyauterie R.]J.H.,

- les tdles supérieure et inférieure du cylindre,

- la bougie,

- la tuyauterie d'admission coté tubulure centrale,

Aprés dépose des quatre écrous de fixation du cylindre sur le carter, sortir I'ensemble de 4
4 5cm, puis tourner la tubulure d'admission d'environ 90°. Enfin déposer les trois écrous et dégager
la tubulure munie de sa prise d'air.

~ Cylindre gauche

Le procédé de dépose est le méme que pour le cylindre droit avec, en plus, l'opération sui -
vante, permettant d'éviter le démontage du passage de roue gauche,

a) Déposer le boulon inférieur ( & ) de fixation de la biellette sur son support.

b) Déposer 1'écrou de fixation gauche ( 5 ) du support de biellette sur la traverse avant et
desserrer largement 1'écrou droit de fagon & pouveir faire pivoter le support.

c) Tirer I'ensemble du moteur vers 1'avant et sur la droite de la voiture. Au moment de déga-
ger le cylindre de ses goujons, vérifier si le moteur ne se déplace pas vers |'arriére.
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10°/ DEPOSE DU COUPLE DE DISTRIBUTION

Pour déposer le couple de distribution, mettre la voiture sur cales et déposer dans 1'ordre :

— la partie centrale du tube support de proue,

- la tubulure d'échappement,

~ la tole avant,

— la poulie et la courroie de dynamo,

- la turbine et la poulie,

la patte de fixation du reniflard sur la tdle arridre ; puis,
la tdle arridre.

Enfin déposer les deux écrous du couvre-engrenages.



Dépose de la tubulure d'échappement
{ vve de sous la voiture )

INOWINI NOTDNAOY4TY
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SEGMENTATION & REGLAGE DE LA DISTRIBUTION SUR LES MOTEURS S5-RJH & M5-RJH
{ Additif du Manvel d'Atelier No 139 )

Le processus pour I'oppariement des chemises et pistons est indiqué Page 34 ( Moteur S5 ). Toutefois pour
la segmentation sur les Motewrs S5 - RJH et M5 - RJH, tenir compte des tableaux ci-aprés.

3.5 =~RJH Piston N* 322.692 M. 5- RJH Piston No 3456.198

Nota -

Pour les segments coni-
ques@ef@ le repére H
doit étre orienté obliga-
toirement cté fond de cy-

lindre.
Fabrication - Hnnnil-nli =M -  Bolltke=B - # nominal = 85
Fabr. | Ep.r .ET:: Jéu :—l"_':m": @ Fabr. | Ep.f .’,:::; Jeu
blique Segment d'étanchéité oblique :
M| 2 : 9| 1 9 S Y 5
5 3 45 0,7a0 S kbt s e M 2,5 & 450 0,7a0,9
oblique - Ve e oblique 5
B 2,5 5 450 ﬁ,? a ﬂ,g 2 chrnm'ﬂ‘ d'étanchéité B 25 a3 45 0,7a I‘.ll,?
c conique oyl
B 2,24 droite (0,94 1,25 2 |4+ Sngn@i 2E oblique 09312
& $ 2 a1,
Segment roclew 8 4>
g shics n&“";e.' M 4 ou d.rﬁ ]:3 & Ls
¢ Ao avagal
M 4 09512 1 ‘&qmm racleur & hﬂ M 4 S '




ECHANGE DES AMORTISSEURS DE CARBON

{ Document & encarter dans le Manvel d’Atalier N© 139 )

Movembre 1956
Deux cas sont & envisager : Pose
| = Dépose de |'"amortisseur seul Ne pas couper le fil de retenue de la tige téléss
Il - Dépose de |I'ensemble avec bras et support. o e
d) Placer un cric sous la main de ressort in-

| - Dépose

a) Mettre la voiture sur cales et retirer la rove.
b) Déposer l'écrou A, rondelles [ Grower et
plate ) puis desserrer |"écrou B.
c¢) Placer un eric sous la main de ressort in-
férieur et soulever légérement le train avant.
d) Déposer |"écrou J, |'"axe G et rondelles ( 2
plates & I"intérieur du bras®et Grower sous
I"écrou ).
) Débloguer les deux écrous H.
) Pousser & la main le haut de I'omortisseur
pour le dégager de I"axe C, .

Pose

Me pas couper le fil de retenue de la tige télés-
copiques

g) Mettre en place lo tige téléscopique sur le
bras F, poser l'axe G avec ses rondelles
( plates*et Grower ) puis I’écrou J. Ne pas
bloquer.

h) A I'aide du cric placé sous la main de res-
sort, abaisser ou soulever la voiture pour
faire coincider |'axe C avec le trou supé-
rieur du support.

i) Aprés mise en place de |'amortisseur, blo-
quer |'écrou B, poser les rondelles ( plate
et Grower ) puis |'écrou A, sons bloquer.

i) Coup-ar ou burin le fil de retenve ( corde &
piano ) de la tige téléscopique.

k) Poser la rove et mettre la voiture sur le sol.
Enfin bloquer tous les éerous A — J -~ H.

* Certains montages possedent une douille de silent-
bloc suffisamment large pour éviter I'emploi des
deux rondelles plates P, a I"intérieur du bras.

Il - Dépose

a) Mettre la voiture sur cales et retirer la rouve.

b) Déposer les deux écrous H et les vis E.

c) Déposer les trois écrous L et M, leurs ron-
delles { bombées et Grower pour les écrous
L-et Grower seule pour écrou central M ).
Dégager I'ensemble de |'amortisseur.
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e)

f)

h)

férieur ot soulever le train avant.

Fixer le support d'amortisseur sur la traver-

se avant par les vis K et I"axe N, les écrous

L et M ainsi que leurs rondelles { bombées

et Grower pour les écrous L et Grower seu-

le pour écrou M ).

En manceuvrant le cric et & |'aide d'une

broche, faire coincider les trous du bras F

et ceux du silentbloc D. Poser les vis E et

écrous H.

Couper ou burin le fil de retenuve ( corde &
iono)de la tige téléscopique.

sumr la-roue, mettre la voiture sur le sol et

bloquer tous les écrous H- L — M. '
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Circulaire Commerciale n°® 58-37

Vilebreguin Dvné

— Messieurs et Chers Concessionnaires,

_ Nous avons l'honneur de vous informer que dorénavant
- nous ne fournirons plus qu'un seul type de vilebrequin Dyna : celui
monte€ sur nos voitures actuelles (dessin n® 354,135).

- Ce vilebrequin est en effet adaptable sans difficultés
particuliéres sur toutes les voitures Dyna des types X et £, 3 - 4
ou 3.Cv,
-
Cette décision simplifiera considérablement les ques-
tions d'approvisionnement et de stockage des pi2ces de rechange. B
Comme vous le savez, nous avons déja gu réduire trés
sensiblement le coOt du vilebrequin 354.135 grice une production
o accrue et & la mise en oceuvre de moyens nouveaux.
Le prix de cette pidce, qui était de 44,300 Frs, a pu |
S ainsi &tre ramené & 32.500 Frs, 4
: r
, - _ Le client a tout intérét en cas de changement de vile- ﬁ
et brequin a profiter des plus récents perfectionnements et renforce- 1
ments apportés, et ceci dans des conditions particuliérement avanta= &
geuses, g
_-_ t : ‘I
La notice technique et les plans joints vous donnent 4
tous les renseignements qui peuvent vous 8tre nécessaires pour i,
procéder a ce travail, '}}
" 2
;'\, Les modifications prévues au volant, au carter et aux . |

_ chemises sont faciles & exécuter dans vos ateliers et notre Servige
i de Pitces Détachées est en mesure de vous fournir immédiatement
I l'ensemble des piéeces d'adaptation.
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ot » Vous pouvez toujolirs, si vous le désirez, faire appel 3
~— la SARAP qui pourra procéder elle-m&me 3 la réparation ou & 1'échange
E du moteur.
. Les réparations des embiellages existants peuvent toujours
- étre effectuées par la Sarap comme par le passé et nous avons pris
toutes mesures utiles pour que cette opération puisse 8tre faite dans
les meilleures conditions de prix et de délai.
e Nous insistons donc tout particulidrement auprés de vous
pour gque vous vous absteniez de faire appel pour ce travail 3 des
. reparateurs insuffisamment compétents et dont le travail 3 plus ou
moins bréve échéance risque d'occasionner des accidents mécaniques
colteux, et ceci d'autant plus que les embiellages remis en état par
\ la Sarap recevront a cette occasion dans dé nombreux cas des pidces
renforcées comportant d'importants avantages techniques,
£ Nous vous prions d'agréer, Messieurs et Chers Concession-
naires, l'expression de nos sentiments distingqués,
Le Président, Directeur-Général : i
"hlu-'
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19. AVENUE DIVRY
PARIS, le B Septembre 1958

ety iin, A

Messieurs et Chers Concessionnaires,

Vous trouverez ci=joint un état complet des modifications qui sont apportées
a la Dyna 59, ces modifications portent sur un certain nombre de points trds importants
et constitdent des améliorations que nous avons regroupées ici en 6 paragraphes, que
vous devrez utiliser comme argumentation de base auprés de vos clients.

L' ECONOMLE

Dans ce domaine la DYNA augmente & nouveau son avance copme vient de le
prouver sa nouvelle victoire dans le Mobil Gas Economy Run. .

|
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Les performances d'économie, encore jamais atteintes, que la DYNA 59
met & la portée de son propriétaire, son® dues en particulier au
nouveau dispositif hydraulique de Fattrapage de jeu de la culbuterie,
au nouveau filtre & alr et au nouveau carburateur ZENITH.

SECURITE et TENUE de ROUTE _

La sécurité est encore accrue grice au nouveau train avant largement
modifié, particulidrement rigide, comportant notamment de nouvelles
réalisations pour la fixation des amortisseurs qui contribuent 3 donner
au comportement de la veiture une netteté parfaite. -

Les pneus sont, maintenant, des pneus de 145 x 380 de dimensions inter-
nationales.
Ils sont montés sur des jantes particulidrement larges qui diminuent

la dérive et jouent un réle essentiel dans l'amélioration de la tenue
de route.

Les nouvelles roues-tambours en alliage d'aluminium légdres et indéfor-
mables abaissent le®centre de gravité, améliorent la suspension par
diminution du poids non suspendu et comportent des freins parfaitement
refroidis. De telles roues constituent ume solution généralement réservée
aux voitures de compétition et rarement offerte aux voitures de série.
Ces freins sensiblement plus larges ont une progressivité et une puis-
sance qui donnent au conducteur la certitude d'un freinage parfait et
sans fading & toutes les vitesses et dans toutes les conditions.

LA ROBUSTESSE

En dehors du renforcement du train avant, de nombreuses modifications

contribuent & la robustesse de la DYNA 59, ainsi pour les mécanismes de
transmission :

- le traitement par sulfinuzation du boitier de différentiel,




g
= un gralssage améliocré,
i ~ la modification de la nature du métal de certaines pikces.
Ainsi également 1'emploi dans les carters:de boite et de pont de deux
bouchons magnétiques dont l'action trés efficace augmente la longévité
3 des organes.
LE SILENCE
j—
Une attention extr@me a été apportée & ce probléme réputé plus difficile
4 résoudre lorsqu'on emploie un moteur A& refroidissement par air (ce
L gui est pourtant, il n'est plus besoin de le souligner, la solution la
plus ratiunn&lles.
Des résultats remarquables ont été obtenus grfce 3 un vaste ensemble de
modifications.
l. Le nouveau dispositif hydraulique de rattrapage de jeu des culbuteurs
qui rend la distribution trds silencieuse.
2, Un nouveau silencisux d'échappement.
3. Un nouveau silencieux d'admission,
4. Un nouvel équilibrage dynamique des pidces en mouvement dans le moteun
5. Une synchronisation améliorée des vitesses.
6. Plusieurs amélioratiens dans les isolements et, entre autres, 1'emploi
W d'un tissu perforé pour le pavilloen,
LE CONFCRT
- Le silence contribue au confort ainsi que
= le chauffage et le dégivrage sensiblement plus forts et plus gue
. satisfalsants par les hivers les plus rigoursux d'Europe Occidentale,
- les pare-soleil souples,
- le démarrage par la clé de contact (dans 1'équipement Grand Standing).
B
= LA BEAUTE des lignes de la DYNA enfin, a £té renouvelée grice 1

~ & son nouveau garnissage bicolore et, dans l'équipement Grand Standing:
- & ses nouveaux enjoliveurs de roues

- aux flammes qui ajoutent une touche d'élégance & l'extréme
avant.,

Veuillez agréer, Messieurs et Chers Concessionnaires, l'expression de nos

sentiments distingués.

Le Président, Directeur-Géndral @




MODTIFICATIONS MODEIE " 59 #

Perfectionnement du R.J.H.

Silencieux d'admission (Técalémit série)

Silencieux d'échappement et isoleément supplémentaire (Wilman seul)
Equilibrage des pigtes moteur en mouvement
Garnissage de pavillon

Isorel des planchers plus £pais

Demi leviers & réacticnmnfacée -

Silentblocs renforcés

Fixation des silentblocs renforcés

Nouvelle traverse ’
Embrayage PK 6

Boitier de différentiel sulfinusé

Syncro de 28me amélicré et sortie de Z:me améliorde
Roues alu plus petites avec pneus 145/380

Freinage amélioré dans la sécurité

Chauffage amélioré

Nouvelle dynamo

Bouchon magnétique

Nouvelle clé 3 bougies

Tirettes de chauffage et de dégivrage 3 billes
Démarreur & clé de contact sur BG 5

Mouveaux enjoliveurs de roues sur BG §

Nouveau tube support de proue

Enjoliveurs de visitre sur BG §

Phares code eurcpéens

Pare-soleil souple

Nouveaux garnissages

Nouvelle fixation des snappons

Protection des serrures de portes’

Nouveaux déflecteurs.
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- ~ PANHARD ?

INFORMATIONS TECHNIQUES DYNA Types X, K et Z Note Technique Réf.106-6
Ces feuillets sene & encarter dans
¥ le recueil de Doc tation Pratj

- gt el e VILEBREQUINS

- I - 512 Le 2 Septembre 19858

\__

Echange et réparation des wvilebrequins ancien modale.

g Le vilebrequin actuel N*354.135 peut s'adapter sur tous les moteurs
Dyna 3-4 et 5 CV; & condition de faire quelqgues modifications pﬂur faci-
liter son passage dans le carter moteur.

Voir les croguis joints &4 la note technique.
eryd 1°- CARTERS MOTEUR
Pour Dyna X et K - 3 CV. GM 600 - §$5.2 (Carter N*320.425)
Faire une encoche dans les alésages du carter suivant D (Figure 1)
Retoucher les 2 nervures inférieures suivant D (pente 35° +g'}
= (Figures 1 et 2)
Retoucher les 2 nervures supérieures suivant G; en allongeant la
retouche jusqu'a tangenter la courbe de la nervure (Figures 1 et 2)
2= Pour Dyna X et K - 4 CV. GM 750 - SS.3 (Carter N°317.540)
Pour Dyna X et K - 5 CV. GM 860 (Carter N'322,.607)
— = Pour Dyna Z, Organe 1600
(Carter N"1322.687)
* Pour Dyna Z, Organe 1623
b Retoucher les 2 nervures inférieures suivant E (pente 30° +E'}
(Figures 1 et 3)
Retoucher les 2 pervares supérieures suivant F en allongeant la
7 retouche jusqu'sd tangenter la courbe de la nervure (Figures 1 et 3)
Faire une gorge suivant A (Flgures 3 et 4)
o
Carter (cOté palier AR)
Pour tous carters, des dépapements seront &4 faire en B et €, suivant
indications et ecotes indiguées 4 la figure 4, ceci pour permettre le
passage du vilebrequin.
NOTA - Attention! Avant de monter le palier AR 352.476 sur le carter,
vérifier sur le pourtour de 1l'arfte si le chanfrein est bien de
Jmm (voir figure 2).
- Faire une gorge suivant A (figures 3 et 4).
- Four tous renseignements concernant les H‘ d'organes Dyna Z, consul ter
'y le tableau d'affectation des pldees.
35.._, 2°- VOLANTS
Modifiecations & falre sur les volants N*327.004 et 319.08B2 dans
le cas d'utilisation d'un vilebrequin N°354.135 .

Confidentiells — Dvolts de reproduction réservés
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- Pour Dyna X et K - 3 CV - GM 600 88,2 avec Volant N*.327.004,
avec embrayages 'K H5 et PK H@,5. v

- Pour Dyna X et K - 4 CV - GM 750 8S.3 avec volant N* 327.004,
avec embrayages PK HG et PK [lI6,5.

f - Pour Dyne X et K - 3 CV - GM 600 SS8.2

i avec volant )avec embrayage
- Pour Dyna X et K - 4 CV - GM 750 S5.3

| N® 319.082 PKET

I - Pour Dyna X et K - 5 CV - GM 850

I - Pour Dyna Z organe 1600 ) avec volant ) avec embrayage

i ; - Pour Dyna Z organe 1636 ) N* 319.082 PK7

- Pour ces 2 sortes de volants la retouche consiste :

a) &4 faire une reprise de tour comme indiqué en Z (figure 5)
b) 4 adjoindre une rondelle papier N* 350.470
c) 4 ajouter une rondelle N° 356.1938

3*- CHEMISES -

Modifications & laire aux chemises, dans le cas d'utilisation
d'un vilebrequin N° 254,135 .

- Pour Dyna X et K - 3 CV - GM 600 SS.2 .
- Pour Dyna X et K - 4 CV - GM 750 S5.3 . .

Une encoche sera faite dans les chemises, comme indiqué figure 6.

NOTA - Au montage, nous recommandons d'erienter la chemise pour que
les encoches colncident exactement avee les encoches pra-
tiquées dans les alésages du carter moteur (voir figure 1).

Nouws informons MMrs les Concessionnaires et Agéntﬁ que s5'ils
ne sont pas équipés pour faire eux-mPmes les modifications énoncées
plus avant, gu'ils pourront s'adresser &4 la S.A.R.A.P. Vaugirard

156 rue de Vaugirard - Paris.
Téléphone FON. 97-24




e S o L 0 Re ey
: st e R S

-, - S L R
- : "F”"'—'_ l"ihl;:!!l n'é.uesu-llrilil & li}prpvlulonner dnnn.la.'q.:‘n;" .
F _ d'utilisation d'un vilebrequin N* 954.135
-
1 Pour D;rnﬂ._! et K * Pour ?.El'l'iﬂ. z s
G d N A N& R, |
", 3 Désignation Qté 3 ev 4 ov b cv Organe Organe T
B = GN.GOO GM 7RO GM 858 1600 1636
@ e N e BEe S e
Vilebrequin 1 454135 854135 354135 954135 354135 -
M Palier AR 1 352476 352476 352476 052476 352476 £
Rague d'étanchéité (PM) 1 d53285 363285 253285 353285 353285 :
- comprenant 3 :
Bague 351.355 i
o Segment. 354.007 ?
Jonc de la bague 1 J45624 345624 346624 345624 345624 1
ke Joint de la bague 1 345665 345665 345665 9456656 345605 *E
Rondelle calage joint DM 60470 350470 950470 350470 350470 _J
Roulement AV 1 340557 340557 349557 348557 J49557 k.
o Roulement AR : 1 346631 146531 346531 346531 346531 <
e Rondelles de réglage |0,1 DM 345900 345800 345900 345000 345900 _
- " roulement AR 0115 345901 345901 345001 345901 345901 ¥
P 71 x 84,5 0,5 345904 345004 345904 345904 345904 -
L Rondelle 55,1x05x2,5 - 1 356103 A56198 356198 356198 356108
entre joint et velant
&
8§
- v
L
* Consulter éventuellement le tableou d'offectotion des pigces du Cotalogue Pigces de

E Rechange N° 7,

; D o o e E -
T e P | b T i S R (T - N
BT A e SRR s




" TANGENTER LA NERVURE . S ﬂ
: TANGENTER LA NERVURE
- %
B

POUR LE é00Cm3 [

- ' 14 tos

<] POUR LE 750 Cml

L
FIC. 3

U

AVAMT DE MOMTER LE

PALIER AR 352476 - —F
i Y\ ~VERIFIER SUR LE POUR-
e {{ TOUR SI LE CHANFREIN

\ EST BIEN DE 3 mm
/|

|
> |
S-S STTINTC

i 4 i POUR TOUS CARTERS i i
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VOLANT 327.004

-3CV - Cu 400 55 3

DYMAR  dcv- cumon)

AYEC EMBRAYAGES PE H 5
//} ET PE H 48

SE CALER ICI POUR
CENTRAGE REPRISE

ET
FERPEHDICULAIREMENT | DE TOUR

e TR T R _
e WODIFICATIONS A PAIRE SUR} -
- LES VOLANTS 327.004
‘ LES YOLANTS 119.082
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| YOLAMT 319.082,

DYMNAX -3 CV - Gl 800 55 2

II A CY - GM 750 55 3
5C¥ - GM 850
* DYMA Z - 5 CV - wOTEUR M DROAME 1500
Il M CROAME 1838
AVEC EnaRAYAGE PE T

¥ COMSULTER EVENTUELL EWEMT LE TASLEAW
O'AFFECTATION DES PIECES DU CATALDSUE
PIECES DFf RECHAMGE N* 7

SE CALER ICI
POUR CENTRAGE

as |l N2
Nl
‘ =z
" =
DETAILZ
Echalie: 70

ET PERPEMDICULAIREMENT
A CETTE FACE

POUR REPRISE DE TOUR
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ADDITIF N° 3 AU MARUEL D*ATELIER N° 139

( JANVIER 1956 )

* RENSEIGNEMENTS PARTICULIERS CONCERNANT le MOTEUR 850 M 5

Vilebrequin & roulements et larmiers incorporés, Les cages pactéri?m-as des
roulements AV et AR du vilebrequin sont arrftées par quatre ccups de matoir
( mfme roulement 3 1TAV et & 114R, @ extérieur 85 ﬁ

Palier arridra -~ Le voile du palier AR. nst.rupprisé. On. pert.retlrer le
palier erridre sasns démonter le dépresseur,

Bougies du type & ouloet leang Marchal OR 34 S.H. S
+
Adrission # 43,5 = 0,1 sent d'un @ plus grand
Soupapes '
Echappement g 41,5 0,1

Culbuteurs - Meue réglage 10/100 - 15/100
Arbre & cames — Nouveau medile 775 B
Réglage de la dlstribution RF 4 = AQL = 5T & 60° 2

Pistons - Fond plus plat, deux segments racleurs IRF ( 1 de ces seguents.
remplace 2 éléments E ), b

Cylindres = Flus courts de 4 mm - }35 adnisgien et échappmant plus grands,
Nouveau Carburateur Zenith 36 WI

Réglage - Diffuseur 29 Pulvérisateur 27 P
Gieleur de marche 140 Gicleur de ralenti 75
Ventilation 90 Giecleur de pompe 60

Fointean 1,75

Filtre & air Téealémit BTG 24 @ 59 au lieu dn 65
Pompe & huile spéeiale pour R, j. H.

Tuyauteries Admission 32 x 35 au lieu de 30 x 33
‘Tubulure centrale d!'Admissieon raléade i
35 x 38 jusqu'au raccord de T .

39, 5 x 42,5 au lieu de 35 x 38 ap T8 1u:]

Tuyauteriea Echappement

HEPARATION - £
Les opératiens de réparation sont dans 1'ensemble identigques & eelles pouvant

8tre exfcutées sur ls moteur préeédent & 1lexception de quelques points particuliers i
gqui seront commmiquds ultérieurement, L

ReJuHes I1 et trés inportant de vérifier le bon fonctionnement des clapets

situés dens les vis de chape et celui situé dans le carter & oBté de la poupe & huile,

-k

L

* MN.B. - Ce type de uoteur est monté sur les DYNA 71 & partir des codes BLS, 0G:

wog i

L E
=
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LDDITIF KO 4 ou MAHNUEL D'ATELIER N° 139

J.NVIER 1956

B enecartor page I8

BEGLAGE DU RALENTI

I ralenti des earburnteurs b double corns sc régle de la fagon suivante @

Le noteur dtant chmd -

a) Hottre le noteur er varche, Jnng le cag d'un moteur pontd sur une
voiture équipde d'un chnuffoge JVIALEX, vettre émnlenent le chouffage en marche

et atbendre que llapparcil souffle de 1'nir chaud,

%) Dommer un ralenti un peu ¢levd - enviren 1000~ 1200 t/m uaxi au neyen
de la vis de bubée de 1'axe du papillom,

e) Visser la vis de dosage du ccops droit jusqu'a ¢e que le moteur soit
désbquilibré par pouvretd puis la dévisser jusqu'i es que le moteur
soit déséquilibrd par richesas, :

~ on moyenne de 1o position de désdguilibrage pauvre & celle riche, il
veut y avoir 1 tour & 1 tour i/2 - lc point de réglage s'obtient entre
ces deux positions on vissant la vis au wocimn de ce qui permet ou
noteur de tourner rond.

d) Opéror de mfne sur le corps gou che,

a) Vérifior en enlevont 1'un puis 1'autre fil de bomgie que les deux
oylindres sont bien fquilibrds, [ La chute du nowmbre de tours doit
8tre sensiblerent lo nflue lorsgue 1'on retire l'un ou llautre £il.)

£) Dévisser la vis de butde du papillon pour ebtenir la vitesse normale
de Talenti (900 t/m) :

g] Retoucher légirenent s'il y o liou Yes dewx.vis de dosage ( de la nmfne
quantité ),

HODA~ SYil v = difficultd A régler le ralenti, vérifier les compressions ( droite ot
ganache ) et faire le néeessaire s'il y o lieu pour gutelles solent noruales.
Remergue = Sur une voiture avee Chouffape AVLIIEX, le ralenti devient plus rapide
lorsque le shouffage nlest pna utilisd, En période @dté, en powrra refaire le
- réglage du ralenti smns tenir conpte du chouffage pourva que le réglage soik repris
compe il est dit ci-dessus A& l'entrée de 1'hiver.
& déoouper suivant le trait et & coller page 114

ATDITTE Ne 4 AU HANUEL D ATELTER No139

JIRVIER 1956

lnnuler le paragraphe 29 et lire " se conforuer aux indieations données page 18"

i e e D e e S
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Pompe S5.E.V.

Pompe Guiot

ADDITIF N° 5 XU MANUEL D!ATELIER N° 139

LAVRIL 1956

( & encarter page 20 )

1°) Contrle de la pression dl'essence

X0 grammes - Hauteur du niveau 1,20 =,

110 gremnes - Hau teur du niveau 1.46m

B0 grammcs - Hauteur du nivean 0.66m
Y

60 grarmes - Hauteur du niveau 0,80n

Pour un débit horaire au ralenti =

1 litre

( 1000 t:M Boit 500 tours de pompe)

2°) Carburateur Zénith 36 WI

Diffuseur - 29
Gieleur de marche = 140
Ventilation - g0
Pulvérizsteur - i

Giclevur ralenti = 75
Gicleur pompe - B0
Fointeau - 1,75

Impertant - Le niveau doit 8tre constant entre 16 et 18 mn de la face

supéricure de la cuve,
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ADDITIF N° € AU PL!L.QE.L D!'ATELTER N° 139 : P

l
f MAT 1956
i ' 3 124 )

( & encarter page

Le tsbleau ci—dessous rappelle les différents nlebreqm_ns qul ont equ:Lpe les moteurs IYHA Tyve Zig

A i fafi % Mgt 2 e T T T M A AR e i

' Vllebreou..._L : Tam.e sur ; Monte avec | Jeu ; Rondelles de Reglages O‘bservatlon.s ‘Pour Répa-

l Ijo DYNA roulements |  latéral  Numéros- Dimensions — Epaisseurs | \ ration

i 8 344549 de 721 A " AV-NF 209 ou 345888 0.1 . Prendre

' Larmiers de NJ 209 345889 C.15 , 345756 avec

| ¢ 98 | 3 6/100 | 345800 | 88 x 76 0.20 Moteurs S 5 | larmiers

| 4 71 BH - AR-BJL 210 345891 | 0.25 | (bielles tourEiffel | de 98

" 345892 | 0,30

| i

i — | -

i I e T de Z1 BT AV-KT 209 ~u 345888 ! 0.10 Prendre

: Larmiers de NJ 209 345889 | 0,15 345756 eu &

¢ 101 02 6/100 = 345890 | 88 x 76 0.20 Metewrs S5 RJE . défaut 344349
- 5 21 B2 | AR-NJL 210 . 345891 | 0,25 ' (bielles tour - gvec larmier

| : | 345892 0.30 Biffel ) - de 101

|

|

! ¢ 342836 de Z1 CA | AV=346531 345900 0.10 ‘Mcteurs S 5 et 115  Prendre

{ Lermiers 345901 0.15 'RIE ( bielles tour | 349558 avec

L incorporés ‘ O & 6/100 © 345902 | 84,5 =71  0.20 |Eiffel et rcule-~ | son roulement

{ # 101 & 21 0q LR~346531 345903 . 0.25  ments sans cage " avant

B 345904 - 043Que intérieure

&L i A :
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| 4 ) N
Vilebreqpin.f Monté sur § Monté avec i Jeu | Rondelles de Réglages . Obserwations ‘Pour Répa-
e g DA | roulements latéral Numéros — Dimensions - Epaisseur | iration
D 349556 | de Zf CR | AV-349557 © 345900 0.10 Ie N° gravé sur le
Lermiers ? ! = - 345901 0415 iroulement AV, doit
incorporés i ? G & 6/100 i 345902 84,5 % T - 0,20 &tre sulvi du signe~!
& 101 R4 ... 1 AR=346531 : 345503 025 ‘E n avewn cas il ne |
i - 345001 0430 doit &tre monté o

| remplacenent des
i roulements AV des
vilebrequing A.B.C.

TPORTANT,~ Pour tous travaux de dépose et de pose du vilebrequin il est recommandé de chauffer le carter 2

1lavant et 2 1'arridre & une température dlenviron 100° ¢, pour éviter toutes rayures sur les
perbées du vilebrequin.

C. ou L. ne gent pas interchangeables avec A ( 1a différence rémide dans les larmiers, paliers AR,
roulements et carter volant et bague porte segument ).

C. ou D, ne sent pas interchangesbles avec B ( la différence réside dans les paliers AR,
roulements, volant et bague porte segment ).
F "Iﬁ‘ p
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TABLEAU DES DI\"EI!S-H'DDELEEIDE TRANSMISSIONS MONTEES SUR DYNA TYPE Z

Additif N® 7 au Manuel d'Atelier N° 139

. ; i = fiss w
E W Inu 4 Plateaux "
. N allive Ne PL TRANSMISSIONS OBSERVATIONS correspondants ixation
—t
PAS {
325.197 ‘i £ Graisseur B sur méchoire fusée, g
(droite ) q, p AR e ) R YR, q.. L'extérieur du _p'MBdu D peut Etre de forme :3-'
Z' 325.198 circulaire, @ 87,5. = Vis de 8
| ( el A : Graisseur E, droit, sur michoire & coulisse. z
: : gauc & L Ne 312,042
Rondelle de B
Eerou H K
100 - 8- 5
; Coupille
339.073 o S - Graisseur B sur mchoire & bout méle. i, V2x25
Z’ i l . : Plateau D de forme circulaire, i 87,5. ]
Y 339.074 T P e i svar B drbit, sur mchoite 3 cnull 3
.L.ri. : Lo _ gl - i . it, sur machoire d coulisse, p- 4
. 2 A :1
)
1
D PAS
340.643 B < ; ¢ E Graisseur B sur machoire a bout mile. Visde 8
l ( droite ) : ) Trous de fixation D, § 8,2 915 Ne 345.577
l ' 340.644 Graisseur E, orienté a 45°, sur machoire & "Rondslle
{ gauche ) ; coulisse. 4 WL-8
* 1
| z z PAS B Graisseur B sur machoire 4 bout male,
L5 34733 =g Trous de fixation D, § 10,35 | 915 bty
z z [ droite ) Graisseur E, orienté a 450, sur machoire & e 347315
K - coulisse. : Rondelle
" 6 " 347.334 Peut s'adapter en remplacement des trois premisé- W7 - 10
- z { gouche ) A res d condition de changer les platecux d'entroi- Z 7
A 12 ' . — nement et leur tanchiité. Ne 347.314 |

NOTA - Avu remontage d"une transmission, vérifier la position des fliches C qui doivent &tre en regard.
Pour les transmissions DROITES : A = 651,5 - Pas a droite
Pour les transmissions GAUCHES : A= 631,5 - Pas & gouche

Page S0 bis

S,

—a
it W

T



Le tablecu ci-dessous donne |'appariement des carters moteurs ( Plonche cotalogue 103-9 ) vilebrequins ( 103-6 ) palier AR ( 103-9 )

Additif N° 7 au Monuel d"Atelier N° 139

Octobre 1956

bagues porte-segments ( 103-6 ) cylindres ( 103-2 ) tiges de commonde ( 103-5 ) tubes de protection ( 103-5)

VILEBREQUINS
Jeu Rondelles Baogue
Palier Ti d Tubes de | Volant
ts 3 ta= ges de L
Yilebrequin Dyna Roul latéral M 5E) .. Observations Réparation Carter AR '::;:M Cylindres | Pistons. Cde protuct, c::r:‘:nni
329.574 A Moteur 55 344.349 ou
e AY 345,888 0,10 345.756 *xs 333:;?555?“
o34 NF 209 ou 345.889 15 Moteur $ 5 mais équipé de || 329 4
lormiers 8 NJ 209 036/100 | 345,800 | 88X 76 | 29 Chiceattles Buidhy larmiers de e [o condition | 331,40 + Moo 1 m.m o MR NLATSICE T
g 98 AR 345.891 25 g 98 - g st B 332.536 (247 mm) [(197,5mm )|
BH NJL 210 345.892 30 ( Véritier avant || 347.308 [lormier AR
345.756 ocu
s = AY . 345.888 0,10 344.349
. NF 209 ow 345.889 15 Moteur S5 R JH . mais équipé de
larmier a NF 209 0a6/100 | 345,890 | 88 %76 20 { bielloa Tl B3ttt ) bobits A 345.070 | 345.757 | 331.460 | 345.754 | 399 00 | 344.426 | 318.819 s
g 101 AR 345.891 25 g 101 15.755 (247 mm) [(197,5mm)|
i NJL 210 345.892 30 ( Vérifier avant
montage )
AY 345.900 0,10 345.754
larmier CcC a S 0as& 100 345,902 84,5x T 20 bielles Tour Eiffel, roul'® e 345.070 | 344.616 | 349.377 = 345.755 (247 mm }|{ 197.5 mm SO
g 10 cq AR 145.903 25 sans cage intérieure roul’ AY - Sie et 346.198 346.376 | 346.379
346.531 345.904 30 K245,5mm }( 194,5mm
. 345.278
M5RJH
Le N graové sur le
CR AY 345.900 0,10 roulement AY doit
349.558 345.901 15 etre suivi du signe —
Barmilos i S49.551. 0a6/100 | 340007 | 845X 71| 59 AR o 345.070 | 344.616 | 349.377 | 346377 | 346,198 | 346376 | 346379 |, o
g 10 AR 345.903 25 doit étre monté en 346.378 [(245,5 mm N( 194,5mm )|~ "
345.904 30 remplacement des
el roulements AY des -
vilebrequins A.B.C.

#*#% Dans le cas d'un montoge avec corters 347.080 ou 345.070, le vilebrequin 344.
culbutewrs 345.759 et 345.760.

W

1 ...al‘a.._.,'..p" o R

Dans le cas d"un montage avec vilebrequins 344.349 ouv 345.756 avec carter 322.697, la bague porte-segment 331.460 se monte obligatoirement avec la rondelle
ressort 331.4561 et le segment d"arrét 340.696 ; le volant doit Etre le 347.461

Dans le cas d'un montage avec vilebrequins 342.836 et 349.558 avec carters 345.070, la bogue porte-segme nt 349.377 se monte obligatoirement .n"c le jonc
345.624, le segment d'arrét 345.627, le joint 345.665, la rondelle 345.470 ; le volant doit &tre le 347.462

349 doit étre équipé d"un larmier AY 345.747 et des tubes de graissage des
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SCHEMA £ GRAISSAGE

Sy DYNG
PANHARD

A Effectuer la vidornge larsque le moteur est encore
choud. Démonter le frein 1 et vidanger par le
bouchon 2.

Remonter le bouchon 2 et le frein. Refaire le

i plein d'huile.

GRAISSAGE & la POMPE (suivont plan) :

B Axes de pivots de fusées - 4 graisseurs - 2 coups de pompe, Températures vgﬂﬁﬁ&gﬁ:ﬁ?ﬁiﬁ%ﬁ Boite et Pont : BP ENERGOL CARTER SAE 90 EP
E :::.EE:;::::«:“:"; 'j;::lm_’“z 'ci E::Z iy ‘::mpe' Températures voisines et inférieures 3 0° C
45 1 s A BP ENERGOL AUTO SAE 20W e 3 Graisse BP ENERGOL LC 2
arres _d accouplement de direction - 2 graisseurs - 2 coups de pompe. Ternpéfatures voisines et inférieures 3 + 10° C e I
e R I S S Moteur BP ENERGOL AUTO SAE 30 Chassis } Graisse BP ENERGOL CHASSIS
G BNIIS de suspension arriére - 2 graisseurs - 2 coups de pompe. Températures voisines et supérieures & + 10° C Direction ;
H Voir VERIFICATION < BP ENERGOL AUTO SAE 40 Oralssoe
J Axe de lo fourchette de débroyege - 2 pgraisseurs - | coup de pompe. en Toutes Saisons g’ BP ENERGOL pour usages domestiques
SV I i S e b S5 s GO RGE Capsule rouge BP ENERGOL VISCO.STATIC | @ la burette

K MNoix de cardans - 2 graisseurs - | coup de pompe.

. JAUGE D'HUILE
H H.'lr m_r /
GRAISSAGE a la BURETTE :

: REMPLISSAGE D'HUILE
~ Portes - Serrures - Essuie-glace - Dynamo. M &Y PonT

— Enduire de graisse, les béquilles du copot
VERIFICATIONS

REMPLISSAGE D'HUILE -

H MNiveau d'huile boite de vitesses - pont - Compléter le niveou si néces- % Pt 1
saire, lo jouge qui indigue le niveau de la boite et du pont, ne porte A 4
gu'un seul trait indiquant le niveou mexi. i QE\
Tous les 6.000 kilométres “a’}_, / S
VIDANGE ' ¥ ' =

M Vidonge boite de vitesses et pont - Vidanger par les 2 bouchons,

ol

Voir plon de groissoge. Refaire le plein. (Lo jouge ne porte qu'un
seul trait correspondont ou niveou maximum ). 3
GRAISSAGE a la BURETTE -

Distributeur d'allumage - Retirer le couvercle et le doigt, mettre
quelques gouttes d'huile de vaseline sur le feutre,

EFFECTUER LE5 OPERATIONS PREVUES TOUS LES 2.000 Km.

i
E‘.
: \ . L
| Tous les |12.000 kllanrn:I \\ E e o

P L
i,
NETTOYAGE DE LA CREPINE D'HUILE DU MOTEUR e
EFFECTUER LES OPERATIONS PREYUES TOUS LES 2.000 et 6.000 Km.
I Tous les 24.000 kilométres ( Opération & faire en atelier ) ﬁ
e
e
MOYEUX g%ﬁ?ﬁﬂ;f
- £ 1
Démonter les moyeux et les remplir de graisse aux deux tiers seu- e
. W lement. Profiter du démontage pour vérifier le jeu des roulements.
TRAMNSMISSIONS -
Toutes les réserves de groisse devront étre remplies, ce
qui, pour quatre des tourillons, entroine la dépose du systtme de centroge du
jcint double.
EFFICTURR —POALEMENT LES OPERATIONS PREVUES TOUS LES
. rmp— Additif au MANUEL D'ATELIER Ne 139 E’ indigus. la priceace ¥'va praissow symitriqm

= 2.000 - 6.000 - 12,000 Kilométres
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-d}) Monter ensemble la roue de 28me et son manchon sur 1'arbre du pignon
d'angle.

4"~ REGLAGE DE L'ALIGNEMENT DU PIGNON ET ROUE DE 2&me.

-a) Monter provisoirement dans le carter l'arbre intermédiaire non équipé

-b) Placer dans le carter 1'arbre du pignon d'angle partiellement équipé
avec la bague entretoise et la roue de 2&me avee son manchon. S'assurer que
le tube de 1'écope de graissage est bien Introduit dans 1'alésage du pignon
d'angle. (On peut utiliser une tige métallique de @ : 4 traversant de part

en part l'arbre du pignoh d'angle pour maintenir le tube de 1'écope au mo-
ment du montage).

-c¢} Placer et maintenir le carter de telle facon que les deux arbres
solent vertiecaux.

-d) Poser des rondelles de calage en B (fig 3) pour gque la roue de Zéme
(C. fig 3) dépasse de 0,10 &4 0,15 la face du plgnon de 2éme (D. fig 3). Pour
faire ce calage regarder la bolte par 1'avant et vérifier avec une jauge de
profondeur 1'affleurement de la roue et du pignon (F., fig 3).0n placera en B
des cales pour falre affleurer le pignon et la roue de 2&me. Enfin on reti-
rera une cale d'une valeur de 0,10 ou 0,15. CECI EST TRES IMPORTANT.

Roue de 2¢me

333897 C
ou

347200

—l_r-...

349187

: 349189
D : 349191
Arbres: Fig 4
intermediaire
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-§) Monter la bague arriére de butée 4 billes (celle -qui a le plus petit
alésage) sur l'extrémité de l'arbre du plgnon d'angle. Placer des rondelles
en A (fig 6) pour obtenir une cote de 3,6 H 05 entre cdne synchro et ha-
gue de butée A& billes, e

-k} Monter la butée & billes.

6"~ PREPARER LE PIGNON DE TRANSMISSION.

-a) Mettre en place les 26 aiguilles dans le pignon et les mailntenir soit
avec un jonec soit aver de la graisse édpaisse.

-b} Menter la bague avant de butée & billes (celle qui a le plus grand
alésage) dans le pignon de transmission (B. fig 7).

349192

i 349194
349195
349196

7°- REGLAGE DU JEU LATERAL DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE,

-a)} MONTER UNE FAUSSE BAGUE INTERIEURE DE ROULEMENT NADELLA (diamitre
intérieur meulé) sur 1'éxtrémité de 1'arbre intermédiaire (C. fig 8).

-b) Placer l'arbre intermédiaire dans le carter aprés avolr reposé les
[ i rondelles de calage (B. fig 3).

-¢) Poser dans le couvercle avant la rondelle de butée (A. fig 9) bi-
métal, montée de facon & obtenir un frottement acler sur aluminium (ebté
jaune vers l'arbre intermédiaire).

e e R e R e T T e o N A . T T R R [ T L, s,



-e) Déposer le couvercle avant et l'arbre intermédiaire, NE PAS EGARER
LES RONDELLES DE CALAGE.

8°- REGLAGE DU JEU LATERAL DU PIGNON DE TRANSMISSION ET DE L'ARBRE DU PIGNON
D"ANGLE.

-a) Monter l'arbre du pignon d'angle dans le earter - Attention au po-
sitionnement de 1'écope (voir 4" paragraphe b).

=b) Monter uﬁ FAUX ROULEMENT dans le couvercle avant de la boite de
vitesses (Roulement dont les diamétres intérieur et extérieur ont &té rec-
tifiés pour assurer un montage libre et sans effort).

-¢) Poser le pignon de transmission éguipé (voir B8*), Sur le couvercle
avant et poser l'ensemble sur le carter. Serrer les écrous. On peut aussi
placer d'abord le plgnon de transmission sur l'arbre du plgnon d'angle.
FATRE ATTENTION AUX AIGUILLES,

-d} Relever le jeu latéral en faisant exécuter une rotation au pignon
de transmission touf en exercant une poussée axlale sulvant F (fig 7) -
{(On peut monter un comparateéur sur une bague sSerrant le pignon de tramns-
mission, pointe armée en appul sur le couvercle avant). :

-2) Placer la quantité convenable de rondelles de calage en A (fig 7)
pour oebtenir un jeu latéral de 0,05. POUR CE REGLAGE COMME POUR CELUI DE
L*ARBRE INTERMEDIAIRE, COMPARER L'EPAISSEUR DU FAUX ROULEMENT ET DE LA
FAUSSE BAGUE NADELLA.AVEC L'EPAISSEUR DES VRAIS. EN TENIR COMPTE AU MO-
MENT DU CALAGE.

-f) Déposer le couvercle avant et retirer le pignon de transmission,
le faux roulement et, l'arbre du pignon d'angle. NE PAS EGARER LES RON-
DELLES DE CALAGE.

9'- PREPARER LE COUVERCLE AVANT.

-a) Chauffer le couvercle et placer dans les alésages-les rondelles
de calage du roulement et la rondelle de butée bi-métal (face jaune vers
s0i) .

~b) Poser le roulement du pignon de transmission et la bague extérieure
du roultment Nadella (C. fig 8).

-¢) A 1'aide d'un poids maintenir le roulement bien & fond jusqu'a
complet refroidissement du couvercle,

-d) Arréter la bague extérieure du roulement Nadella par matage du cou-
vercle (fig.10) - Monter la cage A& ailguilles.

10*-PREPARER L'ARBRE INTERMEDIAIRE.-
-a) Monter sur l'arbre intermédiaire 1a roue folle de 4bdme convenable-
ment huilée, clabot orienté vers l1'avant de la bolte de vitesses,
=b) Poser le clabot de 4éme sur les cannelures de la roue de transmis-—
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