Remise en état

d'un étrier Lockheed
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leta tris Important i Le choix du néczuaire de réparation est conditionné par les impératifs suivants -
a) affectation de I"écrier sur un type Jdéterminé de véhicule.
‘ b) roues AV ou roues AR.
c) profil du joint d’éranchéité en caourchoue wit juint torigque
ou joint rectangulalre de "étrier 1 mectre en éturt.
d) le @ de I'axe de réglage automatique. Il existe sur Renaule ¥ -

7 : ol bepioiots )
r nécessaire complet (comprenant le piston) et en plus des cundi.g fgr;d:tsg %auphme Simca Bertone - 2 diametres différent

tions a-b . c ci-destus 2

pour nécessaire simplifie ¢t nécessaire complet {

¢) Pour Panhard CT-BT 24, vérifier s'il s'agit d'un étrier AV
avec commande de frein 3 main.
Le noa respect d'une d= ces conditions rend lu remise en état impassible parce qu'il n’y a pas dinrerchangeabilité entre les néces
aires de réparation.

1) Avec une cld plate de 19, débloquer sans SG

dévisser le flexible sur I'étrier.

2) Sar les roues AR, dépose du cible de frein i
main,

}) Dégoapiller les cavaliers et ourvrir ceux-ci.
Dégager complétement I'étrier de Ia chape ¢t en-
lever les garnitures.

1) Dévisser le flexible dec Iétrier.

5] Obtarer I'embout du flexible Par un capu-
chon caoutchouc de vis de purge, aflin d'évicer
que le circuit hydraulique ne se ride.

6] Nettoyer soigneusement l'extéricur de
I'&trier.

71 Démonter le capuchon de protection (s )
fig. 14 1'aide d une lame d’acier 4 bowds arrondis.

5) Démontage du piston !

1) Vaiuble sur Renauole tous types - Simca Bertune - Panhard sur. étrier sans frein & main. )

" Avec une clé 3 il, et en maintenant dans la fente prévue i cet erfer I’extrémité de 1'axe (5 E) au moven d'un tournevis (lar-
gcur 7 mm, epaisseur 2 mm), dévisser I'écrou (5 F).
Arvec un maiilet et un jet de bronze ou ¢n alu (O masi 7 mm), chasser le piston (5 A) en frappant par petits coups sur 1"azc Jdbor-
dant du cyl'ndre (fig. 2).

b) ralable sur Panhard CI-BT 24 étricr avec commande de frein 3 main. _
Avec une cle plate de 10, dévisser le pistun en le prenant par le méplat prévu 3 cet effer.

¥ Sortir le joint de 1a gorge avec 13 lame d'acier 3 bords arrondis [Gg 3).

‘0] U est impératif de ne pas démonter le dispositif de réglage automatique du piston, car les diffé:
rentes piéces furment un ensemble. '

I Nettoyage de I'intérieur de I'étrier.

' Un premier nettoyage sera effectué : piston et étrier appairés dans un bain de trichloréyléne.

Un premier brossage 1 [“aide d’une petite brosse i poils durs sera faic sur la partie extéricure de
I"étrier, puis surla partie intérieure 3 'endroit de la gorge. Brosser avec minutic cette derniére qui
devra dtre Euf:ttcmcn: dégraissée.
Un second brossage de gorge est aussitdr effectuéd dans un bain de trichlorétyléne propre.
Puis nectoyer I'ensemble dans de 1'alcool dénaturé pour €liminer les traces de trichlorétyléne.
{ Examen visuel de I'alésnge de I'étricr et du plston,
a) Piston : .
Toute rayure, tuute trace d’oxydation oy de partic dépolie entrainent impdrativement son
élimination
b) Btrier :
L'examen se portera sur *érat de la gorge (logement du juint). Une vaydation trop UNpurtante
[partie noure, entralne son élimination.
Aprés cet cxamen, trois cas se présentent :
1 . Corps d'étrier et piston récupérables.
2 - Corps d'tcrier récupérable et piston non récupérable.
3 . Corps d'étrier et puton non récupérables.
Seuls les deux premiers cas 100t intéressanes pour I3 réparation.
Dans le trousi¢me cas il faue remplacer 1'dtrier complet.

fig 2




} Remontiage provisoire valable pour tous les étriers.
Aprés avoir lubrifié avec du liquide de frein LOCKHEED, 1'alésage et la gorge de 1étrier, mettre un joint neuf du méme modéle
que cclul démonté, également lubrific.

13-1 Valable pour les étriers démontds sulvant 3 a, :
Tenir le piston (3 A) muni de son jount (5 G, voir fig 1, dans Lz posinon verticale, le filetage de 1'a1e Y E vers le haut. Iniroduire
le piston dans I'alésage en respectane la concentnicité piston-alésage.

Il ne faut en aucun cas frapper ou forcer sur ie piston pour le rentrer, mais Venfoncer progresnuvement avec le pouce 1
d’éviter de ddtériorer le joint (5 B).

13-2 Quider @ l'alde d’un petit tournevls l'axe du systdme de réglage automatique (6) pour

le taire passer dans son logement (hig. {).

Notu trés Important : Le repére marqué sur la face extéricure du piston, ¢6té garniture, indique 6
la position de la fente du jone de reglage automatique 3 'intérieur de ce piston.

Il est imperanf d'orienter ce repére de fagon qu’il se rrouve sur la méme généracrice que la
vis de purge. Il est toujours possible d’amener ce repére dans la position définie ci-dessus en faisant
tourner le piston 3 I'aide d'une pince, en serrant le ner du piston et jamais le diamétre extérieur (cou-
lissant dans le joine d'étanchéité en caoucechouc).

13-3 Procéder au blocage de l'écrou (5 [} dans les mémes conditions que eelles indiguées
au paragraphe (8). Cet écrou doit étre serre 3 un couple de 1,5 mkg * 2%
13-4 Vzlable pour les étriers démontés suivant 8 b

- introduire le piston dans l'alésage en respectant la concentricité piston-alésage.
- visser le piston 3 1aide d'une clé de 10 ; il est possible qu’il soit nécessaire d’effectuer une
pouzzéz sur la tde2 du piston au memant du viszaze.
Essaid I'alr :
Le capuchon (5 C fig. 1) n’est pas monté pour |'essal.

14-1 Mettre en place I'outil destiné i repousser le piston.

14-2 Visser sur I'étrier le raccord 3 (tig. 5). Référznce du riccord M?R 374 vendu par
Renaulr, valable sur étriers LOCKIHHEED montés sur véhicules Renault (tous types), et Simca
Rerzone, Le filetage du raccord MPR 371 25t congu teur VARC 50.

iv»3 Bramcher PARC 530 vu fcut abif: suhiis Miip Aiahpdsacs oo sudesprible Lhory réalis
aux valeurs indiquees c1-apreés,

14-4 Immerger Vétrier dans un bac remph Jd alcool dénaturd (fiy. o).

14-5 Mettre I'étrier sous une pression de : 0,300 Kg/'cm2.

i4-6 Manccuvrer le piston i I'aide dz I'outil en le vissant et dévissant de 174 3 1/2 tour, c2 qui
correspond au deplacement du piston. C#3 valeurs peuvent étre difféerentes pour les
étriers demontés suivaat 8 b,

14-7 Mancuvrer le piston une dizaine de fois ann de purger I'air qui se trouve dJans la
gorge du joint de |"écrier.
Repéter I'opération aux pressions de 0,7 Kg/em2 - 1 Kg em2- 1,2 Kg:em2- 1,5 Kg/em2 -2 Kg/eml.

sl I'étrier fuit 2 nouveau :

La fuite est visible par la muntee de bulles 3 12 surface, d'une munidre continuelle.
L’étrier sera 3 nouveau démonté. i

Dans le cas ou le piston était celui monté d'origine, le remplacer par un piston neuf et recommen-
cer "opérarion d'essai 4 I'air.

Dans le cas va le piston est neut, ¢chinuner 1 etrier et ie rerapiacer parun etrier acuf

{as

Remontage deéfinitif .

tnduire de graisse speciaie LOCKHEED, Ref. 499 991, le puston et la cavite, entre
ce dernier et 1"alésage de I'étrier.

i Remettre un capuchon de protection neuf (5 C) apres avoir essuyé le rurplus
de graisse.

TRES IMPORTANT ; pour faciliter 1a purge ultéricure :

Faire le remplissage de 1'étrier avec du ligquide de frein LOCXHEED
par le taraudage recevant le flexible.

Ann de. permettre Iévacuation de I'air, enlever la vis de purge, incliner 1"étrier
pendant le remplissage tanedt 1 droite, tantdt 1 gauche, puis remettre la vis de
purge.
) Revisser le flexible en changeant le joint cuivre. fig. 6
i} Yalable pour étricrs AR (Renault 8 - 10 . Floride - Caravelle - Simca Bertone).

5 , : ; : ve
Revisser dans I’étrier AR 12 vis de réglage en mettanc la plaque de guidage 3’3l y a lieu. Remonter une rondelle nm::iht‘iu:mr::ur
=n ayant soin de positionner la parte circulaire en relief de la rondelle dans le creux circulaire de la chape du ll'dT . . £ liquer
I'ensemble (levier et chupe) dans la vis de réglage préalablement graissée, er, pour faciliter le glissernent de |3 rondelle, PP
un peu de gralise. - » :
') Remonter I'étrier sur la chape en changeant les goupilles vu arrétoirs (fournis dans le nécessaire d
stabilisateurs (également fournis) suivant le cype d’étrier.
SI les garnitures sont grasses, changement obligatvire des garmitures par train AV ou AR. Néanmoins,
véhicule soit équipé de garmitures de méme origine sur les 4 roues, si celles-c1 sont équipées de freins 2 disque.
Remsoater le cdble de freln @ maln et procéder au réglage 3'il y a liew. _ o
Sur étriers demontés suivane 8 b, le frein a main ne peut fonctionner qu'aprés fonctionnement du réglage automatique,
done purger le circuit hydraulique et actionner la pédale.
Recblogquer le flexible. S le Hexible est vallé, le positionner i nouveau en desserrane d’abord la wis raccord
enlevant le cavalier.
Toute torsion de flexible entraine une position incorrecte de |'étnier. -
Apreés la purge ' isurer Ju fonctwnnement correct de l'étrier et plus spécialement de la liberté de rotation de la rouc apres
I'action de hernage y compris 'acuon du fron 4 main.
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