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trutive 5 OF. (ww30). =~ Curbursteur h pulvérisution et b miveuu conetunt.

Allumnge du mélunge gosux par étincvelle éleoirique. - Hefroldissexzent
direct pur uir soufflé par ventilsteur, icheppement dans un silencieux.

- SMBR/Y @R, - + disque unigus sec, manceuvruble pur le pled.
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- gﬁangulnt de vitesnes o'obtseient pur un systdme 4' ensge
de M;" rep différenis montém sur deur nrgnu puralldles. - La oo~
mande par un levier b main (se déplugant latérulement et parmlldle-
mont & 1%'uxe du véhioule) suffit pour mettire en prise la paire de roues
convensnt h lu vitesse & obtenir et permet d'interposer un mgenhgi
intermédisire pour produire 1w marche ‘R. - Un pont ¥. & double dd-
mal tipliontion est ixd & l'urridre de la bofte de vitecees et trens-
mutd;t:ﬂwmn sax rouel avent su moyen de ocardans fransverssur ho=-
moc ques.
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« Suspension W § par double reesort trunsversal.
= Sugpension ‘Rt p-r barree de torsion.
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= Direction b crémanilldére 3 pizoon dentéd Tixé sur le tige de di=-
rection egissant gur une crémanilldre. -~ - chacune de ses exirédnitds,
le crémnilldre porfe une bielle comm ndent un lévier solidaire d‘une
gug ﬁu‘n de roues V. = Le rapport do démul tiplicsation eat a'environ
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I*)= Des freine BBEDIX sgisount & 1'intdrieur de deur tambours eoli-

dcires des roues arrldre. - liambdtre du tzmbour ;3 IB0 mm, « Tur-
geur des pegments 30 mm.

%)« Des freine du mBue syetdme noiogent B L'intérieur de deux fun~
boure soliduires des roues uwvent, = Nizmbtre du tambour § 285 mm.
Largeur des scegmante : 55 mm.

Le levier L main nyit pur lee freina svent per une coauenie méone
pigues =~ Lu pédule e freoin upit sur les frelns svant et srridre
por ungé comiande hydrsulique.
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