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N : ¥ I. Voiture en ordre de marche
8 RgDIA’I‘EUR. — 25 litres d’eaun. ;
N 7 RESERVOIR. —- 65 litres d’essence.
N . . MOTEUR. ’ — 7 litres d’huile demi-épaisse.
BOITE DE VITESSES. — 1 1. 500 d’huile demi- 4
4 EMBRAYAGE. — 0L 250 d’huile demi-épaisse.
. PONT. — 0 I 500 d’huile demi-épaisse.
BATTERIES. — Chagne élément plein d’¢lectralyte.
PNEUS. — Gonflés A Ia pression normale indi-
; quée par les fabriconts (2 kgs mini-
{ * P mum pour les conforts 6x17 ot
iy : 1kg 800 minimum pourles 180 x 40).
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4 “ i ENUMERATION DES COMMANDES
TABLEAU
3 » A, Manetle d’essence et de courant, 5
NV B. Manetle de ralentl, S
S C. Manette de commaonde du starter el du correclear d'air =
> T ) D-D'. Tirettes des feux de posilion. ’
T4 ' E. Boulon d’éclairage du tableart. \
w1} 8- : F,  Molette du compteur kilométiique, ~ e
N G. Remontotr de ft montre.,
. H. Tirette du débragage nutomatique.
i d " Tireite de I'avance & l'allumage.
I8 VOLANT
¥ . I Manette du signalisaleur de vtmg;.
K. Munelle de commande de Péclairage,
! & L. Bouton de [l'avertisseur. -
' PLANCHER
» M, Levier de changement de vitesses.
i .. N. - Frein & main, &
CYe 0. Bouton démarreur.
Ade] P.  Pédale d'embragage. q
S | 5 Pédale de frein.
| : Pédale d'accélérateur, !
A | S. Levier de verroulllage de la roue libre, #
) DIVERS

Commande de I'essuie-glace.
Bouton d'éclairage du plafonnier,
Coupe-circuil géntral.
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TABLEAU

Fig. 2
A) MANETTE D'ESSENCE ET DE COURANT.
Manetle & droite (fig. 2) : Pas d'essence, pas de courant.

Manetle verticale (fig. 3) : Essence et courant,

Manelle & gauche (fig. 4): Courant seulement(pour les longues des-
centes sur frein mo’w el pour éviter I"encrassement des bougies).

1B) MANETTE DE RALENTI (A A! A2 sur les figures 4 - 5-6).
Position normale de marche: (fig. 5)

Fig. A Flg. & Fig. 6
C) MANETTE DE COMMANDE du slarler ef du corvecteur d’air
(B B B sur les [igures 4 -5-18).
Départ & froid : position [igure 4
Marche normale : position figure 5
Wilisation du correctenr : position figure &
Voir emploi et fonctionnement pages 8 et 30.

D D') TIRETTES DES FEUX DE POSITION (& droile el &
gauche en haut du tableau),

E) BOUTON I’ECLAIRAGE DU TABLEAU (au centre de la
partie injérieure du lablean ),

F) MOLETTE DU COMPTEUR {a gauche sous le tablean ).
ir - G) REMONTOIR DE LA MONTRE (4 dreile sous le tableau).
: | . H) TIRETTE DU DEBRAYAGE AUTOMATIQUE,
- | Bouton poussé : Embrayage normal.
N | Bouton tiré ; — sutomatique.
H’) TIRETTE DE L’AVANCE A L’ALLUMAGE :

Bouton poussé : avance maximum.
Bouton tiré ; avance minimom.

D |

VOLANT

(I MANETTE DU SIGNALI-
SATEUR DE VIRAGE.
Manette en bas ! virage &

droite.
Manette en haut : ‘wvirage &
gauche. ;

1K) MANETTE DE COMMAN-
DE DE L'ECLATRAGE : 4
positions successives, de bas
en haut.
Pas d'éclairage.
Lanfernes.
Eelairage code.
Phares & longue portée.

L) BOUTON DE IAVER-
TISSEUR (centre du volant. )

I‘h..\?"

PLANCHER

M) LEVIER DE CHANGEMENT
DE VITESSES, 5 POSITIONS.
Poind mort.

Premiére vilesse,
Devzidme vitesse,
Troisidme vilesse.
Qualridme vilesse,
A 4 xE Marche arriére.

Fig- 9

N) FREIN A MAIN, DEUX POSTITIONS.

Desserrd: levier en avant.
Serré : levier en arridre.

0) BOUTON DU DEMARREUR.

P) PEDALE D'EMBRAYAGE.

Q) PEDALE DE FREIN.

R) PEDALE D'ACCELERATEUR. Celle méme pédale com-
mandg I'embrayage automatique.

S) LEVIER DE VERROUILLAGE DE LA ROUE LIBRE,

deux positions ;

ltoue 1ibre : levier en apant,
Roue serpe ; levier en arriére,
{ Voir page 36 ddtails de fonctionnement).

DIVERS A
COMMANDE DE L’ESSUIE-GLACE (en haut du pare-brise).

{Ne fonctionne que sl la manciie d'essence et de courant esl
verticale on & gauche.)
BOUTON D'ECLAIRAGE DU PLAFONNIER,
JCOUPE-CIRCUIT GENERAL,
Difotssé d'un lour, le courant est coupé,
Vissd, le courant passe,
{ Voir délails installalions, puge 15)




III. Conduite

VERIFICATIONS D'USAGE AVANT LA MISE EN MARCHE
PLEIN D’EAU.

PLEIN D’ESSENCE (Tirer I'anneau avant remplissage pour le
renouvellement de I'air de l'indicateur de niveau (voir page 26).

HUILE DU MOTEUR. — Jauge placée du cdté droit
du bati (voir page 9).
maximum 7 litres.
minimum 4 litres, au-dessous duquel il ne faut pas descendre.

PNEUS NORMALEMENT GONFLES (minimum 2 kgs. pour
6,005<17, 1 kg. 800 pour 180:<40).

LEVIER DE VITESSES AU POINT MORT.
FREIN A MAIN SERRE,
COUPE-CIRCUIT VISSE A FOND.

”
MANETTE DE RALENTI A LA POSITION NORMALE
DE MARCHE.

MISE EN MARCHE

OUVRIR L’ESSENCE et le courant en placant la manette
verticalement (l'étoile du tableau s’allume). Attendre 20 secon-
des environ pour que 'alimentation de la cuve des carburateurs
soit compléte.

LANCER LE MOTEUR en appuyant franchement le pied
gauche sur le bouton du démarreur (laisser ce dernier revenir seul
& sa posilion Initiale).

DEMARRER.

1° Cas du débrayage ordinalre o
Appuyer & fond sur la pédale de débrayage avec l¢ pied gauche.

Pousser légérement le levier de changement de vitesse dans le
cran de la premiére.

Desserrer le frein & maln.

Lécher doucement la pédale de débrayage en méme temps
'&}:c le pled droit appule progressivement sur ln pédale d’accé-
ateur.

La voiture ayant parcouru quelques métres, débrayer et lAcher
I'accélérateur. Ramener le levier des vitesses au point mort, puis,
1e pousser légérement dans lé cran de Ia seconde. Lacher la

¢ de débrayage et accélérer simultanément. Passer dans
.ru mémes conditions en troisiéme et en quatriéme.

Le compleur de vitesses porte les indications-repéres des vitesses

‘maxima & ne pas dépasser en 179, 2¢, 3¢, 4° vitesses,

=Y 0,
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2° Cas du débrayage automatique

Vérifier la position du bouton de commande.
Appuyer doucement avec le pled droit sur la pédale qul com-

»

matde & la fois el aulomaliquement 'aceélération et 'embrayage.
LA VOITURE SE MET EN MARCHE AUSSITOT.

La voiture ayant parcouru quelques métres, abandonner la pédale.

Dégager le levier de changement de vitesse cb, aprés un léger
temps d'arrét, pousser Jégérement dans le cran de la seconde, en
marguant un petit temps d’arrét avant d'engager le levier dans
Ia vitesse 4 prendre,

Faire jouer le débrayage automatique comme plus haut et con-
tinuer & passer les vitesses, le pied gauche restant au repos.

Dans le garage ou sur ronle légérement montante, {1 peut étre
utile, avec le débrayage automatique, de conduire en retenant du
pied gauche ia pédale cinssique d'embrayage dans son mouve-
ment ascendant, afin de donner encore plus de progressivité 2
I'embrayage,

-

(Voir page 36 détails de conduite avec auto-débrayage et

roue libre).
3¢ ARRET

ABANDONNER LA PEDALE D'ACCELERATION ET
DEBRAYER sl le débrayage n'est pas automatique.

FREINER AU PIED.

PLACER LE LEVIER DES VITESSES AU POINT MORT.

SERRER LE FREIN A MAIN.

COUPER L'ESSENCE ET L'ALLUMAGE. — (Manetle
horizontale et & droite),

DEVISSER D'UN TOUR LE COUPE-CIRCUIT GENERAL
s! 'arrdt est prolongé.

s _Q:‘

4* RECOMMANDATIONS

i ?

NE PAS EMBALLER LE MOTEUR A VIDE surtout
lorsqu'il est frold. '

Il est dit A la page 6 de la notice : le compteur porte des
Indications-repéres des vitesses maxima 4 né pas dépasser en
1re, 28, 3o, 4¢ vitesses.

Celte  recommandation est particuliérement imporiante
lorsque la hoite de vitesses est utilisée comme -moyen de
freinage.

La descente dune cote de plusieurs kilométres sur un
rnlp port  d'engrenage  déterminé doit étre faite A PETITE
ALLURE SANS DEPASSER LA VITESSE CORRESPON-
DANT A CE RAPPORT. Il est, de plus, indispenuble d'ap-
puger FREQUEMMENT, A FOND, ET PENDANT QUELQUES
NSTANTS, sur ia pédale de I'sccélérateur qul, nous le rap-
pelons, commande le graissage additionnel, proporlionnel
régime du moteur. p
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NE PAS UTILISER LE DEBRAYAGE AUTOMATIQUE
EN « ROUE SERVE »

11 a été rrévu avee «le débrayage aulomalique » combiné avec
« In roue libre » un dispositif dont le.rdle est de freiner le disque
d’embrayage afin de synchroniser son mouvement avec celui des
engrenages de la boite et de faclliter alnsi lo passage des vitesses.

Lorsque la voiture est en « roue serve » ce freinage du disque
d’embrayage ayant un effet inverse, il y a lieu, dans ce cas, de ne
[ jamais utiliser lo débrayage automaligue.

SI LA VOITURE EST NEUVE, ne pas lul demander, dés le
début, son effort maximum. Conduire raisonnablement.

LORS D'UN DEMONTAGE ET D'UN REMONTAGE,
BLOQUER LES ROUES A FOND.

1 Dans le cas de roues fixées par 5 écrous, vérifler fréquem-
| ment le serrage & 1'alde du vilebrequin d’outillage. Le vérifier
de préférence quelques kilomeétres aprés un changement de roues,

NE PAS LAISSER LE PIED SUR LE BOUTON DE DE-
MARRAGE.

GONFLAGE DES PNEUS. Des pneus gonflés & une pression
plus ou mains forte que celle indiquée par le fabricant ont un
effet fAcheux sur la suspension et la direction.

Proportionner le gonflage @ la charge de la voiture.

Consuller les tableaux des fubricants de pneus donnant la
pression optimum correspondant & la charge supportée par les
essicux,

EMPLOI DU STARTER : Le starter a pour but de permettre,
grice & un mélange riche, un départ instantané quand le moteur
est froid et la température basse. Le moteur ayant tourné
quelques secondes, on peut alors démarrer. Au bout de quel-

uces centaines de métres remettre In manette sur *“ normal ",

Amiter la durée d'emplol du ** starter " au-temps minimum
nécessaire pour obtenir une accélération correcte sur ln posi-
tion * normal ",

L'emploi du dispositif de départ n'est pas indiqué par temps
chaud, ou gquand le molear est & une température normale.

— ————

EMPLOI DU STARTER

ispositif qui consiste & climenter le moteur avec un

o ::gpo trés ?Icho en essence pour en faciliter Icf mise en
e & froid, ne doit, bien entendu étre employé qu'au départ
. pendant un temps frés courk Si on ne prend ?os cefte
- précaution élémentaire, il en résulte un 9_:_«:03 -d essence
~ -incompatible avec une carburation correcte et qui pau_f étre
. méme préjudiciable au moteur en compromettant le graisscge

as hautes.

T

REGLAGE DU GRAISSAGE DU MOTEUR.

Un bouton molleté € est plncé [
gauche sous le couvercle de l'orifice
de remplissage d'huile du moteur.

Sur ce bouton est marqgué P’ine
dicalion « graissage maxi» ; Je mot
maxl est surmonté d'une fléche,

Aprés 3.000 kilométres, sl la fu-
mée est importante, on peut dimi-
nuer le graissage en dévissant pro-
gressivement le bouton dans le sens
opposé & la direction de la fléche.

La course Lotale du bouton est
de : un lour un quart.

Nous conseillons d’adopter la po-
sition moyenne, ¢'est-a-dire ** hou-
ton dévissé d'un demi-tour’" en-
viron,

En B filtre, arrétant toute Im-
pureté.

IV. Entretien

1* GRAISSAGE ET NETTOYAGE

TOUS LES 500 KILOMETRES.
MOTEUR : Vérifier le niveau d'hulle.

Fig. 10
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Dans le moteur sans soupal:cs Panhard 6 CS 1a quantité d'hulle
maximum est de 7 lilres. 1] ne faut pas rouler avec moins de 4 litres.
Vérifler Je niveau avee la jauge J.
Utiliséz I'huile Panbard-Levassor, type * demi-épaisse " ou une
hulle de bonne qualité et de fluidité comparable.

TOUS LES 1.500 KILOMETRES.
ORGANES DE PIVOTEMENT DE L'ESSIEU AVANT.
ARTICULATIONS DES BIELLES DE COMMANDES ET
D'ACCOUPLEMENT DE DIRECTION.
LAMES DE RESSORTS AVANT.

Le graissage de toutes ces piéces est cenlralizé sur le lablier
avant (figare ci-aprés) et dissimulé par deux enjoliveurs qui,
5¢ soulevant, découvrent chacun § graisseurs :

Les graisseurs 1 ol 2 correspondent aux lames de ressorls
16 coups de pompe).

Les § graisgeurs non numérotés, ombréa en noir, correspon
dent aux organes de pivolement de 'essieu avant {3 coups de
pompel,

Les 3 graigseurs blancs et non numérolés correspondent aux
articulations des bielles de commnande el d'accouplement de
direclion (6 coups de pompe}.

Nota : Le nombre de coups de pompe Lub peut &tre plus im-
portant sl les canalisations d'arvivée d'bulle aux divers orguncs
ne sont pas pleines au moment du graissage,

p,
/
|

fiid

N

Fig. 12

BOITIER DE DIRECTION (fig. 13).

Se servir de la seringue. Ces organes devant balgner dans
I'huile, Il est absolument néeessalre de velller & ce que lo boltier
solt toujours plein.

ARTICULATIONS DE COMMANDE DES FREINS (fig. 14),

Soulever Panneau élastique A qul protége le trou de graissage
;t y introduire quelques gouttes d’huile au moyen de la

urette.

=10

Fig. 13 Fig. 14

ARTICULATIONS DE COMMANDE DU CARBURATEUR.
AXE DU LEVIER DE FREIN.

DELGCO : RONDELLE DE FEUTRE DU DISTRIBUTEUR
D'ALLUMAGE.

ARTICULATIONS DES PEDALES DE FREIN ET DE
DEBRAYAGE.

Quelques goutles d'huile & la burette.

Fig. 15

LAMES DE RESSORT ARRIERE ET STABILISATEUR.
Le graissage des ressorts arritre ot du stabilisatenr est céntra
lisé dans deux boftiers situés de chaque cdté & I'arridre de la voi-
ture (fig. 15) et dissimulés par des enjoliveurs qu'on souléve pour
I gralssage,
Le boltier de droite contient 3 graisseurs :
graisseur supérienr ; axes avant de ressort arridre droit ;
graisseur inférieur & gauche : axes arriére de ressort arriére droit ;
gralsseur Inférieur 4 droite : articulation droite du stabilisatenr,
Le boitier de gauche conlient 3 graisseurs :
graisseur suyérlcur : uxes avant de ressort
arridre gauche ; graisseur Inféricur & gau-
che : axes arriére de ressort arriére gauche ;
graisseur Inférieur 4 droite : articulation
ganche du stabilisateur.
7 coups de Lub a (hu?uc graisseur,
(sl les canulisations sont pleines)
AXE D’ENTRAINEMENT DU
VENTILATEUR. — 5 coups de
pompe « Lub s au graisseur D,




TOUS LES 2.000 KI-
LOMETRES.

MOTEUR (/ig. 18). —
Vidanger le carter au
moyen de la manette E
située sous le carbu-
rateur € et mettre
dans le moteur 7 litres
d'huile fraiche.
Tourner la manette
d'un demi-tour,

BOITE DE VITESSES

(fig. 19). — En méme
temps qu'on procéde
& la vidange du mo-
teur, vérifier le niveau
d’huile dans la boite
au moyen de la jauge
B. Compléter si néces-
saire.
La jauge porle deux
traits : trait supérieur :
nivean maximum,
trait Inférieur : niveau
minimum.

DELCO : Le distribu-
teur K du delco doit
étre nettoyé au chif-
fon sec. Le [feutre
placé sous le distribu-
teur doit recevoir

uelques goultes
d'huile a Ia burette
(volr page 20 fig. 30).

TOUS LES
10.000
KILOMETRES.

PONT ARRIE-
RE ([ig.20). —
Véritier le ni-
veau par le bou-
chon L. Faire,
au besoin, un
apport d'huile
par le bouchon
de remplissage
K pour rétablir
le niveau. Ce
dernier est ob-
tenu  lorsque
I'huile s’écoule
ar le bouchon

M bouchon
de vidange.

—_———————

ARBRE DE TRANSMISSION. — 15 coups de « Lub » & chacun |
des deux graisseurs des bagues de soutien situées sur le tubae
de poussée.

MOYEU DE ROUE
AVANT, — Dévisser le
chapeaun A, Introduire une
noix de graisse verte ou
d’huile épaisse. Revisser
le chapeau.

Dans le cas de roues fixées
par 5 écrous, enlever l'en-
Joliveur el envoyer 7 a 8§
coups de Lub dans le
graisseur en bounl du
maoyen,

Ne pas exagérer le grais-
sage pour éviter l'intro-

duction de corps gras
dans le tambour de Irein.

MOYEU DE ROUE
ARRIERE. — Enlever
le chapeau de roue et
donner 15 coups de porni-
pe « Lub » dans le con-
dult préva dans Pécrou
de fusée.

ans le cas deroues fixées
par 5 écrous, enlever
Venjoliveur et procdder
comme indiqué ci-dessus.

Ne pas exagérer le grals-
safe pour éviter l'intro-
duction de corps gras
dans le tambour de frein.




Fig. 23
Plateau spéeial préva & Uarridre pour le logement de la téle du crie,

TOUS LES 10.000 KILOMETRES.

EMBRAYAGE. — Vidanger & chaud 3‘“ le bouchon O (fig. 24)
et y verser 01. 250 d'huile demi-épaisse par le bouchon 0"

BOITE DE VITESSES., — Vidanger & chaud par le bouchon N
(fig. 24). Verser 1 1. 500 d'huile demk-épaisse,

X/
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PONT ARRIERE. — Vidanger & chaud par le bouchon M
(gogure 20) et verser 0L 500 d’huile demi-épaisse par le bou-
chon K.

BOUGIES, — Remplacer tous les 10 & 15 000 kms les bougies
dles bougies neuves du méme type que celies liveées avee
a voiture. :

EPURATEUR D’AIR. — Démonter le couvercle de Fappareil,
sortir les garnitures en feutre, les secouer énergiquement, et au
besoin, les & l'essence ¢t lalsser sécher avant remon-
tgge. Faire attention de ne pas intervertir la disposition des
cdnes. -

ROUES. — Démonter les roues pour les nettoyer et graisser
les surfaces en contact, saufl pour les roues fixées par 5 écrous.

VISITE DES MOYEUX. — Pour faciliter le démontage du ,
moyeu, faire usage de l'extirpateur aprés avoir enlevé le cha-
reau de roue, la roue et I'écrou de fusée: Visser l'écrou de
‘extirpateur a la place du chapeau de roue. Agir surla vis dont
Pextrémité peut prendre am)ul sur le bout de la fusée (moycu
avant) ou de Varbre du différentiel (moyeu arri¢re). En main-
tenant le moyen pour 'empécher de tourner, l'ensemble formé
par Vécrou et le moyeu est tiré vers lextérieur. -

2° SOINS AUX BATTERIES

TOUS LES 15 JOURS.
Rétablir le niveau de I"électrolytle dans les éléments.

Enduire odiquement d’une couche de vaseline les bornes
et colllers serrage aprés les avoir soigneusement nettoyés et
s'8tre assuré du bon serrage des colliers sur les bornes,

Un Interrupteur spécial D, dont on dévisse d'un tour Féerou
& oreilles, permet de couper le courant & la sortic des accumula-
teurs et d’éviter, de la sorte, tout risque de couri-circuit durant
I'arrét de la voiture. Cel interrupteur se trouve, sur certains mo-
déles, dissimulé sous la parlie arritre de la voiture, & gauche,.

—




Nous consefllons I"emplol
., d'un petit n;();]')nrdl appelé

=y “DYSTO . C'est une bou-

— teflle en ébonite, & rentrée
d'air déterminée e l'on

‘a remplit d’caun distillée et
dont on introduit le goulot
dans l'orifice de V'élément
jusqu’a Ia rencontre de la
partie supéricure des pla-
ques,

Un pelit clapet d permet
4 'eaun de s’évacuer.,

Une rentrée d'air e pas-
sant par un tube Inférieur t

[} l I
permet au liquide de se ré-

Fig. 26 pandre dans 1'édlément jus-

qu'a ce que Je niveau o soit de 10420 m/m au.dessus des plaques, A

cet instant, le liguide de ’élément masque P'entrée d'iir e et Je dé-

bit d’eaun distillée est interrompu. On passe alors & 'élément suivant.
11 farit remplir chaque élément sans en oublier aucun,

Ne jamais employer d'aclde.

10220

32 SOINS A DONNER AUX VOITURES
PENDANT LA SAISON D'HIVER ET LES REMISAGES

Les soins & donner & une vo]ture, en hiver, ét
sage, peuvent différer avec 1'un des trols cas suivants :

1* La voiture doit rester sans rouler pendanl plusieurs mois;

2° La voiture doit rouler seulement tous les quinze jours oun
tous les mois;

3¢ La voiture doit sortir souvent.

La volture dolt rester sans rouler pendant plusieurs mols

Remiser la voiture dans un local profre, sec et aéré, de pré-
férence peu exposé aux sses variations de température, et
donner les soins indiqués ci-dessous :

Vk'langer complétement le radiateur et le bloc-cylindres par A

les bouchons de vidange prévus & cet effet.

Profiter de I'immobilisation du véhicule pour effectuer com-

R!d.‘t.:mant et soigneusement les nettoyages et vidanges de Ia
de vitesses, pont , moteur, ete. prévus et indiqués
au chapitre « Entretien s,

Gralsser modérément toutes les articulations ,comme il est
recommandé au chapitre « Entretien s,

Enduire d’hulle ou de graisse les piéces métalliques non pein-
tes susceptibles d'oxydation.

Vidanger complétement le réservoir d’essence et la nourrice
en charge, de fagon a éviter la formation de dépdts minéraux et
la perte d'essence par évaporation.

Isoler les pneumatiques du sol en mettant la volture sur chan-
delles. Réduire la pression des pneus d’environ 50 % (veiller a
ce que les pnens solent soustraits aux rayons solalres). ¢

Pendafit la période d’immobilisation, il est bon de faire tour-
ner (au moins deux fois par mois) le moteur & la manivelle pour
éviter le go ou collage des organes du moteur consécutif
! e d'immobilité,

G 7 =16 —

ndant le remi-

serré

Batterie d'accumulateurs : Vérifier le niveau de I'électrolyte
et mettré en charge tous les 15 jours, de 5 & 10 ampéres pour
éviter Ia sulfatation. Si l'on ne dispose pas de poste de charge,
le meillenr moyen de conserver la batterle en bon état est de:
I'enlever, de vidanger 1'électrolyte et de bien sécher, Il y aura
lien, an moment de remettre la voiture en service, de faire rem-
plir et recharger la batterie.

En ce qui concerne la carrosserie, la voiture ne sera remisée
qu'aprés un lavage complet et soigm{. Bien sécher, car 'humidité
est néfaste, Lustrer si possible. Fermer toules les glaces. Enduire
de vaseline les pidces chromdes ou nickelées.

Les siéges et coussins seront brossés, Batire les tapis et housses.
11 ‘est bon de projeter un produit insecticide si la garniture de
la voiture est en drap de laine. On peut aussi recouvrir la voiture
d'une housse aprés toutes ces opérations, .

La volture doit rouler seulement tous les quinze jours ou
tous les ‘mols

CIRCULATION D'EAU. — Si la voiture doit servir & inter-
valles ¢loignés, il est préférable de se conformer aux instruc-
tions ci-dessus, On pourra néanmoins ne pas vider I'eau de cir-
cuiation, sl on la mélange avec 1/10 de son volume de glycérine
pure et non raffinée, en ayant soin de maintenir constante cette
proportion. S'assurer que la qjycérine est neutralisée en y plon-
Bﬂeant un papler de tournesol rouge et un pasler de tournesol

len, qui ne doivent, ni I'un ni Pautre, changer de couleur. Sinon,
ajouter au mélange 20 & 25 csmmmes de bicarbonate de soude
pour neutraliser. La glycérine acide pourrait atta
parois de la circulation et déterminer des fultes. La glycérinene
s'évaporant pas, il est inutile d’en ajouter quand on compléte
la quantité d'eau nécessaire dans le réservoir,

On peut aussi utiliser 1'alcool.

Une proportion de 1/3 d’alcool permet de résister i — 150,

Tous les aleools du commerce peuvent convenlr. Quand on
compléte la quantité d’eau du réservoir, le faire toujours avec le
mélange cau-alcool dans 1a proportion indiquée.

PNEUMATIQUES — ACCUMULATEURS
Mémes précautions que ci-dessus.
La volture dolt sortir souvent

CIRCULATION D'EAU. — Additionner I'eau de glycérine
neutralisée ou d’alcool dans les proportions indiquées ci-dessus.

PNEUMATIQUES. — Les entretenir en état de propreté.

MOTEUR. =

4 PRECAUTIONS A PRENDRE
APRES UNE LONGUE IMMOBILISATION

Falre la vidange d'huile du moteur.

Démonter les bougies.

Verser 13 litres d'huile fraiche par Iorifice de remplissage.
Faire tourner le moteur 4 la manivelle,

Nettoyer et remonter les bougies.

Mettre le moteur en marche et lalsser tourner quelques minutes
a 500 tours,

.+, Vidanger.

¢ ; J/huile pourra étre utilisée aprés décantation.
ARG i
B "3
‘J.
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La voiture étant sur chandelles, éviter de laisser le frein & maln.
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I. Réglage et détail des organes

EMBRAYAGE

L'EMBRAYAGE GLISSE (Fig. 27).

Dévisser I'écrou et contre-écrou de la bielle réglable I, ce qui
a pour effet de débrider Ja pédale de débrayage. Il faut avoir
soin de laisser une course morte d'environ 1 centimétre ?our étre
= 7 & stir qu's la remontée de la e
I'embrayagese fasse complétement.
Qutnd ce réglag: 1:5& bien fait, on
sent, en poussant la pédale, un pre-
mier mouvement demandant un ef-
fort assez faible qui améne la four-
chette en contact avec la butée a
billes. Au contraire, un trop
considérable entre le pl et
la pédale, risquerait de ne pas lais-
ser, & cette derniére, une course suf-
fisante pour débrayer entiérement.
11 faudrait alors visser légérement
I’écrou de la Dbielle I pour faire
remonter la pédale.

L'EMBRAYAGE EST BRUTAL.

Cause : absence d'huile dans le carter de changement de vi-
fesse. Remeéde : garnir d'hulle demi-épaisse la de vitesses
jusqu'a ce que le nivean atteigne le trait de la jauge.

LES FREINS SERRENT MAL ou INSUFFISAMMENT (Fig. 27).
10 Manmu¥rer la poignéa de réglage C de la tige B pour réduire
la course inutile d'p(;: pédale et E:ruur le scrrag?: lorsque la
édale étant de 3 centimétres environ, le tambour de
rein  commence & toucher les tures. S’en asssurer en
mettant les roues sur cric. Pour faciliter cette opération, Il est
recommandé de serrer le frein & main pour remonter la pédale.

20 Voir s'il n'y a de corps gras
& Vintérieur des ta urs. En ce cas,
les nettoyer & l'essence et & la toile
émerl & gros grains. S'assurer que les
trous percés sous les trompeites de -
pont 1;: sont pas obstrués, geh

ourrait amener un passage d'hutle
gn excédent dans le pont sur les
garnitures de freins. Si le falt subsis-
te, voir le régiage cl-dessous.

LES FREINS BLOQUENT.

S'ils bloquent & basse allure, voir
sl les garnitures ne sont pas gom-
mées. ns ce cas, les netltoyer &
= I'essence. Si Je fait subsiste, voir le

~d régase.

Fig. 28
LES FREINS SONT DEREGLES (Fig. 27 et 28).

Il n'y a lieu de faire le réglage que Iorsg::. par suite de
I"'usure, la pédale a tendance & toucher le cher ou que le
levier arrive au bout du secteur au moment oil I’on freine.

-_1 —




Régler 1a poignée H du frein
a4 main de facon que le levier
alt un léger jeu & la manccuvre
avant d’actionnerla commande,
Pour faciliter le resserrage du
frein & main, a{)pu_\‘er sur la
pédale de frein. Les bielles des
freins avant G ct G1 et ar-
ritre G2 et G3 se réglent
lorsque 1a poignée C est & fond
de course ou que, pour une
cause autre, l'on ait constaté
une Inégalité de freinage.

VENTILATEUR

TENSION COURROIE

Débloquer au moyen delacle!
H tube de l'oulillage les deux
¢erous du support du ventila-
teur. Déplacer verticalement le
Fig. 29 support du ventilateur. Lacour-
roie convenablement tendue,
rebloquer les éerous.

DISTRIBUTEUR, RUPTEUR D'ALLUMAGE ET BOBINE

DE TRANSFORMATION DE COURANT
L'arbre d’entrafnement du distributeur d*allumage est en prolongement
de la vis d'élévation d’huile et actionné par arbre des excenltriques, —
A, vis platinées de rupture, — H, charbon central de distribution du
cowrant secondaire, — 1, charbon darrivée du secondaire, — K, distri-
buteur, — L, bobine de transformation de courant, — F, condensaleur.

' 90 —

DETAITL
DU SYSTEME DE
RUPTURE DE
L'ALLUMAGE

A, vis platindes. — B,
frottoir, — €, came hexa.
gonale, — D, vis d'arcél.
~ E, ercentriqgues, =
F, condensaleur. — G,
vis de fixation du fil
primaire, — H, distri-
butenr. — 1, charbon
d*arrinde du secondaire.
— J, plots de distribu-
tion anx bougies. —
K, couvercle du distri
bulewr,

L’écartement des vis platinées A, au moment de la rupture,
doit étre au maximum de 5 dixitmes de millimétre. Pour régler
les vis platinées, on desserrera la vis D, puls on raménera les vis
platinées A A 1'écartement voulu e¢n agissant sur 'excentrique
par la vis E, on bloquera ensulte la vis D.

Le distributeur H est emmanché et guidé sur 1a téte de ia came C.
Sous le distributeur est un feutre que 'on doit garnir de quelques
gouttes d’huile quand on procéde au nettoyage du distributeur,
qui doit ftre exécuté au chiffon see tous les 2 & 3,000 kilométres.

Le charbon d’arrivée du courant secondalre 1 doit 2tre aussi
maintenu trés propre ainsl que le plot du distributeur H.

Nous rappellerons que 'ordre d’allumage est : 1, 5, 3, 6, 2, 4,

L’avance & I'allumage initiale est de 0 m/m 8 a 1 m/m.

Aucun dépdt de poussiére ou d’huile ne dolt exister sur ces
divers organes.

2] -




uche et sous le capot. L'essence conte-

o

nue dans le réservoir est aspirée par la pompe et refoulée dans la nourrice, d’oi ell¢ s’écoule, par gravité, aux carburateurs.
Tuyauterie d’as,m‘ra tion

sur le carter du cdté droit et 4 la base des 2¢ et 3¢ cy-

ut du tabller, du cdté

réservolr d'essence de 65 litres de capacité, placé & Varridre du

ur le

1¢ Un

ALIMENTATION EN ESSENCE
par

Nourrice en charge

ar 16 nabt

pacité, placée s

D

ge de faible ca

& essence commandée

ce en

L'alimentation des carburateurs est assurée

chiissis. 2° Une po
indres. 3° Une nou

| . |
DETAILS DE LA NOURRICE D'ALIMENTATION
Une pompe, entrainée par le moteur, aspire l'esscnce au réser-
voir ére et la refoule une nourrice placée sur le tabller.
Cette nourrice alimente le carburateur par gravité.
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~
C FONCTIONNEMENT
s 1'essence, refoulée parla pompe, arrive & Ia nourrice & par le
2 tuyau | et le canal 2 situé¢ dans le couvercle 3. Ce couvercle |
o ferme la partie supérieure de la nourrice au moyen du joint 5, |
3 de la fige 7 et de son derou 6. :
= L ‘essence, emmagasinée dans la nourrice, s¢ rend au carbu-
rateur par le boissean 18 du robinel 8, et le tube 9.
Ce boissean est manceuveé par la manelle 11 fixée sur la
planche de bord.
Pendant 1a marche, la pompe actionnée par le moteur four-
nissant une 3uantité d'essence supérieure a colle débitée par
les gicleurs du carburateur & pleine puissance, 1a nourrice se

remplit jusqu'au niveau de Vorifice 12 de la tuyaunierie 13, Cetle
tuyaulerie renvoie I'excédent d'essence au réservoir, créant
ainsi une cireulation qui évite la formation des poches de va-
peur dang les tuyauteries et le désamorcage de la pompe.

Un fube 14 fixé d'une part sur le canal 16 du couvercle de la
nourrice (par la vis creuse 15) et d'autre part sur le couvercle
de 1a cuve du carburateur, fait communiquer Uintérieur de la
nourrice avee Patmosphére pour permettre Uentrée de Vair
nécessaire & ’écoulement de Fessence lorsque la nourrice n'est
pas pleine. La nourrice étant pleine, une petite quantité d'es-
n gence pent s'échapper sans inconvénient par ee fube 14, le car-
ety & .7%5'$;'g%mmﬂ’gbsorbe. A
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FUITES D'ESSENCE
Vérifier U'étal des foints des raccords ef le serrage des éerous.
N:’Essiﬂlc: N'ARRIVE PAS AUX CARBURATEURS
loger Uintdrieur de la cuve, aprés pidange. S’

robinel n’est pas obsirué. i S R 7

Dans tous les cas, pour réamorcer, envoyer de la pression dans
leréservoir arriére, par la tubulure mobile de mise a la pression
atmosphérique.

. En cas de rupture de la tuyauteric d’alimentation de la nour-
rice, ou de fulte Importante & la pompe, boucher la Luyauterie
Intéressée et envoyer de la pression dans le réservoir ; l'essence
arrivera par le tuyau de retour.

N.-B. — Au remontage du couvercle sur la cuve, vérifier si les
repeéres de ces deux organes coincident.

POMPE A ESSENCE

it
' ™M
A » [ /
H
J
/ c'
7 DA o
)
/
K /
d ',/’
P
R
P S. Support de pompe et prise de
mouvement, — AA* Corps de

pompe, B. Boulons d'assem-
blage des deux corps, — F. Bou-
Fig. 34 lon de [ixation de la pompe sur
ol 4 e le  moteur., — K. Came. —
Il'!. Membranes. — E. Ecrou de fization des membranes. — €. Clapet
dn.:’ulralmn. — C'. Clapet de refoulenyen!, — R. Ressort de clapel, —
J. Joint diu bouchon de clapet. — 0. Orlfice infériear. ~ I. Tubulure
d'aspiration d'essence au réservoir. — I'. Tubulure de refoulement. -
P. Pignon de commande. — T. Tige de la membrane, — L. Ressorl
nnlagon(srt: — H. Bouchons des clapels,
L'arbre i exceéntriques en tournant entraine le pignon de com-
mande P de Ia pompe, solidaire de la came K
Cette came ymprime un mouvement de va-et-vient A Ia tige T
qui entraine la nembrane M serrée en son centre par 'derou E
et a son pourtour entre les corps de pompe A et A’ par les bou-
lons d'assemblage B.

T

1¢7 temps : Aspiration de l'essence du réservolr,

Le déplacement de la membrane vers le moteur détermine une
augmentation de volume, créateur d'un vide dans le corps de
pompe A', la dépression qui en résulte agit sur les clapels € et
C' maintenus sur leurs sh;§es par leur ressort respectil’ R guidé
par le bouchon de clapet H.

Le ressort R du clapet d'aspiration cdde et le elapet d'agpira-
tron € se soulevant met la tubulure d'aspiration 1 du réservoir,
en communication avec le corps de pompe A* qui se remplit
d'essence, -
2m¢ temps : Allmentation de la nourrice.

La tige T arrivant au bout de sa course vers le moteur est rap-
pelée par le ressor! antagoniste L, L'essence contenue dans le
corps de pompe A’ s¢ trouve comprimée par la membrane M,
rapfcléc par le ressorf R. La pression applique sur son sidge
le clapet d'aspiration € qui interrompl la communication entre
le corps de pompe A et la tubulure d'aspiration 1 du réseryoir,

Se soulevant sous la pression, le clapet de refoulement €
livre passage & l'essence qui se rend dans la nourrice d'alimen-
tation du moleur par la (ubulure de refoulement Y.

Fuites d'essence
a) A la périphérie : Resserrer modér¢gment les 8 boulons d’as-
semblage B.
b) Par Vorifice inféricur O : Démonter les deux corps et res-
serrer fortement I'écrou central E.
' Si la fulte est importante el provient de la détérioration des
membranes, remplacer celies-ci M.

Déblt Insuffisant

Aprés s'étre assuré que le défaut d’alimentation vient de la
pompe seule :

Il" Vérifier I'état des membranes ; les remplacer si c’est néces-
salre. g
20 Vérifier les clapets € (corps étranger entre un clapet et son
siége ; défaut de portée, ete...).

En démontant les clapets, éviter toute rayure des siéges. Eviter
toute déformatbon des ressorts de clapet R, et tout remplacement
par des ressorts différents.

Lcndrcmgc des clapets € doit se faire sur une plerre & grain
trés fin,

Le rodage des siéges ne dolt étre effectué qu'avec un guide,
et trés légérement.

Changer les joints fibre J, & chaque démontage des bouchons
de clapet.

3o Vérifier la Lluyaulerie d’aspiration : S'assurer que les joints
des raccords sont étanches; que la tuyaulerie ne Présenle pas
d'étranglement, ou qu'elle n’est pas en contact avee la tuyauterie
d'échappement, ou un point chaud du moteur.

RESERVOIR D'ESSENCE




L’essence est aspirée dans le réservoir par la pompe actionnée
le moteur et elle s’en va le tube A, en relation avec un
tre B. Ce filtre est constitué par une cloche qui coiffe une em-
base fixe portée par le fond du réservoir. La cloche est garnie de
s:um fenétres qui arrétent la majorité des impuretés en suspens
ns l'essence.
Ce ir d’essence comprend une réserve d’essence de
5 litres destinée & éviter les pannes d’essence. Un jeu de leviers
trés simple, commandé de la tubulure de remplissage du réservoir,
déplace verticalement le plongeur,
ns le réservoir, est logé un filtre B & grande surface, au départ
du tuyau plongeur,
Utilisation de la réserve

Sur le clapet de la tubulure de remplissage, existe un bouton
molleté L le mol « Réserves,

Visser & fond dans le sens indiqué par Ia fléche.

Si la réserve n'est pas utilisée avant 1'arrét complet de la voi-
ture, Il y a licu de réamorcer la pompe et la nourrice en charge.
Pour cela, le clapet de la tubulure élant fermé :

Visser & fond le bouton de commande de la réserve.

Envoyer de la pression dans le réservoir avec une po a
pneus, ou méme en soufflant avec la bouche en utilisant le tube
mobile de mise & la pression atmosphérique, qui se trouve sur la
tubulure de remp

Le réamorgage est effectué dés que I'essence arrive aux car-
burateurs.,

Au ravitalllement en essence, ne pas omettre de dévisser le
bouton de commande de la réserve de fagon a la conserver cons-
tamment en état d’étre utilisée & nouveau.

. Décrassage du filtre A4 essence
Doit se faire tous les 5.000 kilomeétres enviren, et lorsqu’il
reste 15 & 20 litres d’essence dans e réservoir. Ne comporte aucun
démontage ; procéder comme il suit ;

1 Quvrir le clupet de la tubulure de remplissage.
20 Apguyer fortement avec le pouce ou un petit morceau de
bois sur 1" terminant la tringle placée dans la tubulure et

lalsser remonter naturellement la tige, Répéter ropldement cetle
opération guatre ou cing fols (le dégplacement total de la tringle
est d'environ un demi-centimétre).

Fonctionnement du décrassage

Le plongeur est terminé par une cloche formant tamis et coulis-
sant sur un piston inamovible. Au repos, le filtre est plein d’essence

Quand on exerce une pression sur l'anneau de Ia tringle, le
lquide comprimé entre cloche et le piston, i‘écha‘r sous
rnulon par les orifices du filtre, balayant ainsi les l;:)ts et
mpuretés déposés sur les parois.

Renouvellement de l'alr de I'indicateur de niveau d'essence

Pour obtenir une lecture préeise, sur l'indicateur de niveau
d’essence de la planche de bord, de la quantité de carburant
contenue dans le réservolr, ouvrir le clapet et tirer a soi et & fond
I'annesau de la tringle se trouvant dans la tubulure de remplis-
sage. Maintenir 'anneau Iques secondes et le repousser lente-
ment. Nous conseillons cette manceuvre avant chaque ravitaille-
ment par exemple :

Vidange du réservoir d’essence
Dévisser le bouchon placé au centre ¢t & la partie inférieure du

réservoir, faire cetle opération tous les 5.000 kilométres environ
et lorsqu'il reste peu d’essence dans le réservoir. A

"
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relic d la Cloche

8. Tube en communication eves I'air die résertoir

INDICATEUR DE NIVEAU D'ESSENCE
A) Tube gradué de U'indicateur. Ce {ube est relié & la cloche du résern

wir

d'essence par le tube a (Cetle cloche est visible en ¢ sur la figure 35 repré-
sentant la coupe du réservoir),

B) Tube d'équilibrage faisant communiquer le tube A de Uindicaleur

avee U'air du réservoir pour mise & la presston atmosphérique.

La quantité d'essence contenue dans le réservoir arriére se lit
sur UVindicateur placé sur la planche de bord. Le fonctionnement
de cet indicateur est basé sur le méme gﬂnclpe que celul de Pindi-
cateur de niveau d*huile dans le carter du moteur. Sous une cloche
étanche, les variations de niveau se communi t en flrcnu
fermé — sans rentrée d’air — & une petite colonne de liquide
témoin. Nous avons déja signalé que les indications données ne
restent précises qu'autant que l'air est renouvelé de temps A

autre dans les tuyauterics. A cette lin, une tirette permet d'action-

ner la cloche @ prise de niveau et d'opérer le renouvellement
utile de l'air.

Insuffisance ou excés de liguide dans le tube gradud

Une fausse indication du niveau peut provenir d’une insuffi-
sance ou d'un exceés de lquide dans l¢ tube gradué. Pour y remé-
dier, procéder ainsi :

Ouvrir le bouchon de remplissage du réservoir d’essence.
Vidanger le réservoir (le bouchon de vidange se Lrouve au-dessous).

Désaccoupler les tubes A et B aux raccords a’ et ',

Désaccoupler le tube B au raccord b™,

Refaire 1'accouplement en a’,

Mettre 10 litres d’essence dans le réservoir.

Introduire ou retirer du liquide coloré (tube A) jusqu'a ce que

le niveau corresponde & la division « 5 litres .»

Héaccoupler les tubes en b’ et b,

Terminer le remplissage du réservoir.

Il y a lieu d'indiquer 5 Iitres et non 10 litres car les 5 premiers
litres constituent « Ia réserve » en question & la page précédente,

Nettoyage de In tuyauterie
Vidanger le réservoir. Désaccoupler les tubes en a’ et b’.
Souffler énergiquement dans les 2 canalisations allant au réservoir.
Pour netmﬂcr les 2 canalisations allant au tube gradué et ce
tube, vider le liquide coloré, passer un jet d’eau & travers I'ensem-
ble et souffler. Refaire le niveau dans le tube comme indiqué

- plus haut,

- Nota. — ll;:mr tous travaux & effectuer sur la planche de bord,

accumulafeurs.
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La saignée {11) sur In Joue du coussinet (12) conduit 'hulle du
palier au larmier excentré (13), solidaire du maneton (14), La
forea centrifuge l'en chasse par un oriflee (15) et la canalisa-
tion (16) la conduit & la bielle (17).

L'excés d'huile, aprés graissage de la bielle, est projeté sur les
PMCCS sulvantes : piston (18), axe de piston (19), chemises (20)
pellettes (21) paliers d’arbre & excentriques, ele., et s'écoule le
long des parols du carter de moteur dans la fausse cuvette (23) et
de [ dans la cuvette-réservoir (3), puls le cycle recommence.

5 Gralssage additionnel.

Ue graissage est basé sur le remplissage, 4 'accélération seule-
ment, des augets (27) d'une fausse cuvette (23) dans lesquels
I'dcope des blelles vient puiser de I'huile pour la projeter sur les
pidces en monvement.

Sur Faxe des papillons de carburateur, une commande ad
hoc entrafne une tige (24) falsant osciller le tube (25), sur lequel
sont arlienlés des ajutages (26) ou pistons obhturateurs i double
effet, proportionnant 'arrivée d’huile aux paliers et son retour s
réservoir suivant la vitesse et la puissance demandées au moteur
par Jes diverses positions de l'accélérateur.

Au ralenti, la {mrue supéricure de I'ajutage ne laisse passer que
Ia quantitd de lubrifiant néeessaire au bon foneclionnement du
moteur, tandis que la partie inférieure permet a 'huile de la
fausse cuvette de s'écouler dans la cuvetle-réservoir.

Dés qu’on accélére, le haut de 'obturateur découvre une plus
grande section d'arrivée d'huile aux paliers, et le bas ferme le
retour de Phuile de la fausse cuvette au réservolr. for§ant, alnsl le
remplissage des augets (27) dans lesquels les écopes (28) des blelles
puisent un supplément de gralssage; les ijectlons fortement
augmentées assurent une abondante lubrification de tous Jes
organes en mouvement,

Réglage du gralssage du moteur.

Un })lston (29‘{ réglable 4 la main gar un bouton molleté (32) est
placé dans 'orifice de remplissage d’huile. [l permet de découvrir
ou d’obturer complétement la fente d'écoulement d'huile (1)
relice au distributeur (8)par le tuyau de dérivation (30).

Les voltures sont livrées avec le bouton molleté vissé i fond
dans la direction de la fléche « maxi », Cette position correspond
i la fermeture totale de Ia fente d'écounlement d’huile (31); toute
Phulle débitée par le distributenr est envoyée aux; paliers: le
graissage est maximum,

Le houton dévissé 4 fond correspond & l'ouverture totale dela
fente d’écoulement d'hulle (31); une partie de I"huile débitée par le
distributenr s’échappe et retombe dans le réserVoir : le gralssage
est minimum,

Le piston 29 étant relié 4 I’axe des papillons de carburateurs, au
graissage minimum, 1a fente 31 qui est découverle aux basses allu-
res, s’obture progressivement au fur et & mesure de 'ouverture
des earburateurs. L'obturation est compléte 4 partir du 13 de la
course de 'aceélérateur, on est 4 ce moment I seulement dans les
conditions du graissage maximum.

A 1n page 9 de cette notice (réglage du issage du moteur)
il est recommandé de laisser le bouton vmﬂ? fond sur le grais-
sage maximum pendant les 3.000 premiers kilométres. Si Ja fumée
on Ja consommation d’buile sont Jugées trop importantes, dévis-
ser ce bouton progressivement dans le sens opposé 4 Ja fléche.
(La course Lotale du bouton est de 1 tour 1/4)., Nous conseillons
d’adopter 1a position moyenne, ¢’est-&-dire : «bouton dévissé d’un
demi-tour environ s,

==~ Uil

INDICATEUR
DE NIVEAU D’HUILE

Le conducteur o sous les yeux,
sur ia planche des Instruments de
bord, un tube de niveau qui indl-
que constamment quelle est Ia
quantité d'huile dont il dispose
dans le carter inféricur du moteur,

Le tube A contient de In glycé-
rine teintée.

Le tube B

est en relation

L par le tube D
g avee une clo-
: che H. La clo-
i che H est re-

lide & une ti-
TSR rette L, dont
‘-3;,(" le bouton est
S disposé &
drolte de Vo-
riflce de rem-
plissage,

Le niveau de glyeérine dans le tube A suit exactement les varia-
tlons du niveau d'hulle sous la cloche H, car il n'y a pas de
rentrée d'air dans les canalisations. Pour que les Indications
soient maintenues cxacles, il est indispensable de renouveler alr
dans I cloche, périodiquement, car Tn densité est modifiée par la
stagnation, Chaque fols que vous procédez & un remplissage
d’hulle, prenez donc la précaution de soulever Ia tirette, ce qui
provoquera le renouvellement d'air nécessaire.

Le réglage de Uindicateur est trds simple. Aprés vidange, mettre
un litre d’huile dans le carler, verser dans le tube A de la glycé-
rine teintée jusqu’a la gradustion 1.

On peut étre amend & nettoyer la tuyauterie D : on la débran-
chera en C et on soufflera énergique-
ment dedans. Pour nettoyer les tubes

B et A, désaccoupler en C, vider le
liquide coloré, passer un jet d’ean
dans l'ensemble et souffler. Refaire le
niveau dans le tube comme Il est in-
digué plus haut,

ROBINET DE VIDANGE D’EAU

On remarque sur la figure 39 le
robinel de vidange d'eau E, bien
aceessible,

Fig. 39
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AUTO-DEBRAYAGE ET ROUE LIBRE

Le fonctionnement du dispositif d'aulo-débrayage est basé
sur la dépression qul régne dans le collecteur d'admission des Hoz,
c:l:gll. sur 'embrayage par Ia seule manauvre de la pédale d’ac-
célératear,

— Le débrayage automatique ne fonctionne que lorsque le
moteur tourne.

Appuyer sur la pédale d’accélérateur pour embrayer ; laisser
remonter complétement Ia pédale pour obtenir le débrayage.

— L'embravage & disque unique et la butée de débrayage
fonctionnent dans I'huile, ne nécessitant ainsi aucun graissage
supplémentaire ou entretien spécial.

Dans le but d’augmenter 'agrément de conduite et de faciliter
encore plus le passage des vilesses, & Pauto-débrayage est adjoint
Ia roue libre,

Le digpositif de roue libre PL., uhgrle et robuste, est du type
dit & = coincement » Far rampe et rouleaux dégradds. Tl intéresse
les quatre vitesses, et n’a aucune influence sur la marche arriére ;
il est placé & I'intérieur de la boite de vitesses sur I'arbre central.

L'auto-débrayage et la roue libre peuvent &tre condamnés &
volonté (voir au chapitre des commandes pages 6 et 7).

Pour démarrer : S'assurer que le levier de changement de
vitesses est bien au point mort. Mettre le moteur en marche et &
son RALENTI NORMAL. Placer le levier de changement de
vitesses en rremlére, desserrer le frein 4 main, et accélérer pro-
gressivement.

La voiture étant lancée en premiére, pour passer les vilesses
supérieures, laisser remonter la pédale d'accélérateur de fagon
ue le moteur reprenne son régime de ralenti, et engager le levier
ians la vitesse & prendre ; accélérer &4 nouveau, et procéder ainsi
jusqu’a la prise directe. 1

Le débrayage automatique est rapide, mais PAS INSTAN-
TANE, c’est pourquoi il est conseillé de marquer un léger temps
d’arrét (2 a4 3" environ) quand on passe d'une vitesse & la vitesse
supérieure. La voiture élant lancée, il suffit de laisser remonter
complétement la pédale d’accélératenr pour prendre sans heurt
ni bruit, n'importe quelle combinaison de vitesse que Pon désire.

Dans les manceuvres délicates en premiére ou em-marche AR,
il est conseillé de maintenir au pied la pédale de débrayage afin
d’éviter des a-coups. g

AT NN

CONDUITE AVEC “ AUTO-DEBRAYAGE " ET “ ROUE LIBRE“-

VERROUILLAGE DE L’AUTO- \
DEBRAYAGE : '

12 Pousser & fond le bouton placé
sur Ja planche de bord, & la drolte du
conducteur.

2¢ Tirer & sol ce méme bouton pour
rétablir 'automaticité du débrayage.

VERROUILLAGE DE LA ROUE Il est
LIBRE (ou mise en ROUE-
SERVE) :

conseilld
d'exdeuter ces deux
opéralions en méme
temps, si l'on veut
se servir du moteur

S'obtient par Ila mancuvre d'un
comme frein dans une

petit levier terminé par une boule,
placé a Farridre et sur le coté du coun- longue _descente, en
vercle de Ia boite de vitesses. montagne, par exem-
Mettre s voiture en marche en pre- ple.

miére ou deuxi¢me, débrayer et laisser
remonter la pédale d'accélérateur, sou-
lever le petit Jevier, verticalement pour
dégager I'accrochage et le tirer ensuite
en arriére, jusqu'a ce que 'on sente un
enclanchement se produire.

~ La roue libre étant verrouillée, opé-
rer de méme, mais gousser le levier en
avant, pour ia rétablir.

CONDUITE EN ROUE LIBRE SEULE :

Pour démarrer : S'assurer que le levier de chan
vitesses est au point mort. S SRS

hleuu_le moteur en marche, au ralenti, débrayer et meltre
en premiére, embrayer et accélérer sans brutalité.

La voiture étant en marche, le passage de premiére en deuxiém
dc'dcuxlémt_: en troisi¢me, troisiéme en prl?e directe se fait xa:;
39 11 soit utile de débrayer ; il suffit de laisser remonter la pédale

accélératenr de fagon que le moteur reprenne son régime de
ralenti, et de marquer un léger temps d’arrét (2" environ) avant

d'engager le levier de changement de vilesses dans la vitesse
supérieure.

II. Incidents et leurs remedes

VOITURE A L'ARRET

Il y a de I'essence dans le réservoir.

Le robinet d’essence est ouvert.

Le coupe-cirenit est vissé fortement 4 la main.

En appuyant sur Ia pédale de démarrage, le moteur ne part pas.
A) Lo démarreur n'entraine pas ls moteur.
% ;;‘S?'nssum que le levier de vitesses est bien au point-mort,

Vérification faite, le moteur ne tourne
immédiatement & la manivelle pour :e rcndrt: :%?:;:c‘;ﬁ; :ﬁ:ﬁ;
n'n pas un dur anormal, puis ;

Allumer ies phares.

19 Aucune lumiére ou trés faible — la batterie est déc ée

i faire

ou insuffisamment chargée. Mettre en route & la man,
recharger I batterie. - a manivelle et

RS P
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Dans ce cas, il y aura leu de vérifier la dynamo qui ne charge
pas la batterie normalement.

2¢ La lumidre des phares est normale. Appuyer sur la pédale
de démarrage. A cet instant :

a) La lumiére ne baisse pas d'infensité.

b) La lumidre baisse brusquement d'intensité.

Pour a) :
Rechercher un contact qui ne se fait pas.
1o Dans la commande aclionnant le démarreur (pédale ou relais).
20 Cosses d'accus desserrées ou ayanl échappé de la borne.
3¢ Cdble de démarrage sectionné.
4* Cable de démarrage déconnecté de la borne du démarreur,
5¢ Charbons usés. Les remplacer.
6° Collecteur encrassé. Nettoyer le collecteur.
Pour b) :
19 Borne d'accus desserrée ou faisant un confact insullisant.
20 Accumulaleurs en mauvais élat.
3¢ Résistance anormale dans le démarreur lui-méme.
B) Le démarreur entraine le moteur qul ne part pas.
1® Le moteur tourne lentement.
n) Batterie insuffisamment
chargée.

.

Mettre en route A la manivelle.

en route & la manivelle,

b) Moleur dur. M?igge |t)‘ar le démarreur.

2° Le moteur tourne normalement su démarreur.

a) Défaut d’alimentation s'il n'y a pas d'essence dans la cuve

des carburateurs.

b) Déjaut d’allumage.

1° Défaut d’alimentation (I'essence n'arrive pas aux carbu-
s il de T'essence dans le réservoir (s'il n'y en a

i e
qui ‘S”tur'f rll?r:: t);u?lse: la réscr:e. :; ﬂs'sr;nt & fond le gouton
ture du réservol

md}::s\xggr?ﬁ?gtyd: :Ie:?:umee dans la nourrice du tabller, en
dévissant le raccord du tuyau allant de la nourrice aux carbu-

ntse‘nlr:. nourrice est vide, Pamorcer en envoyant de la pression

dans le réservoir, par le tube mobile de la tubulure de remplis-

g’ﬂ y a de l'essence dans la nourrice, et qu’'elle n'arrive pas au

carburateur :
10 Vérifier si le robinet d’essence est bien ouperl (manette verti-

cale).
o Vérifier le tuyau allant de la nourrice auz carburaleurs.

:' g’asznm' qnu:yle: [iltres des carburateurs ne son! pas o?stma.

4¢ S'assurer que le tuyan de pression atmosphérique n'est pas
obslrué,

L'essence arrive aux carburateurs et le moteur ne par: pas. .

" anette de commande du ralenti est & sa posi-
miﬁn‘xl'er :rlue. l:l ﬂ position est correcte, il ne peut y avolr que
le gicleur de ralenti qui soit obstrué par un corps étranger on une
goulle d'eaun.

Démonter le gicleur de ralenti et le déboucner en soufflant.

Le moteur peut ne pas partir dans e cas ol le serrage d‘es c:.r'-.
burateurs sur le cylindre n'esws suffisant, ou si le jo‘nt
défectueux, il y a ainsi une en d’air rendant le départ impos-

frold.

, &

R

Remaéde : Vérifier le serrage des écrous de flxation des earbu-
raleurs sur le eylindre, remplacer le joint 8’il y a lieu,

2¢ Défaut d’allumage.

La manette da roblnet d’essence formant Interrupteur, étant
verticale, le courant nécessaire & l'allumage est établi, I'éteile
rouge du centre du tableau doit s’allumer.

SI, malgré le bon état et un fonctionnement normal de 1'ali-
mentation en essence, le moteur ne part pas, il y a lieu de vérifier
V'allumage, aprés avoir fait I'essal suivant :

Enlever un des bouchons de cylindre coiffant les bougies, et
approcher 4 3 ou 4 m/m de la masse (c'est-d-dire d'une partie
metallique du moteur), le pelit tube placé au centre et & I'inté-
rieur du bouchon en caoutchouc. Faire tourner le moteur au
démarreur ou 4 la manivelle, I'étincelle doit jaillir entre le tube
du bouchon et la masse. Trols cas peuvent se présenter @

1¢ 1l n’y & pas d’étincelle.

2° L'étincelle jaillit quand il ya 3 ¢ 4 mfm d'inlervalle entre
la masse et le tube du bouchon.

39 L'é#tincelle est courle 1 ¢ 2 m/m au plas.

10 Pas d'étincelle (Manette du robinet verticale).

a) Vérifier les circuils primaires el secondaires.

Débrancher le fil primalre, arrivant & la borne plus (4-) de In

" bobine ; produire des ruptures successives entre la borne et le fil,

Si le courant arrive, 1l doit se produire de 1égéres étincelles. On a
slnsi du courant au primaire.

b) Pour vérijier le secondaire.

Le courant arrivant su 4 de la bobine, débrancher le fil secon-
daire du centre du couvercle de 'allumo ; enlever le couvercle de
'allumo.

Faire tourner le moteur de fagon a obtenir le contact des vis
glnunéel. A ce moment, approcher U'extrémité du fil secondaire &

ou 4 m/m d'une partie métallique du moteur , et produire des
ruptures en écartant les vis platinées ; si I'allumage est correct,
il doit y avoir étincelle entre la masse et le fil secondaire ; sinon
il y a lieu d’incriminer : Ia bobine, les connexions, le condensateur
ou les vis platinées.

Reméde : Remplacer ia bobine,

Remplacer le condensateur.
Vérifier les connexions entre In bobine el 'allumo,
Vérifier les vis platinées.

Vis plalinées: Ecartement normal 3 & 5/10,

Vérifier que le levier du rupteur ne coince pas
SUr S0N axe.
Vérifier si les vis platinées sont blen propres.

2¢ L'étincelle est normale aux bouchons de cylindre et le moteur
ne part pas.

Mauvais calage de l'allumo.

Bougles encrassées. Les nettoyer.

Ecartement exagéré des élec- Le ramener &4 5/10 environ,

es. si supérieur.

Isolant de bougie [endu ou Remplacer les bougies défec-
rempu, tueuses.

Bougles d'un modéle ne con-  Monterdes bougiesindentiquesa
venant pas au moteur, celleslivrées parle constructeur.

de L’étinecelle est courte : 1 4 2 m/m,

s Mettre en marche & ia mani-
Ballerie insuffisarmment char villé et Talre ToCbar T Bt

terie.

Le recaler.

— 39 —




VOITURE EN MARCHE

Arrdt brusque du moteur.

Si la voiture marchant normalement, le moteur s’arréte brus-
quement, il y a licu de penser 4'un défaut d'allumage. Rechercher
comime il est Indiqué précédemment.

Un arrét du moteur, précédé de ratés, retours ou explosions au
carburateur, indique, presque 4 coup stir,un défaut d’alimentation

en essence.
Ratés régullers.

Bougie défectueuse.

Fil dénudé ou débranché, ou

cassé, enlre allumo et bougie.
Ratés irréguliers,

Connexions du cireull d"allu-
mage desserrées.

Fils de circuil d’allumage cas-
sds ou dénudés.

Mauvais élat de la batlerie.

Mauvais élat des vis platinées.

Ressorl de rafpel du levier de
ruplure affaibli ou dur du
levier sur son axe.

Rechercher la bougie en es-
sayant chaque cylin sépa-
rémont.

Rechercher le fil ou le contact
avec la masse.

Les resserrer.

Rechercher le fil défectucux.

La faire vérifier.

Les nettoyer et rafraichir &
Ia toile é

Remplacer le ressort, ou alé-
ser la bague isolante du levier

Retours ou explosions au carburateur.

Fils d'allumage intervertis.
Bougle qui ne donne pas.
Mauvais calage de Uallumo.

Gicleur partiellement obstrué.

Arrivéde d’essence insuffisante.

Manque d'essence au earbu-
raleur,

Correcleur ouverl ¢n grand.
Réglage défectucuzr du earbu-
raleur.

Mauvalses reprises.

Avance (nsuffisante a U'allu-
mage.

Avance aulomaligue ne fone-
flonne plus.

Les remettre dans l'ordre:
1, 5,3, 6, 2, 4.

La remplacer.

Vérifier le point d’allumage

Démonter les gicleurs et les
déboucher en soufflant.
Vérifier s! le filtre sous le

carburateur n’est pas obstrué
ou fuite importante.

Voir :

S'll ¥y a de l'essence dans le
réservoir.

Si 1a réserve n'est pas dé-
samorcée,

Si les tuyauteries ne sont pas
obstrudes.

Si la pompe & essence fonc-
tionne.

S'Il n’y & pas de tuyauterie
rompue.

Le régler par le bouton de
commande.

A vérifier par 1'atelier.

Viérifier Ie point d'allumage.

A vérifier par électricien ou
garagiste.

)7 [

- serrds ou réglés trop
‘reviennent pas.

Bougies défectueuses ou d'un
modéle ne convenant pas au

Gicleurs particllement obsirués

Gicleurs (rop faibles ou dif-
{useurs trop forls.
Réglage défectueuz.

Moteur chauffe et ne tire pas.

Remplacer par bougies neu-

ves du type indiqu par le
constructeur.

. Vérifier leur état de propreté.
A vérifier par 'ateller.

p.lr'érlﬂer #ll y a de I'cau dans le radiateur ou £'il n'en mangue

Vérifier s'll y a de I'huile dans le moteur.

Retatd & Pallumage.
Avance & Uallumage exagérée.

Avance automatigue ne fone-
tionne pas.

Courrole de ventilateur déten-
due.

Volture surchargée,

Freins qui ne sonl pas des-

s, ou ne

Dur anormal dans le méca-
nisme de transmission ou e
moleur,

Accessoires diminuant U'effi-
cacité du radiateur en s’opposant
au passage de Uair.

Carburalion ftrop riche ou
trop pauvre.

L’embrayage patine

Régler le point d'allumage.
u-i‘:l e\"&mer par garage ou élec-

- Laretendre sans exagération.

Ne pas dépasser le polds ou
le nombre de personnes prévus
pour le type de voiture.

Réglage des freins & vérifier.

A vérifier par atelier.

Changer les accessoires de
Flaco de fagon & ne pas obstruer
e passage d’air.

Régla de carburateur 2
faire v&rﬁer.

Vérifier si la pédale de débra a bien un centimétre d
garde libre, avant d’amorcer le nmﬁomont de débrayage. 4

L'embrayage entratne

Vérilier comme ci-dessus 1a garde de la pédale,
S’assurer qu'il n'y a pas une trop grande quantité ahulle dans

VFembrayage.

Ne pas employer une huile .islp

organe. Se servir de la méme hu
Les vitesses éehappent

aisse pour le graissage de cel
e que celle du moteur,

Vérifier que le levler. est bien & fond dans son cran. S'il ya
échappement fréquent, durcir le billage en resserrant la “vis
corn-sgondant 4 la vitesse, qui se trouye placée sur le couvercle

de la bolte des vitesses.

Passage des vitesses difficile « Ralenti trop haut

Se reporter & 'embrayage qui entraine et ses conséquences,
Flotlements des roues AV - Elriers desserrés - Ressort cassé
S'assurer” du parallélisme, fermeture des roues & I'avant

0 & 5 m/m., supprimer le balow

Toues avee des contrepoids,

rd des pneus en équilibrant Jes

Vérifier le calage de V'essicu avant, serrage des étriefs, jeu des

bagues de ressorts et pression des pocus

— 4 —
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Fultes au Carburateur. Y
ve. quelquefois & Parrét du moteur, principalement par
tex;lp:'}'rlvl&.qqug quelques gouttes A'essence con!cnf sous le car-
burateur. Cette essence ne provient pas d'une fuite, mais de la
condensation peut se produire & I'arrét sur les parois de la
tubulure d’aspiralion.
La fuite au carburateur est caractérisée par un écoulement
d'essence continu et prolongé.

Elle peut provenir @

1% Joints mal serrés. Vérifier ot resserrer les gicleurs et le porte-
gicleurs.

20 De I'écrou de serrage de Ia tuyauterie d’arrivée d’essence.

3o Du flotteur percé, l'essence s’y Introdult I'alourdit, et
le niveau d'esseneg dans la cuve 3;‘!.&\!9, au-dessus du gicleur.
faut changer le flotteur ou & défaut boucher la fuite par un léger

oint de soudure. Dans ce cas, il faut vider le flotteur au prea-
E:blo, en le plongeant dans I'cau bouillante.

Jauge Panhard pour la vérification ot le réglage de I'allumage

(1 millimétre de course du piston corres ond 4 10 divisions au
\ cadran de la jauge

Vérification du point
d’allumage

Pour s'assurer que
Je point d’allumage
du moteur est nor-
mal, procéder ainsi
(fig, 40), aprés avoir
mis le levier de vi-
tesse au point mort
et coupé le courant ;

A) Recherche
du point mort haut
1° Enlever le bou-
chon de caoutchouc
du premier cylindre
gc plus prés du ra-
iateur);
20 Dévisser la bou-
ﬂ: de ce cylindre (et
autres pour sup-
rimer la résistance
: la compression);
3¢ Prendre enmain
* Ia jauge Panhard et
aprés avolr desserré
l'gcrou molleté F¥, en-
foncer & fond le tube
orte-cadran A
e tube extérieur E
et laisser provisoire-
ment cet écrou des-

serré;
‘ 40 Visser la jauge &
Filg 40. Ia place de la bougie;

5] Falre_tourner le moteur doucement & l'aide de la manivelle
de mise en marche. :
Le piston en montant rencontre la tige D de commande de 1'ai-

e g -

guille C et entraine celle-cl & Ia position O de la graduation du
cadran B o0 elle s'immobilise en venant buter sur l'arrét G du
cadran. A partir de ce moment, la tige D entraine Ie tube intérieur
A solidaire du cadran, jusqu'au point le plus haut de la course
du piston. On reconnait que ce « point mort haut » est atteint
lorsque 'aiguille o tendance a redescendre sur le cadran,

B) Recherche du point d'allumage

Le point mort haut étant alteint, immobiliser le tube coulis-
sant 4 l'aide de I'écrou molleté F.,

Il y a lieu alors de rechercher si I'allumage se fait bien au point
voulu, c¢’est-d-dire & 1 mm. avant le point mort haut (soit 4 la
10* division de la jauge, avant le O), la commande d’avant étant
poussée & fond.

Pour cela :

1° Tourner la manivelle Jusqu'a ce qu'on entende I'air s’échap-
per par la jauge, ce qui signifie que le piston effectue sa course de
compression.

Dés que ce sifflement d’air comprimé’se produit, surveiller atten-
tivement 1'aiguille C dans sa montée sur le cadran et cesser de
tourner la manivelle lo; e I'aiguille sera sur le point d’atteindre
la 10* division qui p ¢ le O du cadran. Cette division corres-
pond aun point d'allumage : 1 mm. avant le point mort haut;

2¢ Détacher le distributeur de Pallumeur;

30 Introduire entre les vis tungsténe une feuille de papler &

tes, en écartant & la main le levier de rupture;

4° Tourner le moteur & la manivelle (lpn.r petits a-coups) jusqu'a
ce que la fenllle de papier & ¢l Lles, légérement tirée & la main,
puisse s’échapper sans se d "

Si le point d’allumage est bien ¢, le papier doit pouvoir se
retirer facilement au moment oi I'alguille atteint la 10* division
qui précéde 1e O du cadran. Sl est mal réglé, faire le réglage en
procédant comme indiqué ci-dessous.

REGLAGE DU POINT D’ALLUMAGE

14 Placer 1"aiguille sur 1a 10® division du cadran ?mragrnphe 4
ci-dessus) correspondant au point d’allumage normal;

20 Desserrer le boulon qui fixe le corps de l'allumeur sur son
axe;

8¢ Tourner ce corps dans le sens inverse des aiguailles d'une mon-
tre jusqu’a ce que les vis tungsténe s'écartent;

4¢ Introduire entre ces vis une feuille de papier 4 cigarelles et
'rc\'e&lsr en arridre, de fagon que la feuille se trouve pincée entre

€s >

5" Recommencer le mouvement en avant avec la main gauche,
la droite tirant trés légérement la feuille de papier. Le point précis
on la feuille se libére correspond au point d'écartement des Vvis,
done au point d'allumage, Hesserrer immédiatement le boulon.

6* Saisir alors le distributeur et Ie tenir dans l'espace au-dessus
el trés prés de I'allumeur, dans sa position de remontage (1'ergot
bien en face de son logement). Observer tggl est celui des plots
du distributeur qul, dans cette position, se trouve en face de I'écla-
teur rotatif. Ce plot est celul qui devra allumer le cylindre n® 1,
Les autres plots seront, en suivanl le sens des aiguilles d'uane
montre, attribués aux cylindres 5, 3, 6, 2, 4. Brancher les fils de
bougle en conséqueénce;

7¢ Fixer le distributeur sur U'asllumeur;

8¢ Dévisser la jauge et replacer les bougies.
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I. Principe du moteur
sans soupapes

La distribution est réglée par des chemises cylindriques (1 et 2)
en acier régulé (deux par cylindre) comprises entre le piston (9)
et le eylindre.

Ces chemises, percées de lumidres (1bis, 2his, ler, 2ter) convena-
blement disposées, sont animées d'un mouvement de va-et-viend e
assurent admission ct 'échappement des gaz ; elles recoivent je
mouvement d'un arbre & excentriques (4) paralléle nu vilebrequin
du motenr portant autant d'excentriques (3) qu'll y a de cheml-
ses, Chajue excentrique actionne une chemise a4 'aide d’une
biellette (5 et 5bls),

L’arbre & excentriques est relié au vilebrequin par un engrenage
et tourne & une vitesse moitié moindre que le vilebrequin,

Le relroidissement de la culasse (6) de la bougie (7) et du
cylindre ¢st assuré par le courant d’eau (8).

MOTEUR AU TEMPS * EXPLOSION "
(poir e fonctionnement aux pages suivanies)
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PLEINE ADMISSION

DEBUT DE L'ADMISSION

—

Le piston-moteur a sontinué de
descendre dans leo oylindre,

Les deux chemises montent,

Les lumiéres d'admission des
deux chemises sont en compléte
conjonction. Le courant gazeux
cylindre par un orifice large, sans
ralentissement et sans [freinage,

s'Introdalt directement dans le
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C'est ce qui explique que leé remplis-

sage du sans-soupapes est tris
ecomplet, sa puissance spécifique
¢levée el sa consommation ré-

duite.
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E 2EEs208338F A
O WK *:ia,f‘;ag:g;-d Il. Avantages du Moteur a
i’E - 5;2:‘1;-‘_"!,5‘35% sans soupapes |
o B EF=E5EgSgeb®
EE: ' z§§z§=§é3§g§ (extralt d'une étude de C. Faroux).

U . R
Oig -gl '-'.-a'g_g-ig:ggugrgl 1* Meilleur rendement.
2O g £ £ 53 q-: -§'§E“ Le rendement globe! d'un moteur est le produit du rendement
N EesE-~ETE8 385 par le rendement méeanique. Le rendement thermique
5?-'1 2 -0 g‘é 22__-5 ’:5“8? est plus élevé dans un moteur sans soupapes parce que la forme
o 3 & 8z .fefd $5¢ de la chambre de combustion peut étre Ia forme idéale du fait
o = 5 ° §:§ - 3.13‘,:? =9 qu'il n"y a plus llen d’obélr aux obligations constructives qu’impo-
 $¢ % <5¥=3°-3..§§£ sent les soupapes; en second lieu, a raison des larges ouvertures
£ 33ES4E8 887

pour le des gaz, ce moleur s'alimente mieux, respire
mieux, Mm.x les calories du carburant qui 'anime.

Le rendement mécanique est également plus ¢levé dans le
moleur sans soupapes car il nécessite moins de puissance pour
I"entrafnement.

Conclusion : Le moteur sans sonpapes Panhard prodult le
cheval avee moins d'essence que le moteur 4 soupapes.

2° Distribution Indéréglable.

La commande des chemises de distribution est continue, sans
a-coups nl heurts.

Dans un moteur & soupapes, les ressorls sont nécessaires. lis
perdent, & I'usage, comme Lous lés ressorts, leur force initiale ce
qui trouble la distribution; d’autre part, méme avec des ressorts
neufs, le retard A la fermetire s'exagére quand 'allure du moteur
augmente.

Comment se fait la commande d'une soupape? Une came
attague un poussoir qui pousse la queue de soupape et détermine

2 g SEEES L _é EEEE2: l'ouverture, La fermeture se fait au petit bonheur. On comprend
E e E =z <3z 2EeeE¢ qu’on doive, & ¢e mouvement spasmodique, préférer un méca-
g2 ¢ 5 E g § e E Eg?” nisme command¢ dans loules ses phases. La supériorité de ce
5 s .2 Sci=~3 §498288¢ contrdle constant s'accuse d'autant plus qu'on tourne plus vite;
a 4 § 5 E‘ B8 3 :5] %% ‘5 g E or la tendance est de tourner toujours plus vite.
b :é,z ’c;i:igﬁ:ﬁgﬁﬁ 3¢ Encrassement supprimé.
£ yES 289 eTEg TS Du moins dans le moteur sans soupapes Panhard parce que la
5 2% $E = ges 2 gE2 8 38 — calamine (qui se dépose inévitablement dans tout moteuriest
- & »rES . & EE § RN T T enlevée automatiquement 4 mesure qu'elle se produit, grice au
< o ® e : £ a = £5 43 5 Y dispositif suivant : la culasse est garnie de peignes fixes ayant
g a E E'u cd gz 88 g R i - un léger jeu dans les fenétres. Ces peignes riclant automati-
22z B2 =B g3~ E . P quement toute lrace de dépot charbonneux, les lumiéres sont
g o ‘é‘ 2T % g B8 C 48 § é toujours propres de sorle que le conducteur n'a pas & s'en préoc-
437 FEE r8EBEEZ_32 iz
2 "3 8E28 88248358
Chambre Bougle
i d’explosion centrale
= sans chapelles rationnelle-
= ni cavités ment refroidie
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9 4° Ovallsation évitée, ’
=y Le frottement des segments du piston contre la parol interne
du :iﬂ!ndnqul est en fonte, matiére plus douce, use peu i pen ce
dernier, toujours sux mémes endroits et 'ovalise; ¢tant ovalisé
lo cylindre n'est plus ctanche. Ce qui s'impose alors, c'est le
réalésage du %roupe,moteur el le montage de nouveaux plstons.
Dira-t-on que je fait est rare? Autrefois oul, parce qu’on tournalt
lentement et qu'on employait de moindres compressions.
Présentement, I'ovalisation est un mal redoutable trop connu
des usagers du moteur & soupapes. Ce mal n'est pas nlé. On
cherche @ le palller, Comment? En falsant mouveir le piston
. non plus dans son efllmln entiérement en tonleti mais dans
son cylindre portant intérieurement une chemise d’acier. Mais
cette chemise d’acler qui empécehe 'ovallsation, Panhard I'a préci-
sément adoptée depuls blen des annces.

59 Silenco. -

Le moteur sans soup:Ru est pluas silencleux car son princi
méme a su{; rimé le bruit des poussoirs heurtant les queues de
soupapes et le bruit des soupapes clles-mémes quand elles retom-
bent sur leur siége.

i 6o Etanchéité absolue et durable,

| Avec la soupxo, un jen est nécessaire entre elle et l'organe
| la commande afin qu'elle puisse reposer sur son siége. Le
| choe est done inévitable puisqu'il’ vient du fonctionnement,
| Par suite, il y a matage, double matage méime & raison du choe
' violent de la soupape sur son siége. Dans le moteur sans soupapes
Panhard, aucun malage n'est possible et ce Lype demeure dura-
blement étanche,
Cette étanchéité a un effet Intéressant sur la consommation
l ’ d’essence et d'huile. :
Dans le moteur & soupapes, 'étanchéité. allant Loujours en
| . diminuant, la consommation d’essence et d’huile augmente
I

T T Y

peu & peu.
7° Suppression du cliquetage.
(e nouvel avantagte lrésu:ilo id’undncmemhh de dhpo;l:lons
, e et le principe sans soupapes : (3
m(ﬁiege au point gpumum ot sym&tﬂqug:xent refrofdie,
forme de la chambre de combustion rigoureusement parfaite,
dnll:iga prr:gmsslf de la charge gazeuse dans les meilleures
tions, etc... .

e

Décalaminage
automatique

des larges
fenétres
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